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RECEPTA? PODNOSIC KOMFORT
ZYCIA MIESZKANCOW.
METROPOLIA JUZW TYM
POMAGA

Kazimierz Karolczak

przewodniczacy zarzadu Goérnoslasko-
-Zagtebiowskiej Metropolii
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Strefa Kultury w Katowicach, fot. Tomasz Kietkowski

Kazda wprowadzana przez nas zmiana, nawet najbardziegj
prozaiczna, ma na celu jedno - sprawic, by mieszkarncom
Metropolii zyto sie coraz wygodniej. Juz sporo udato sie
zrobic. Teraz powoli wchodzimy w etap realizacji wielkich
inwestycji, na ktdére mieszkancy czekali od ponad 20 lat -

mowi Kazimierz Karolczak, przewodniczacy zarzgdu GZM,

ktdry na czele Metropolii stoi doktadnie od trzech lat.
Pytamy o to, co juz udato sie osiggnac i jakie najwieksze

wyzwania stojg przed GZM.

[REDAKCJAT] Jak dzisiaj mieszka sie panu
w Metropolii?

[KK]1 Coraz lepiej. Nie oznacza to, ze wcze-
Sniej byto zle, ale z pewnoscig pokonywa-
nie administracyjnych barier byto trudniejsze.
Powstanie Metropolii dato nowy impuls i zacie-
$nito wspotprace miedzy miastami. To, jak mocno
jestesmy ze sobg zwigzani, pokazata nam m.in.
pandemia koronawirusa. Nie da sie wytaczy¢
jednego miasta, zebysmy wszyscy dookota tego
nie odczuli. Jestesmy systemem naczyn potaczo-
nych, ktéry, dzieki temu ze dziata razem, moze
wspolnie wypracowac rozwigzania, utatwiajgce
zycie mieszkancom.

W jaki sposob?

Tworzac jednolitg i spojng oferte, z ktorej
kazdy bedzie mogt swobodnie korzystac. Jed-
nym z przyktadéw sg wspolne bilety komuni-
kacji miejskiej. Dzieki temu mozemy podrézo-
wac autobusami, tramwajami i trolejbusami bez
wzgledu na to, czy wsiadamy do nich w Tychach,
Katowicach czy Tarnowskich Gorach. Drugim
jestintegracja wypozyczalni roweréw miejskich.
Wczesniej nie mozna byto zwrdcic¢ jednosladu

w dowolnej stacji, nawet jesli byta po drugiej

stronie ulicy, ale formalnie na terenie innego mia-
sta. Teraz to mozliwe. To sg czesto te drobne ele-
menty, ktére majg wptyw na nasze ogolne poczu-
cie, czy w danym miejscu zyje sie wygodnie.

Szefem Metropolii jest pan od samego
poczatku. Mijaja doktadnie trzy lata. To juz cat-
kiem sporo czasu...

To prawda, jednak przy ilosci i intensywnosci
pracy, jakg w to wktadam wraz z zespotem ludzi
tworzacych urzad, te trzy lata minety bardzo
szybko. Ale cieszymy sie bardzo, gdy dzielgc
sie naszym dotychczasowym doswiadczeniem
z przedstawicielamiinnych polskich aglomera-
cji, styszymy stowa uznania, ze udato sie nam tyle
zrobi¢ w tak krotkim czasie. W ciggu tych trzech
lat udato sie nam zrobic¢ naprawde duzo. Zmiany
w transporcie publicznym, utworzenie grup zaku-
powych pradu i gazu, ktére przynosza miastom
realne oszczednosci, uruchomienie funduszy
wsparcia, ktore majg za zadanie wyrownywac
szanse i niwelowac réznice w rozwoju spotecz-
no-gospodarczym gmin nalezagcych do GZM.
Mogtbym jeszcze tak dtugo (usmiech). Kiedy na
poczatku roku chcielismy krétko podsumowac
dwa lata naszej dziatalnosci, to wyszto nam...

prawie 60 stron. Natomiast z drugiego punktu
widzenia, trzy lata to zbyt krotko, aby rozlicza¢
tak wielkie projekty. Konsekwentnie je realizu-
jemy od chwili naszego powstania, jednak musza
by¢ oceniane w znacznie dtuzszej perspektywie.
Poza tym popatrzmy w strone zaprzyjaznionej

z nami Metropolii Ruhry — istnieje doktadnie od
100 lat i nikt nie wieszczy jej konca. Po prostu
wciagz jest wiele do zrobienia.

Z czego w takim razie GZM jest najbardziej
zadowolona? Zeby tatwo nie byto - poza trans-
portem publicznym.

Nie pomijatbym transportu. Zdaje sobie
sprawe, ze na zmiany w nim patrzymy czasem,
jak na cos$ oczywistego, bo powinien sprawnie
dziata¢ od dawna. A jednak z réznych powodéw
tak sie nie stato i to od ponad 20 lat. To pokazato,
jak bardzo jest nam potrzebna Metropolia.

Dlaczego?

Naszym najwazniejszym celem jest to,
by ludzie chcieli zy¢ i mieszka¢ w Metropolii.

Nie osiggniemy tego inaczej, jak poprzez tworze-
nie wygodnych i przyjaznych warunkéw. Pozwoli

nam to zatrzymac naszych mieszkancow i przy-

ciagnac¢ nowych. Transport publiczny jest dla

nas priorytetem, bo dobre skomunikowanie jest
jednym z wazniejszych czynnikéw decydujgcych
otym, czy chcemy zamieszka¢ w tym, czy innym
miejscu. Po prostu — chcemy zy¢ tam, gdzie
wiemy, ze bedziemy mogli korzystac z szerokiej

i roznorodnej oferty, ale nie stracimy potowy swo-
jego zycia w trasie albo stojgc w korku. Dlatego
kazda wprowadzana przez nas zmiana, nawet
najmniejsza i moze najbardziej prozaiczna, ma
realnie wptywac na podnoszenie tego komfortu.
Pierwsze efekty mozna byto odczuc¢ juz w pierw-
szych dniach naszego dziatania. Poza wspol-
nymi biletami, rozwinelismy te oferte o Metrobi-
let, ktory pozwala tez korzystaé z Kolei Slaskich
oraz dofinansowujemy dodatkowe potgczenia,
by pociagi w GZM jezdzity czesciej. To sg kolejne
kroki, ktére zblizajg nas do stworzenia zréwnowa-
zonego systemu mobilnosci miejskiej, integruja-
cej rozne srodki transportu — od rowerdéw, przez
autobusy i pociagi, po inne formy podroézowania,
jak np. wypozyczalnie samochodow.

Przed Metropolig szansa otrzymania ponad
1,5 mid zt dotacji na budowe toréw i przystan-
kéw kolejowych w ramach programu ,,Kolej
Plus”. Dlaczego to dla Metropolii wazne?

Powiem wiecej — nie bytoby to mozliwe, gdy-
bysmy nie opracowali wczesniej koncepcji Kolei
Metropolitalnej. Dzieki niej moglismy szybko
okresli¢, co jest najwazniejsze i co wpisuje
sie w kryteria tego programu. Nie dziatalismy
na oslep, bo mamy jasno okreslony planicel.

A docelowo bedzie to sie¢ kolejowa o dtugosci
ok. 400 km, z ok. 180 nowymi przystankami na
trasie. Pociggi bedg kursowac w regularnych,
maksymalnie kilkunastominutowych odstepach

i gdy ktos spozni sie na jeden, to — bez patrze-
nia w rozktad jazdy, bedzie wiedziat, ze za chwile
przyjedzie nastepny. Kazdy kilometr toréw, ktéry
teraz wybudujemy, przybliza nas do tego. Dzieki
dotacji z ,Kolei Plus” moze zosta¢ odbudowana
linia kolejowa w Pyskowicach, utworzone nowe
potaczenie z Bytomia do Rudy Slaskiej czy dobu-
dowany drugi tor na trasie z Katowic do Orzesza.
To dla nas ogromna szansa. Wynikéw pierwszego
etapu naboru spodziewamy sie w grudniu.

Z czego jeszcze GZM jest zadowolona?

Z podjecia prac nad budowg instalacji ter-
micznego przetwarzania odpadow i naszego
wspierania innowacyjnych rozwigzan, czyli dro-
néw oraz wodoru.

Pod pojeciem ,,gospodarka odpadami” kryje
sie budowa spalarni $mieci?

Swiadomie nie méwie ,spalarnia”, bo to suge-
ruje, ze poza utylizacja, nie otrzymujemy nic
w zamian. Przy dzisiejszym rozwoju tych tech-
nologii, instalacje termicznego przeksztatca-
nia odpadow sa tak naprawde elektrocieptow-
niami. Nie sa zasilane ani weglem, ani gazem,
ale wtasnie odpadami komunalnymi, ktorych
i tak nie mozemy poddac recyklingowi. Mozna
je natomiast przetworzy¢, a dzieki temu wypro-
dukowac rowniez prad i ciepto. Jej powstanie
jest konieczne z jeszcze jednego, bardzo waz-
nego powodu. Pozwoli nam spowolni¢ wzrost
cen za zagospodarowanie odpadoéw, a te sg
niestety odczuwalne w portfelu przez kazdego
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z nas. Dzieki temu zahamujemy podwyzki za
wywoz $mieci. Zyskamy tez wiekszg kontrole nad
systemem, bo $mieci, ktore w ogole nie powinny
trafi¢ na wysypiska, a rocznie to ok. 400 tys.

ton, zostang przekazane do specjalistycznej
instalacji i poddane obrébce. Pozwoli to tez
uchroni¢ mieszkancow przed niebezpiecznymi
pozarami nielegalnych sktadowisk, podczas
ktérych do atmosfery emitowane sa niezwykle
szkodliwe zanieczyszczenia.

Lecac wyzej. Kiedys bedziemy lata¢
dronami, a nasze samochody bedziemy tanko-
waé wodorem?

Na pewno nie jest to juz scenariusz filmu
science fiction. Caty $wiat pracuje nad tymi roz-
wigzaniami, a dzieki nawigzanej przez nas wspot-
pracy - rowniez my stajemy do tego wyscigu
i mamy szanse stac sie liderem w tych obszarach.
A jak wiadomo - lider zyskuje najwiecej. Jeszcze
kilka lat temu mato kto myslat, ze wodér moze
by¢ alternatywa dla wegla. Teraz, gdy dgzymy do
neutralnosci klimatycznej i wczeséniej czy pozniej
odejdziemy od paliw kopalnych, wodér moze
zapewni¢ nam bezpieczenstwo energetyczne.
Poza tym autobusy zasilane wodorem majg duzo
wieksze zasiegi niz te na tradycyjne baterie. Nie
potrzebuja tez tak rozbudowanej sieci tadowania,
co jest dla nas szczegdlnie wazne, bo codziennie
na nasze ulice wyjezdza ponad 1500 pojazdéw.
Jesli chodzi o drony, to Polska jest jednym z euro-
pejskich lideréow rozwoju tej branzy. Dzieki Cen-
tralnoeuropejskiemu Demonstratorowi Drondw,
ktory tworzymy z najwazniejszymiinstytucjami
lotniczymi w Polsce — Urzedem Lotnictwa Cywil-
nego i Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, pod
egidg Ministerstwa Infrastruktury — rozmawiamy
zinnymi europejskimi i Swiatowymi metropoliami
jak rowny z rownym, a nawet wystepujemy jako
wzor do nasladowania. Choc¢ dron kojarzy nam
sie gtéwnie jako urzadzenie do robienia zdjec, to
jego zastosowania sg znacznie wieksze. Drony
moga $wiadczy¢ rozne ustugi w przestrzeni
powietrznej nad miastami — od patrolowania
autostrad po dostarczanie przesytek kurierskich
i lekarstw. Zadania te mogg wykonywac auto-
nomicznie, czyli bez bezposredniego udziatu
pilota. Wspieranie rozwoju drondw i technologii
wodorowej jest dla naszego regionu ogromng
szansg rozwojowa. Ten potencjat juz zostat w nas
dostrzezony. Dlatego nie bez przesady mowi sie,
Ze u nas, w niegdysiejszym zagtebiu weglowym,
moze powstac Slaska Dolina Dronowa.

O tym wszystkim przeczytamy na tamach
tego magazynu?

Nie tylko. Chcemy opowiedzie¢ Panstwu nie
tylko o konkretnych projektach, ale pokazac tez
idee, ktore im przyswiecaja. Tak jak z transportem
publicznym — wszystko to wpisuje sie w szerszy
kontekst. Powstanie Metropolii pozwolito podnies¢
nawyzszy poziom wspotprace pomiedzy naszymi
miastami i gminami. Ciesze sie, ze oddajemy
w Panstwa rece to pierwsze wydanie, w ktorym
m.in. chcemy opowiedzie¢ wiecej o naszych pra-
cach zwigzanych z budowa Kolei Metropolitalne;.
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JAK WYGODNE BUTY

CO O GZM MOWIA JEJ MIESZKANCY,
JAK WIDZA JEJ PRZYSZLOSC,

CO SADZA O JAKOSCI SWOJEGO
CODZIENNEGO ZYCIA | JAK
CHCIELIBY, ZEBY WYGLADALO

ZA KILKA LAT

Adam Katucki

prezes agencji marketingowej Locativo,
szef zespotu pracujacego nad strategia
marki i komunikacji marketingowej GZM

W METROPOLII

Czy jest cos, o czym marza Slazacy i Zagtebiacy?
Czy Metropolia jest nam potrzebna®

W rozmowie z Adamem Katuckim, szefem
zespotu pracujacego nad strategig komunikacii
marketingowej Metropolii GZM.

Za wami kilka miesiecy prac nad strategia
komunikacji marketingowej.

Tak, rzeczywiscie, to byt bardzo intensywny
projekt, peten konsultacji, wywiadow indywidu-
alnych i grupowych, warsztatow, sesji strategicz-
nych, prezentacji i zwyktych rozmow z przed-
stawicielami réznych srodowisk. Paradoksalnie
pandemia nawet zwiekszyta ich liczbe, a to dzieki
upowszechnieniu sie narzedzi do wideokonfe-
rencji. Nie przypominam sobie, bym w ktéryms$
z moich dotychczasowych projektow miat az
tak wiele tego typu interakcji. Mysle, ze to widac¢
w strategii, ktorej poszczegolne rozdziaty sg
efektem naszej wspalnej pracy, nie tylko z pra-
cownikami Urzedu Metropolitalnego, ale takze
z samorzadowcami oraz przedstawicielami biz-
nesu, nauki, kultury, turystyki. Z zatozenia miat to
by¢ projekt partycypacyjny, jednak zycie przero-
sto nasze plany i oczekiwania.

Do jakich wnioskow doszliscie?

Formalnie Metropolia istnieje dopiero od trzech

lat, jednak w umystach jej mieszkancow funkcjo-
nuje juz od dawna, moze jeszcze czesciej pod
postacig stowa ,aglomeracja”, ale sens pozostaje
ten sam. Jeden wspolny organizm, albo — postu-
gujac sie innym poréwnaniem — system naczyn
potaczonych. Podczas jednego z wywiaddw prze-
prowadzonych z mieszkancami ustyszelismy takie
zdanie - ,Zyje w Bedzinie, pracuje w Sosnowcu,
mam ochote na clubbing, jade 15 minut do Kato-
wic, chce is¢ na spacer nad wode, biore psa do
Dabrowy, nad Zalew Pogoria.” To naturalne korzy-
stanie z walorow sgsiadujgcych ze sobg miast, tak
przeciez charakterystyczne dla stylu zycia miesz-
kancow Gornego Slaska i Zagtebia, jest najlep-
szym dowodem nato, ze metropolia jest z nami od
pokolen. A powotanie zwigzku metropolitalnego
to, z jednej strony, usankcjonowanie tego stanu,

a zdrugiej, sposob na przyspieszenie korzystnych
zmian, przede wszystkim poprzez rozbudowe

i unifikacje roznorodnych systemoéw - transportu
publicznego, potaczen drogowych, ochrony sro-
dowiska, ofert czasu wolnego, edukacji itp. W tym
rozumieniu metropolia oznacza - lepiej, efektyw-
niej, skuteczniej, taniej.

A to wszystko osiggng¢ mozna poprzez zacie-
Snienie wspotpracy gmin wspottworzacych Metro-
polie oraz odwazne sieganie po innowacyjne roz-
wigzania. Jednak nie tylko te technologiczne, a na
nich zazwyczaj skupiamy sie w kontekscie innowa-
cji, ale takze te organizacyjne, spoteczne, prawne,
biznesowe czy kulturowe. Wszystkie one, niezalez-
nie od rodzaju, majg petnic stuzebna role wobec
nadrzednego celu, jakim jest utatwianie zycia naj-
wazniejszym grupom metropolitalnych interesa-
riuszy, czyli mieszkancom, przedsiebiorcom, insty-
tucjom publicznym czy turystom. W skroconej
wersji chodzi o — innowacje, ktére utatwiajg zycie.
Tak tez brzmi idea przewodnia marki Metropolii.

Z czym nasza Metropolia ma by¢ kojarzona?
Jaki komunikat na jej temat ma dotrze¢ do
odbiorcéw, takze tych spoza naszego regionu?

Jest kilka takich komunikatéw. Po pierw-
sze, ze Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia
jest w naszym kraju pionierem we wdrazaniu
metropolitalnych rozwigzan, ze przeciera szlaki
innym, duzym osrodkom miejskim. Krakowscy,
poznanscy czy warszawscy samorzgdowcy chet-
nie korzystajg z waszych doswiadczen. Obecnie
wasza pozycja pioniera, lidera, jest oczywista,
bowiem GZM jest pierwszym i jak dotychczas
jedynym zwigzkiem metropolitalnym w Pol-
sce. Jednak warto juz teraz mysle¢ i dziatac tak,
aby réwniez za 10, 15 lat, gdy juz takich zwigz-
kéw bedzie kilka, nikt nie miat watpliwosci, kto
wyznacza standardy nowoczesnej metropolii.

Co oferuje Metropolia?

Wygodna przestrzen do zycia, jednoczesnie
stwarzajgc dogodne warunki do rozwoju. Poten-
cjat gospodarczy, naukowy, kulturowy czy spo-
teczny catej GZM jest ogromny, to kolos, ktory
nabiera rozpedu. Zamieszkuje go tgcznie tyle
samo ludzi, co Warszawe i Krakow razem wziete,
a powierzchniowo stanowi niemal jedna pigta
catego wojewoddztwa slgskiego. Drugim, oprocz

Lpionierskosci”, stowem, ktore czesto styszelismy

od naszych rozmowcow na okreslenie specyfiki
regionu, byta ,metamorfoza”, czyli nastawienie
na zmiane, ciggte wymyslanie sie na nowo, rede-
finicja wtasnej tozsamosci. Obecnie jestesmy
Swiadkami kolejnej odstony takiej metamorfozy
w skali regionu — przejscia od przemystu ciez-
kiego do nowych technologii. To jasny sygnat dla
ambitnych, dobrze wyksztatconych, ze warto
zwigzac swojg przysztosc¢ z Metropolia, byc¢ jej
czescig, rozwijac sie wraz z nia.

Jaka jeszcze jest Metropolia?

Metropolia z zatozenia jest projektem
pragmatycznym, funkcjonalnym, w ktorym nie
chodzi o wykreowanie jakiejs nowej, przypisanej
jej tozsamosci. Zreszta na Gornym Slasku oraz
w Zagtebiu bytby to zabieg ryzykowny, a przede
wszystkim niepotrzebny. Poniewaz, pozwole
sobie na metafore, Metropolia powinna by¢
jak wygodne buty, czyli Swietnie dopasowane
do rozmiaru naszej stopy, trwate, takie, w kto-
rych bedziemy mogli by¢ aktywni przez caty
dzien, realizujgc swoje wtasne cele. Oczywiscie
nie zaszkodzi, jak buty beda tez i efektowne,
nawet spektakularne, ale nade wszystko majg
by¢ wygodne.

Rozmawiata Martyna Starc-Jazdzyk

WYBRANE WYNIKI BADAN
OPINII MIESZKANCOW GZM

Tomasz Dulinicz
partner w instytucie
badawczym smartscope
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000 METROPOLII SADZA
SAMORZADOWCY?

Badanie sondazowe, przeprowadzone wsrod mieszkancow miej-
scowosci, dowiodto, ze ogdlna ocena jakosci zycia na terenie GZM
jest wysoka. Az 68% mieszkancow ocenia jg pozytywnie. Niemniej
jednak istniejg znaczne réznice w ocenie jakosci zycia w poszcze-
golnych podregionach Metropolii. Jest ona najwyzsza w podre-
gionach sosnowieckim i gliwickim (ponad 70% ocen pozytyw-
nych), natomiast najnizsza w podregionie bytomskim (59% ocen
pozytywnych). Pokazuje to wyraznie, ze wyréwnanie jakosci zycia
na terenie catej Metropolii jest waznym wyzwaniem na przysztosc.
Oczekiwania mieszkancow, dotyczace poprawy jakosci zycia,
koncentrujg sie wokot trzech gtownych obszaréow. Najczesciej

w badaniach wskazujg oni na potrzebe poprawy stanu srodowi-
ska naturalnego na obszarze Metropolii. Drugim co do waznosci
oczekiwaniem jest rozwoj rynku pracy, idacy w kierunku tworzenia
miejsc pracy wysokiej jakosci, np. w sektorze nowych technologii

i zrwnowazonego rozwoju. Trzecim waznym postulatem, formu-
towanym przez mieszkancow, jest rozwoj oferty kulturalnej na
obszarze Metropolii. Potrzebe lepszego dostepu do takiej oferty
szczegolnie czesto formutujg mieszancy podregionow bytom-
skiego oraz tyskiego. Mieszkancy Metropolii wyrazali w prze-
prowadzonych badaniach swoje oczekiwania wobec przysztych
dziatan GZM. Numerem jeden sg dziatania poprawiajgce jakosc¢
srodowiska naturalnego. Na drugim miejscu mieszkancy stawiajg
dziatania wptywajgce na efektywnosc¢ funkcjonowania komunika-

cji w regionie, zarowno tej drogowej, jak i szynowej oraz rowerowej.

Trzecim obszarem, waznym dla mieszkancow, sg dziatania wspie-
rajgce rozwoj ekonomiczny regionu.

POSTULOWANE PRZEZ MIESZKANCOW,
PRZYSZLE DZIALANIA METROPOLII
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TRZY LATA W METROPOLII. CZY METROPOLIA
JEST NAM POTRZEBNA? CZY SIE NAM OPLACA?

Marcin Krupa | prezydent Katowic

Na Metropolie musimy patrzec¢ przede wszystkim z punktu
widzenia mieszkancow naszych miast. Powinni oni w swoim
codziennym zyciu odczuwac, ze wspotpraca 41 gmin przynosi
im okreslone korzysci. Takim przyktadem jest nasza decy-
zja w zakresie wprowadzenia wspolnego biletu na transport
publiczny i bezptatnej komunikacji dla mtodziezy do 16. roku
zycia. Trzymam kciuki, by co roku Metropolia mogta sie
chwali¢ nowymi sukcesami, ktére zyskajg uznanie w oczach
mieszkancow.

Arkadiusz Checinski | prezydent Sosnowca
WSszystko, co najlepsze przed Metropolig, dopiero sie zdarzy.
Jestem przekonany, ze wspolnie uda nam sie scali¢ komunika-
cje publicznag w naszym regionie, a wiemy, ze to nietatwe zada-
nie. Licze na nowa siatke potaczen, scalajgca nie tylko autobusy
i tramwaje, ale rowniez lokalne potaczenia kolejowe. Kazdy

Z nas, wtodarzy poszczegolnych miast — choc to czesto nie jest
tatwe — musi zrozumiec, ze tylko wspolnie bedziemy konkuren-
cyjni wobec innych metropolii i regionéw. W grupie sita!

Gabriel Tobor | burmistrz Radzionkowa

W perspektywie strategicznej pierwsze 3 lata to niewiele.
Metropolii ciagle sie jeszcze ,uczymy”. To przeciez konglo-
merat problemoéw rozwojowych, zaréwno Gornego Slaska

i Zagtebia, jak i bardzo zroznicowanych kilkudziesieciu miast.
Ten proces ,uczenia sie” w takiej organizacji jest naturalny, nie
nalezy go sztucznie przyspieszac. On trwa i doprowadzi do
pozytywnych efektéw rozwojowych. Na pytanie, czy Metro-
polia jest potrzebna, odpowiem pytaniem — czy mozna sobie
wyobrazi¢ skuteczny rozwoj tego obszaru, gtéwnie w katego-
riach spotecznych, bez takiej instytucji jak Metropolia?

OGZEKIWANYCH ZMIAN

T A

)

POPRAWA STANU SRODOWISKA

jest wazna przede wszystkim dla mieszkancow
podregionu sosnowieckiego i gliwickiego

LEPSZA JAKOSC MIEJSC PRACY

to przede wszystkim oczekiwania mieszkancow
podregionu sosnowieckiego i bytomskiego

SIERSZA OFERTA KULTURALNA

poprawitaby jakos¢ zycia mieszkancow
podregionu bytomskiego i tyskiego

YINIZOIM ALANDd
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MOBILNOSC W CZASACH
PANDEMIL

Pawet Jaworski

ekspert GZM ds. zrdbwnowazonej
mobilnosci, specjalista w zakresie
urbanistyki eksperymentalnej

Na poczatku byt chaos, towarzyszacy decyzjom o kolejnych ogranicze-
niach. Pierwsza swoje miasto z zametu probowata wyciagna¢ Claudia
Lopez, burmistrzyni Bogoty, ktéra jeszcze w marcu zarzadzita, by nie-
zwtocznie wprowadzi¢ na jezdniach kilkadziesiat kilometrow tymczaso-
wych pasow rowerowych. Uznata, ze problemy zwigzane z koronawirusem
przenikajg sie z dobrze znang kwestig zanieczyszczenia powietrza, wiec
trzeba je rozwigzywac wspolnie. O tym, ze wysokie stezenie substancji
szkodliwych przektada sie na ciezki przebieg choroby COVID-19, alarmo-
wali pdzniej ludzie zajmujacy sie zdrowiem publicznym. Wskazywali, ze
dla podniesienia odpornosci organizmu kluczowe jest dbanie o kondycje.
Apelowali tez o wdrozenie udogodnien dla ruchu pieszego i rowerowego.
W miastach na catym swiecie zaczety wiec pojawiac sie rozne interwencje.
Ograniczano tranzyt w celu podniesienia bezpieczenstwa osob poruszajg-
cych sie jednosladem lub na wtasnych nogach (przede wszystkim w USA).
Tworzono dodatkowg infrastrukture rowerowg za pomocg przystowio-

wej puszki farby i mobilnych barier albo ekspresowo zamieniano projekty
systemowe na uproszczone, ktére mozna byto wdrozy¢ szybko i tanio.
Przodowat w tym Berlin. W stolicy Francji na szeroka skale zaczeto dys-
kutowac o tym, jak wazne jest takie ksztattowanie miasta, zeby wszystkie
potrzebne do codziennego zycia funkcje znalazty sie w obrebie 15-minuto-
wego spaceru. W innych osrodkach poszerzano chodniki, zeby umozliwi¢
ludziom bezpieczne mijanie sie lub gromadzenie, a czasami zmiany pro-
piesze taczono ze wsparciem dla lokalnej gastronomii (wieksze ogrodki).
Najdalej poszty natomiast agendy rzgdowe Nowej Zelandii i Szkocji, ktore
ufundowaty programy grantowe dla samorzadow, chcacych dostosowac
rozwigzania transportowe do wymagan sanitarnych. Z perspektywy dru-
giej potowy roku mozemy ocenic, ze najlepiej na pandemie zareagowaty

fot. Aleksander Matachowski, Hashtagalek

te miasta, ktore byty dobrze przygotowane do przeorientowania swojego
rozwoju na mniej skoncentrowany na motoryzacji. Warto wiec juz teraz pra-
cowac nad dobrg strategig!

KEOPOTLIWY
PASAZER NA GAPE

Marcin Domanski
kierownik projektu Mobilna
Metropolia w GZM

Nagle pojawit sie ktopotliwy pasazer. Nie wiadomo byto do konca, jak sie
zachowa, ale wiadomo byto, ze jest grozny. Czy bardziej nalezy sie go bac¢
lezacego, czy tez siedzacego w bezposrednim sasiedztwie, tego nie wie-
dziat nikt. W polskich autobusach, tramwajach i pociggach koronawirus
pojawit sie najprawdopodobniej w okolicy marca. Ktopotliwego pasazera
nie dato sie po prostu wyrzucic, dlatego szybko postanowiono sie od niego
odseparowac: ustanowiono strefy buforowe dla kierowcow i wytagczono
wszystkie przyciski. Jako ze zajmowat sporo miejsca, trzeba byto wprowa-
dzi¢ ograniczenia w liczbie przewozonych pasazeréw. Wielu ludzi przeszto
tez na prace zdalng. Wszystko to spowodowato, ze nagle w komunikacji

miejskiej zrobito sie pusto. To nieco uspito czujnosc¢ planistéw, ktérzy pod-
czas narzucanych kolejno, drakonskich ograniczen musieli stawac na rze-
sach, zeby przewiez¢ wszystkich chetnych pasazerow w godzinach szczytu,
choc itak byto ich znacznie mniej. Ludzie, jezeli mogli, przesiedli sie na
swoje rowery, hulajnogi czy skutery. Niestety, czes¢ z nich takze z powro-
tem do samochodow. Zapewne rowniez ci, ktérzy maja codziennie zbyt
duzy na rower dystans do pokonania, co jest dos¢ powszechne w poprze-
mystowej Metropolii. Ciekawe rzeczy zaczety dzia¢ sie tez na catym Swiecie.
Na przyktad w Nowym Jorku do task powrocity autobusy. Tamtejsze metro,
i tak cieszace sie juz coraz gorszg renoma, jako system ,zamkniety”, w opi-
nii pasazerow nie stwarzato poczucia bezpieczenstwa. Szybko pojawita sie
presja na wtadze, aby zaczety inwestowac w udraznianie ruchu samocho-
dow, m.in. wytyczajgc buspasy. Do dzis$ prawie nie styszy sie o ogniskach
powstatych w srodkach transportu zbiorowego. Obcy ludzie w srodkach
transportu zbiorowego i tak ze soba nie rozmawiajg. Kazdy zamyka sie

W swojej bance, z reguty smartfonowej. Jednak trauma pozostata. A wraz

z nig dramatyczny spadek dochodow z biletéw. Stanowi to potezne wyzwa-
nie dla samorzadow, ktore teraz musza nie tylko walczy¢ o nowych pasa-
zerow, ale tez o powrot swoich statych klientow sprzed pandemii. Dbanie

0 rozwoj zrownowazonej mobilnosci, niezaleznie od okolicznosci, zawsze
bedzie przynosi¢ pozytywne efekty.

W METROPOLII

POWOLNE ULICE (SLOW STREETS)
W OAKLAND

Witadze Oakland juz od poczatku pandemii mierzyty sie z uniwersalnymi
ktopotami: zattoczeniem parku oraz koniecznoscia zapewnienia na opusto-
szatych drogach bezpieczenstwa ludziom, ktorym zagrazaty rozpedzone
samochody. Poczatkowo planowaty spowolni¢ ruch wokot terenu zieleni, ale
obawiaty sie, ze w ten sposob problem przegeszczenia tylko ,rozleje sie” na
okolice. Urzednicy otwarli wiec plan rozwoju sieci rowerowej, uchwalony w 2019
roku. Wybrali uwzglednione w nim uliczki, o tagcznej dtugosci 119 km, potozone
w réznych dzielnicach. Zdecydowali, ze nie bedg na nich wyznaczac kosztow-
nej infrastruktury rowerowej, lecz proste regulacje — zakaz jazdy tranzytowe;,
ograniczenie predkosci i legalizacja ruchu pieszego na catej szerokosci drogi.
Proces wdrozenia byt etapowy i partycypacyjny. Mieszkancy byli zaangazo-
wani we wprowadzenie zmian, ale réwniez w utrzymywanie przeksztatconej
przestrzeni. Ich uwagi i zastrzezenia byty na biezaco zbierane przez samorzad
roznymi kanatami. Ostatecznie stuzyty do usprawnienia catego pomystu. [PJ]

TYMGZASOWA INFRASTRUKTURA
ROWEROWA W BERLINIE

W odpowiedzi na wprowadzone w Niemczech ograniczenia, wtadze Ber-

lina zaczety realizowac¢ tymczasowa infrastrukture rowerowa. Chciaty w ten
sposob zapewnic¢ wtasciwe warunki dla aktywnosci fizycznej i bezpiecznego
podrézowania, a takze odcigzy¢ komunikacje zbiorowa. Z tego powodu —
inaczej nizw Oakland — dziataty na trasach o duzym znaczeniu i natezeniu
ruchu. Transformacja rozpoczeta sie w marcu, w dzielnicy Friedrichshain-
-Kreuzberg, od wymalowania nowego pasa o dtugosci 1,4 km i poszerzenia
istniejacych rozwigzan w obrebie waznego skrzyzowania. Za kazdym razem
kosztem przestrzeni dla samochodow. Ten pomyst okazat sie sukcesem,
wiec w kolejnych miesigcach dodawano nowe lokalizacje, rowniez w innych
czesciach miasta. Strategia opierata sie na doktadnych analizach i przyje-
tym wczesniej planie rozwoju sieci rowerowej. Nowoscig byta taktyka oparta
na narzedziach tymczasowych, niskim budzecie oraz otwartosci na korygo-
wanie pomystow, ktore sie nie sprawdza w praktyce. Caty proces byt wiec
testem przed wdrozeniem docelowym. [PJ]

RENESANS AUTOBUSOW
W NOWYM JORKU

W maju 2020 r., po raz pierwszy w historii pomiaréw, nowojorskie autobusy
przewiozty wiecej pasazerow niz metro. W czerwcu réznica ta wyniosta

830 tysiecy kontra 752 tysiace dziennie na rzecz autobuséw. Po pierwszym
uderzeniu koronawirusa liczba przewiezionych pasazeréw w metrze spa-

dta 0 93%, podczas gdy autobusy przewiozty tylko 20% mniej ludzi. Metro,
jako system zamkniety, w dobie pandemii nie jawito sie jako wirusoodporny
srodek transportu. W przypadku transportu autobusowego pasazerowie
zaczeli doceniac¢ m.in. to, ze w kazdej chwili moga wyjs¢ bezposrednio na
otwartag przestrzen czy tez z zewnatrz ocenic stan pojazdu oraz zattoczenie.
Autobusy gwarantujg im wiekszy komfort psychiczny, chociazby dlatego, ze
widok przez okno stwarza pozoér kontroli sytuacji. Mniejsze ryzyko zarazenia
potwierdzili rowniez eksperci. Przede wszystkim autobusy sg jednak bardziej
dostepne, a 0 zmiany siatki potaczen znacznie tatwiej niz w przypadku metra.
Niestety jednak czasy przejazdéw od paru dekad systematycznie rosty, ze
wzgledu na coraz wieksze korki. Wtadze Nowego Jorku juz wczesniej podej-
mowaty proby udroznienia ruchu autobusoéw, teraz procesy przyspieszyty.
Do istniejacych 144 mil buspaséw, dodanych bedzie kolejnych 60. LM D]

MOBILNA METROPOLIA -
00 TO TAKIEGD?

Kazdego dnia przemieszczamy sie wielokrotnie, starajac sie wszedzie
zdazyc¢ na czas. Nie jezdzimy juz tylko do pracy i z powrotem, a wszystko
co robimy po drodze, wptywa na naszg mobilnosc, rozumiang dzis jako
co$ znacznie wiecej niz transport z punktu A do punktu B. Mamy duzy
wybor srodkéw transportu, a jednak najczesciej wybieramy wtasny
samochad, co niestety niesie negatywne konsekwencje dla rozwoju
miast. Powotany w 2019 roku zesp6t Mobilna Metropolia, ma za zadanie,
wspolnie z ekspertami, urzednikami z miast i gmin oraz mieszkancami,
doktadnie przyjrzec sie naszym nawykom oraz dziataniom prowadzacym

do zréwnowazenia mobilnosci. Mniej ruchu samochodowego, bezpiecz-
niejsze, ale tez tatwiej dostepne miasta, sprawny i spojny transport zbio-
rowy — wszystko to potgczone w jeden ekosystem, ma zagwarantowac
lepsza jakosc¢ zycia w Metropolii. Gtownym narzedziem do realizacji tych
celow ma by¢ wspottworzony z Subregionem Centralnym Wojewddztwa
Slaskiego Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Jedna z jego skta-
dowych jest podrecznik mobilnosciowy dla mieszkancow, stworzony
pod redakcja dra inz. Bogustawa Moleckiego, ktéry zostat wydany juz
we wrzesniu.

ROWERY MIEJSKIE
W NASZEJ METROPOLII

MAJ-SIERPIEN 2020
o 170 1076

MIAST STACJI ROWEROW

WYPOZYCZENIA
20514 47053

CZERWIEC

02007 66936

LIPIEC SIERPIEN

PRZEJAZDY MIEDZY MIASTAMI
5122 4133 7608 4678

CZERWIEC LIPIEC SIERPIEN

Miasta w systemie: Chorzdéw, Katowice,
Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Tychy
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MARZENIE GZY

RZEGZYWISTOSC?

Witold Trélka

OLITALNA,

Metropolia stawia na transport
kolejowy, chce stworzyc

szybkag Kolej Metropolitalna.
To rozwigzanie dla problemdw
komunikacyjnych w regionie.

W systemie transportu publicznego pociagi sg
alternatywa dla transportu drogowego, jezeli
chodzi o czas i ptynnosc przejazdu oraz wygode
podrozowania. Moga przewozic¢ duzg liczbe
pasazerow. Co jest istotne, pociagi sg ekolo-
giczne. Odpowiadajg za 1-3% zanieczyszczen
wytwarzanych przez transport. W przypadku

samochoddw, wskaznik ten jest znacznie wyzszy.

We wspotczesnym Swiecie przemieszcza-
nie sie jest koniecznoscia. Nie jestesmy wyjat-
kiem. Metropolia liczy ok. 2,3 min mieszkancow.
Wedtug szacunkow autobusy, trolejbusy oraz
tramwaje komunikacji miejskiej przewozg ponad
250 min pasazerdéw rocznie. Jezeli zagtebic sie
w dane dotyczgce mobilnosci w Metropolii, ta
liczba nie napawa jednak optymizmem. Blisko
potowa najczesciej realizowanych przejazdow
do pracy odbywa sie samochodem osobowym.
W efekcie mamy stale do czynienia z korkami na
drogach. Tkwig w nich zaréwno prywatne samo-
chody, jak i autobusy.

Co mozemy zyskac¢ stawiajac na kolej?

Transport ma wptyw na podniesienie jako-

Sci zycia w miastach. To sposéb na zatrzyma-

nie ucieczki mieszkancoéw, jak i przyciggniecie
inwestorow. Stawianie na nowoczesng mobilnosé
miejska jest zarazem sposobem na zmniejszenie
zanieczyszczenia srodowiska w miastach.

W Metropolii tkwi duzy potencjat do rozwoju
sieci, ktéra moze obstuzy¢ miliony pasazerow.
Atutem Metropolii, jak i catego wojewodztwa sla-
skiego, jest potozenie na strategicznym obszarze
na mapie krajowych i miedzynarodowych powia-
zan transportowych oraz gestosé linii kolejowych.
Idzie ona w parze z gestosciag drog publicznych.
Pozytywnym zjawiskiem jest wzrost popularno-
$ci kolei wérod pasazerow. Koleje Slaskie, gtowny
przewoznik w regionie, w 2019 roku obstuzyty
20 miIn przejazdow pasazeréw, a statystyki od
kilku lat wykazujg tendencje wzrostowa. Wedtug
danych Urzedu Transportu Kolejowego (UTK),

w 2018 r. wielko$¢ wymiany pasazerskiej na stacji
Katowice wynosita ponad 13 min. Wojewdédztwo
charakteryzuje sie najwieksza gestoscia linii kole-
jowych w Polsce, ale nie na wszystkich odcinkach
realizowany jest ruch pasazerski. Z tego powodu

potencjalni pasazerowie nie zawsze wybierajg
kolej jako srodek transportu. W 2018 r., w porow-
naniu do 2015 r., w wojewddztwie Slaskim prze-
wieziono 11,6% wiecej pasazerow (wzrost 0 2,3 min
pasazerdw), przyznaje UTK. Liczba przejazdéw na
mieszkanca w woj. $lgskim wynosi 4,9. Dla porow-
nania srednia dla catego kraju to 8,1. Najczesciej
z kolei korzystajg mieszkancy woj. pomorskiego
(24.,8). Budowa Kolei Metropolitalnej od poczatku
funkcjonowania Metropolii, ktora powstata
trzy lata temu, jest priorytetem. W tym cza-
sie powstata jej koncepcja, wypracowana przez
naukowcdw z Politechniki Slaskiej. Opracowano
rowniez suplement do koncepcji, zawierajgcy
uwagi i sugestie zgtoszone podczas konsultacji.
Kolej Metropolitalna ma by¢ kregostupem trans-
portu publicznego. Komunikacja miejska — auto-
busy, tramwaje, trolejbusy — jej uzupetnieniem.
Lekkie metro naziemne w jednym z wariantow
Koncepcja zawiera cztery warianty rozwoju —
od podstawowego do najbardziej rozwinietego.
Realizacja catego przedsiewziecia ma potrwac
prawie 20 lat. Co wazne, realizacja kazdego
z wariantéw ma wynikac z poprzedniego. Wariant
podstawowy jest do zrealizowania w najkrot-
szej perspektywie czasowej i jest on juz przez
GZM realizowany. Ma on na celu usprawnienie
funkcjonowania transportu kolejowego. Jest to
bardziej efektywne wykorzystanie tego, co juz
jest. Dziatania opieraja sie naistniejacej infra-
strukturze z wykorzystaniem dwoch gtownych
korytarzy transportowych: wschéd - zachod (Gli-
wice — Katowice — Dgbrowa Gornicza Zgbkowice)
i potnoc - potudnie (Tarnowskie Géry — Kato-
wice — Tychy Lodowisko). Dgzymy do tego, aby
zwiekszac czestotliwose kursowania pociggow
natych szlakach, by docelowo, w godzinach
szczytu, na najbardziej uczeszczanych ciggach,
m.in. na odcinku Katowice — Gliwice czy tez Kato-
wice — Tychy, pociagi kursowaty z czestotliwosciag
nawet co 15 minut. Kolejne warianty zaktadajg
inwestycje w rozwoj i budowe torow na potrzeby
Kolei Metropolitalnej. Powstang nowe przystanki.
Dodatkowo zostanie przeanalizowane utworze-
nie na niektérych odcinkach lekkiej kolei miej-
skiej. Ma ona Izejszg konstrukcje i przeznaczona

jest do obstugi ruchu o mniejszym natezeniu.
Najbardziej Smiatg propozycja, wskazang w kon-
cepcji, jest wprowadzenie kolei nadziemnej -
monorailu, ktory potaczytby Katowice z Miedzy-
narodowym Portem Lotniczym w Pyrzowicach.
Naziemne lekkie metro jest na obecnym etapie
systemem alternatywnym do proponowanych
wariantow Kolei Metropolitalne;.
Pasazer nie moze traci¢ czasu na przesiadki
Jak wygladataby sie¢ kolejowa, gdy za 20 lat,
przy pozytywnym rozwoju inwestycji, zrealizuje
sie najbardziej rozwiniety wariant? To nowe tory,
miedzy innymi od Pyskowic do Dgbrowy Gorni-
czej oraz od Nowego Bierunia, przez Katowice
i Tarnowskie Gory, do Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Katowice w Pyrzowicach. Powstang
dodatkowe przystanki kolejowe. Koncepcja
zaktada, ze bedzie ich ponad 100. Najwiecej
nowych lokalizacji ma by¢ w Katowicach, m.in.
przy Politechnice Slaskiej i na osiedlu Witosa.
Trzy przystanki sa planowane w Sosnowcu, m.in.
na Sroduli. Pojawia sie takze w Gliwicach (m.in.
osiedle Kopernika) czy Mikotowie (m.in. ul. Kra-
kowska). Lekka kolejg miejskg moglibysmy
dojecha¢ z Gliwic do Tychdw, przez Rude Slaska
i Mikotow oraz z Gliwic do Knurowa.
Inwestycjom w infrastrukture beda towarzy-
szy¢ inwestycje w tabor - elektryczne zespoty
trakcyjne i pociggi lekkiej kolei miejskiej. Wedtug
szacunkow ekspertow z Politechniki Slaskiej,
do obstugi przysztego systemu nalezy pozy-
skac tgcznie ponad 80 pociggéw. Funkcjonowa-
nie Kolei Metropolitalnej nie moze sie odbywac
w oderwaniu od systemu transportu drogowego.
Musi tutaj dojs¢ do integracji. Pasazer nie moze
traci¢ czasu przy przesiadaniu sie np. z autobusu
na pociag. W przeciwnym wypadku wybierze
wtasny samochaod. Integracja komunikacji to
takze koniecznos$c¢ stworzenia systemu centréow
przesiadkowych, parkingow typu ,Park & Ride”
i ,Bike & Ride” koto stacji kolejowych, a takze
sieci potgczen uwzgledniajgcych dojazd do
pociggu z dobrg informacja dla pasazera.
Pierwsze kroki zostaty juz wykonane
Dziatania zmierzajgce do integracji sys-
temu komunikacji juz trwaja. Realizowany jest

podstawowy wariant rozwoju Kolei Metropoli-
talnej. W 2019 roku Metropolia dofinansowata
uruchomienie dodatkowych potgczen kolejo-
wych, tak aby zwiekszy¢ ich czestotliwosc na
podstawowych, najbardziej obcigzonych ruchem
ciggach kolejowych. W 2019 roku przeznaczono
naten cel 1,2 min zt, co pozwolito na urucho-
mienie dodatkowych 15 pociggéw. W aktualnym
rozktadzie jazdy pociggow, obowigzujgcym od
potowy grudnia 2019 r,, liczba dofinansowanych
potaczen wzrosta do 40. Na ten cel w2020 r.
przeznaczono 6 min zt. W Wieloletniej Progno-
zie Finansowej Metropolii planowane jest row-
niez uruchomienie 26 min zt dotacji dla Dgbrowy
Gorniczej. Umowa na realizacje tej inwestycji
zostata podpisana w sierpniu. Wsparcie bedzie
przeznaczone narealizacje wieloletniej inwesty-
cji w obszarze stacji Dgbrowa Gornicza. To krok
w kierunku budowy przysztej Kolei Metropolital-
nej. W 2019 roku Metropolia podpisata z PKP PLK
SA, zarzadcg infrastruktury kolejowej, list inten-
cyjny dotyczacy wspotpracy zwigzanej z roz-
wojem transportu kolejowego. Gtéwnym celem
porozumienia jest zapis dotyczacy dziatan maja-
cych znaczaco wptyngé na ozywienie regionu
poprzez poprawe rozwigzan komunikacyjnych,

W METROPOLII

fot. Aleksander Matachowski, Hashtagalek

zwiekszenie przepustowosci wezta kolejowego
na terenie Metropolii, poprawe dostepnosci
transportu kolejowego oraz jego Scistg inte-
gracje z pozostatymi segmentami transportu
zbiorowego w Metropolii. Bezposrednim celem
dziatania ma byc¢ zwiekszenie udziatu pociggow
oraz komunikacji miejskiej w systemie transpor-
towym Metropolii. W ramach tej wspotpracy PKP
PLK SA udzieli GZM wsparcia merytorycznego

w pracach nad Wstepnym Studium Wykonalnosci
Kolei Metropolitalnej. To bardzo wazne. W sierp-
niu br. zostata podpisana umowa na opracowanie

Wstepnego Studium Wykonalnosci Kolei Metro-
politalnej. Za 18 miesiecy ma byc¢ gotowa tzw.
Koncepcja Krotkoterminowa, ktéra bedzie jedng
z czesci Wstepnego Studium Wykonalnosci dla
Kolei Metropolitalnej. Z kolei catos¢ opracowania
bedzie gotowa za 4 lata.

Dodatkowo Gornoslasko-Zagtebiowska
Metropolia, razem z miastami i gminami, zgtosita
w sierpniu br. kilkanascie projektow do Programu
»Kolej Plus”. W ramach tego Programu mozna
otrzymac do 85% dofinansowania kosztow inwe-
stycji. Pozostate 15% zostanie pokryte z budzetu
Metropolii. Zakwalifikowane do Il etapu projekty
poznamy najpozniej w grudniu.

1.2 MLN 2

NA 15 DODATKOWYCH
POLACZEN W 2019 ROKU

BMLN 2t

NA 40 DODATKOWYCH
POLACZEN W 2020 ROKU

400 KN

MOZE WYNIESC DLUGOSC
SIECI KOLEI METROPOLITALNEJ

26 MLN Zt

DOTACJI DLA
DABROWY GORNICZEJ

Kolej to nie koniec oferty dla pasazeréw

Bardzo wazne dla pasazera, korzystajagcego
w podroézy nieraz z kilku srodkéw transportu,
jest ujednolicenie taryfi mozliwos¢ korzysta-
nia z jednego biletu, uprawniajgcego do prze-
jazdu u roznych przewoznikéw. W czerwcu
2019 r. zostat wprowadzony Metrobilet. Na jego
podstawie pasazerowie moga korzystac z auto-
busow, tramwajow, trolejbusow oraz pociggow
Kolei Slaskich. Jest to jeden z nowych standar-
dow, ktorych realizacja byta niemozliwa przed
utworzeniem Metropolii, kiedy w konurbacji dzia-
tato kilku organizatoréw, z wtasnymi pomystami
na przewozy pasazerskie na swoich obszarach.
To duze utatwienie dla pasazerai sygnat, ze
autobus, trolejbus, tramwaj i pocigg maja poten-
cjat, by stac sie alternatywa dla indywidualnych
przejazdow samochodem. Niedawno Metropolia
zainicjowata prace nad projektem wprowadzenia

18 przyspieszonych potaczen autobusowych, tzw.

»,Metrolinii”. Majg one skroci¢ czas dojazdu do
najwazniejszych osrodkow w Metropolii. To uzu-
petnienie oferty przewozowej na trasach, gdzie
dzisiaj jeszcze pociggdw brakuje, a istniejgca
infrastruktura kolejowa jest niewystarczajaca.
W efekcie mamy do czynienia z jej ograniczong
zdolnoscig przepustowa. Z jednej strony ma by¢
to utatwienie dla pasazera, z drugiej zas przygo-
towanie gruntu pod zmiany systemowe, ktérych
kregostupem ma by¢ Kolej Metropolitalna.

AZJITY NY1S
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OPINIE

Grzegorz Kwitek

cztonek zarzgdu Goérnoslasko-
-Zagtebiowskiej Metropolii. Odpowiada
za sprawy zwigzane z transportem

i komunikacjg oraz zamadwieniami
publicznymi, sprawuje takze nadzdor
nad pracami Zarzadu Transportu
Metropolitalnego - jednostki
organizacyjnej GZM, ktéra od 1stycznia
2019 r. petni funkcje organizatora
transportu zbiorowego

We wspotczesnych czasach przemieszczanie sie
mieszkancow w miastach i metropoliach nabrato
wielkiej intensywnosci. Musimy dostac sie do
pracy czy tez szkoty, skorzystac z ustug publicz-
nych, zrobi¢ zakupy czy tez wzig¢ udziat w zyciu
kulturalnym badz znalez¢ rozrywke. Coraz cze-
Sciej musimy tez przemierzac coraz dtuzsze
trasy. Wymagamy, aby nasza podroz trwata jak
najkrocej i odbywata sie w wygodnych warun-
kach. Oczekujemy tez, aby korzystanie z sys-
temu komunikacji pasazerskiej nie byto skompli-
kowane - zintegrowany rozktad jazdy, wspdine
taryfy biletowe. Bardzo wazny jest rozwoj

W METROPOLII

aplikacji pomagajgcych w korzystaniu z trans-
portu publicznego. Podrézujacy musi mie¢ gwa-
rancje szybkiego dotarcia do celu bez wzgledu
nato, czy korzysta z jednego srodka transportu
czy kilku. Bez Kolei Metropolitalnej nie bedziemy

mogli méwic¢ o efektywnym systemie komunika-
cji publicznej. To ten rodzaj transportu zapewni
szybkosc¢ przemieszczania sie miedzy mia-
stami, niezawodnosc¢ i punktualnos¢. Warunkiem
sukcesu bedzie nie tylko lepsze wykorzystanie
obecnie najbardziej popularnych tras przejazdu,
ale takze zwiekszenie dostepnosci do sieci kole-
jowej. To nowe przystankii dogodne potaczenia
autobusowe z nimi oraz parkingi dla kierowcow,
ktorzy chca sie przesigsce na pocigg. Budowa
Kolei Metropolitalnej wymaga ogromnych srod-
kow finansowych. Ich pozyskanie jest elementem
niezbednym realizacji, dlatego aktywnie poszu-
kujemy réznych mozliwosci wsparcia. Z wielkim
zadowoleniem przyjeli$my ogtoszenie rzgdo-
wego programu ,Kolej Plus”. Zgtosilismy kilkana-
Scie projektow na tgczng kwote 1,7 mid zt.

fot. Radostaw Kazmierczak

Liczymy, ze w krotkim czasie uda sie zrealizo-
wac inwestycje, ktére stang sie poczatkiem
nowej jakosci transportu na terenie Metro-

polii. Mamy potencjat, aby ten projekt doprowa-
dzi¢ do konca. Naszym atutem jest infrastruk-
tura kolejowa, ktora czeka na dostosowanie do
potrzeb naszego modelu transportu. Sprzyjajg
nam takze trendy w rozwoju miast. To nacisk na
koniecznosc¢ rozbudowy transportu publicznego,
ktory na zattoczonych drogach coraz skuteczniej
konkuruje z samochodem prywatnym oraz jest
bardziej przyjazny dla srodowiska naturalnego
emitujac mniej zanieczyszczen. Pozytywnym
zjawiskiem jest takze sktonnos¢ mieszkancow
miast do rezygnacji z indywidualnego samo-
chodu narzecz autobusu, tramwaju czy pociggu.
Warunkiem do dokonania takiego wyboru jest
nowoczesny, niezawodny i bezpieczny transport
publiczny. Metropolia zmierza konsekwentnie

w tym kierunku.

Dworzec w Gliwicach, fot. Wojciech Mateusiak

PYTANIE
DO EKSPERTA

drinz.
Ryszard Janecki

dr hab. inz.
Grzegorz Karon

wspotautorzy Koncepgji Kolei
Metropolitalnej - projektu prowadzonego
przez Katedre Systemdw Transportowych
i Inzynierii Ruchu Wydziatu Transportu
Politechniki Slaskiej, na zlecenie GZM

W listopadzie Politechnika Slaska zyskata Labo-
ratorium Nowoczesnych Technologii, ktore
powstato we wspétpracy z firma Bombardier.
Co to oznacza z punktu widzenia rozwoju Kolei
Metropolitalnej?

[GK1 Wspotpraca nauki z przemystem to
jedno z podstawowych zadan uczelni technicz-
nych. Na Politechnice Slaskiej od dawna funk-
cjonujg réznego rodzaju laboratoria w ramach
zajec¢ z przedmiotow specjalnosciowych samo-
chodowych i kolejowych, ktorych wyposazenie
dostarczajg firmy zwigzane z transportem i logi-
styka. Podobne laboratoria funkcjonujg na innych
uczelniach w kraju i za granica. Jest to niezbedne
w procesie ksztatcenia studentéw — podobnie
jak praktyki studenckie, odbywane w takich fir-
mach - studenci muszg mie¢ stycznosc¢ z naj-
nowszymi rozwigzaniami technicznymi, ktoére
tworzg firmy krajowe i zagraniczne.

Tym samym wsp6tpraca Politechniki Sla-
skiej z firmg Bombardier pozwala na ksztatce-
nie wysoko kwalifikowanych kadr w zakresie
nowoczesnych systemow sterowania ruchem

W METROPOLII

kolejowym i technologii przewozowych, co odpo-
wiadac bedzie przysztym potrzebom majgce;j
powstac Kolei Metropolitalne;.

Przygotowana przez nas Koncepcja Kolei
Metropolitalnej opracowana zostata zgodnie
z zasadami inzynierii systemow, w ktorych pod-
stawowag role w procesie tworzenia systemow
odgrywajg tzw. interesariusze systemu, do kto-
rych zaliczamy m.in. uzytkownikow/pasaze-
row, wtadze lokalne samorzadowe, producen-
tow infrastruktury, taboru oraz kompleksowych
rozwigzan systemowych, organizacje zwigzane
Z przepisami i regulacjami prawnymi oraz organi-
zatorow transportu i przewoznikow.

Koncepcja Kolei Metropolitalnej, dzieki zgto-
szonym wczesniej wymaganiom interesariu-
szy — m.in. producentow taboru oraz infrastruk-
tury — wynikajgcych z ich doswiadczenia oraz
z oferowanych rozwigzan technicznych, posiada
odpowiednie wtasnosci systemowe, ktére gwa-
rantuja, ze Kolej Metropolitalna bedzie uzy-
teczna, funkcjonalna, ekonomiczna, ekologiczna
i przede wszystkim wykonalna.

W tym kontekscie wspotpraca swiatowego
lidera technologii dla transportu szynowego
z Politechnika Slaska w zakresie budowy spe-
cjalistycznego laboratorium stanowi doskonaty
przyktad potaczenia praktyki z wiedzg naukowa,
umozliwiajgcy rozwoj wspolnych projektow
badawczych, ktérych problematyka wigzac sie
bedzie z procesem budowy Kolei Metropolitalnej
na obszarze GZM.

Srednio mieszkaniec woj. slaskiego wyko-
nuje tylko 4,9 przejazdu pociaggiem rocznie.

To znacznie ponizej potencjatu jaki ma caty
region. Powstanie Kolei Metropolitalnej, jezdza-
cej po wydzielonych torach, z nowymi przystan-
kami, moze odwrdcic ten trend?

[RJ]1 Wartosci $rednie nie zawsze sg dobrymi
wskaznikamiw transporcie. Nalezy mie¢ na uwa-
dze wtasnosci funkcjonalne réznych systemow
transportowych, ktére powodujg, ze nie wszy-
scy mieszkancy moga z nich korzysta¢ — mie-
dzy innymi z powodu okreslonej dostepnosci do
systemow transportowych, okreslonej mobilno-
Sci, ktorg te systemy oferujag oraz okreslonych
aktywnosci mieszkancow. Transport kolejowy,

w porownaniu do transportu samochodowego,
ma ograniczong dostepnosc przestrzenna,

wynikajaca przede wszystkim z ustalonego
i niezmiennego przebiegu tras drogi szynowej.
Zapewnienie duzej dostepnosci czasowe],
polegajacej na duzej czestotliwosci kurso-
wania pociggow w okreslonych porach doby,
wymaga wydzielonych toréw, aby odsepa-
rowac ruch pociggéw metropolitalnych od
ruchu pozostatych pociggow pasazerskich
i towarowych - regionalnych i dalekobieznych.
Dopiero wydzielone tory dla pociggow metro-
politalnych umozliwig zaplanowanie rozkta-
dow jazdy tych pociggdéw w taki sposob, aby
ich godziny przyjazdow i odjazdéw z okreslo-
nych stacji i przystankow byty dopasowane
do godzin aktywnosci mieszkancow, a liczba
pociggéw w tych godzinach zapewniata
wysokg mobilnosc pasazerow. Wydzielone
tory zminimalizujg réowniez zaktdcenia wynika-
jace z awarii i opdznien wystepujgcych w ruchu
kolejowym. Bardzo wazna jest tez odpowiednia
lokalizacja przystankow, ktéra zapewni dostep-
nosc transportowg do obszaréw i obiektow,
w ktérych mieszkancy realizujg swoje aktyw-
nosci. Ponadto zasadnicza role musi odgrywac
odpowiednie skomunikowanie ruchu pocia-
gow metropolitalnych z ruchem pozostatych
systemow publicznego transportu zbiorowego
autobusowego i tramwajowego, ktére bedg
petnic¢ role systemow dowozowo-odwozowych
do transportu kolejowego. Istotne jest rowniez
stworzenie warunkow do atrakcyjnego powia-
zania przejazdow kolejg metropolitalng z prze-
jazdem samochodem, m.in. przez zapewnie-
nie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych
w otoczeniu okreslonych przystankow kole-
jowych, zlokalizowanych, co bardzo wazne,
poza centrami miast, oraz powigzanie optaty
za parkowanie z optatg za przejazd pociaggiem.
Sa torozwigzania okreslane jako ,Park&Ride”.
Zwiekszenie atrakcyjnosci przejazdow Koleja
Metropolitalng mozna uzyskac réwniez przez,
podobne jak ,Park&Ride”, powigzanie z trans-
portem rowerowym - ,Bike&Ride” oraz ze
srodkami transportu indywidualnego, udo-
stepnianymi w formie carsharingu, bikesha-
ringu czy coraz szerzej wykorzystywanych
hulajnog elektrycznych.

KOLEJNY KROK W BUDOWIE
KOLEI METROPOLITALNEJ

15 WNIOSKOW

W ramach programu ,Kolej Plus” z terenu
Metropolii zgtoszonych zostato 15 wnioskow

o dofinansowanie nowych potaczen kolejowych
badz usprawnienie juz istniejgcych oraz budowy
nowych przystankow. To zarowno efekt, jak

i przyktad wzorcowej wspotpracy pomiedzy
Metropolig, gminami cztonkowskimi oraz
Wojewddztwem Slaskim.

OK. 1,7 MLD Zt

taczny koszt wszystkich
zgtoszonych projektow.

PONAD 200 MLN Zt

Szacowany wktad wtasny,
ktory sfinansuje Metropolia.
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WYKLADY
NOBLISTOW
DLA STUDENTOW
W METROPOLI?
TOMOZLIWE!

WYKEADY Z NAJLEPSZYMI
NAUKOWCAMI SWIATA

SA JAK MAGNES. MOGA
PODNIESC ATRAKCYJNOSC
NASZYCH UCZELNI

Studenci Politechniki Slaskiej, fot. Radostaw Kazmierczak
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Centrum Informacji Naukowej i Biblioteka Akademicka w Katowicach,

fot. Aleksander Matachowski, Hashtagalek

Metropolia powotata Fundusz Wspierania Nauki.
Przeznaczy na niego 8 milionéw ztotych. Pokryje 99 proc.
kosztdw zwigzanych z zaproszeniem supernaukowcow.

Najczesciej jest tak, ze gdy mtodzi ludzie wyjez-
dzajg na studia do innego miasta, to wigzg swoja
przyszto$¢ z nowo wybranym miejscem — koncza
tam nauke, podejmujg prace, zaktadajg rodzine.
Wyjezdzaja mtodzii zdolni. Powoduje to drenaz
intelektualny naszych miast i gmin, a przez to
maleje potencjat catej Metropolii.

— Chcemy temu przeciwdziatac i zache-
ci¢ mtodych ludzi do pozostania tutaj. Dlatego
powstat Fundusz Wspierania Nauki — mowi
Kazimierz Karolczak, przewodniczacy
zarzadu Metropolii.

To program dotacji, z ktérych moga skorzy-
sta¢ wszystkie uczelnie — publiczne i niepu-
bliczne, dziatajgce na terenie 41 miast i gmin
Metropolii. Bedg mogty pokry¢ z niej koszty
zwigzane z wynagrodzeniem dla wybitnej klasy
naukowcow, wywodzacych sie z pierwszej 20.
najlepszych uczelni na swiecie, ktérzy poprowa-
dza dla studentéw otwarte wyktady, seminaria,

laboratoria albo konsultacje. Chodzi tu o takie
uniwersytety jak np. Harvard, Cambridge czy
Stanford. Do 2022 roku Metropolia przeznaczy
na ten cel 8 milionéw ztotych, a dofinansowanie
moze wynies¢ nawet 99 proc.

— Mamy nadzieje, ze wspotpraca nawig-
zana w trakcie trwania konkretnego projektu,
bedzie kontynuowana réwniez w przyszto-
Scii pozwoli na przyktad doktorantom sko-
rzysta¢ z mozliwosci odbycia zagranicznego
stazu na macierzystej uczelni wybitnego
naukowca — dodaje Karolczak.

Na terenie Metropolii dziata 28 uczelni wyz-
szych, na ktorych studiuje okoto 120 tysiecy
studentow. Dominika, jedna z doktorantek Uni-
wersytetu Slaskiego, uwaza, ze zaproszenie
naukowych gwiazd i specjalistéw w swoich dzie-
dzinach moze zadziatac¢ jak magnes, poszerzy¢
perspektywy badawcze oraz by¢ inspiracjg -
nie tylko naukowa, ale po prostu zyciowa.

Kto z wybitnych naukowcow do nas przyje-
dzie”? O tym beda decydowac uczelnie. Dodat-
kowe punkty we wniosku o dotacje bedzie mozna
otrzymac, gdy zaproszona osoba jest laureatem:
Nagrody Nobla (lub pracuje/pracowata w zespole
badawczym noblisty), Medalu Fieldsa, Nagrody
Kioto, Nagrody Templetona, Nagrody Miesa van
der Rohe czy Amerykanskiej Akademii Filmo-
wej (Oskara). Zakres dziedzin, w ktorych przy-
znawane sg te prestizowe nagrody, jest bardzo
szeroki. To takie dyscypliny jak m.in.: ekonomia,
fizyka, chemia, medycyna, literatura, biologia,
matematyka, astronomia i astrofizyka, nauki
przyrodnicze, kognitywistka, elektronika, bio-
technologiaitechnologie medyczne, nauki mate-
riatowe i inzynieria, nauki informacyjne, muzyka,
sztuka, teatr i film, mysl i etyka, architektura.

KOMENTARZE

Tomasz Pietrzykowski

dr hab. prof. Uniwersytetu Slaskiego,
prorektor US ds. wspdtpracy
miedzynarodowej, przewodniczacy
Rady ds. rozwoju spoteczno-
-gospodarczego przy GZM

Metropolie nie sg tylko wielkimi skupiskami

ludzi - to osrodki cywilizacyjne, kulturowe,
naukowe i gospodarcze. Jezeli w przysztosci nasz
region ma by¢ zdolny do odgrywania takiej roli

i nie by¢ jedynie zrodtem sity roboczej i rynkiem
zbytu, musimy stawia¢ na wzmacnianie Metro-
polii jako liczacego sie osrodka intelektualnego,
kreatywnego, zdolnego nie tylko samodzielnie
budowac swojg przysztosc, ale takze wptywac na
to, jak wyglada zycie w innych miejscach. Dlatego
Fundusz Wspierania Nauki to jedna z najlepszych
i najbardziej dalekowzrocznych inicjatyw Metro-
polii. Ma on szanse cho¢ w pewnym stopniu prze-
ciwdziatac¢ ostabianiu sie rangi naszego regionu
na mapie naukowo-akademickiej Polski i $wiata,
wynikajgcego z wielu lat zupetnie innych prioryte-
téw, ktorymi kierowaty sie miasta, wojewodztwo

i wtadze panstwowe. Jestem pewny, ze cho¢ zwrot
z tego rodzaju inwestycji nie jest tak tatwy do
zauwazenia, jak w przypadku remontu chodnika
czy zakupu autobusu, w rzeczywistosci moze by¢
wielokrotnie wiekszy i trwalszy niz wszelkie dzia-
tania dorazne. Pozostaje liczy¢, ze swietnie pomy-
Slanemu programowi nie zaszkodzg zanadto

FUNDUSZ WSPIERANIA NAUKI
KROK PO KROKU

1. Wniosek o przyznanie dofinansowania
dostepny jest na stronie
www.bip.metropoliagzm.pl

2. Nabor wnioskoéw zostat uruchomiony i odbywa
sie w sposob ciagty. Oznacza to, ze wniosek
mozna ztozy¢ w dowolnym momencie roku.
Nalezy jedynie pamietac, ze dotacja musi
zostac rozliczona do konca grudnia danego
roku budzetowego.

3. Wroku 2020 i 2022 budzet FWN wynosi po
3 min zt, a w roku 2021 -2 mln zt.

4. W czerwcu 2020 roku regulamin funduszu
zostat zaktualizowany, aby lepiej dostosowac
sie do potrzeb uczelni. Najwazniejsze zmiany:
» Zajecia moga odbywac sie w formie zdal-

nej lub mieszanej (stacjonarnej i zdalnej).
To odpowiedz na nowe wyzwania zwigzane
z pandemig koronawirusa.

W METROPOLII

utrudnienia covidowe. Zmuszajg one uczelnie do
wiekszej niz zwykle koncentracji na rozwigzywa-
niu problemoéw biezacych i najzupetniej podsta-
wowych, a jednoczes$nie utrudniajg wspotprace
miedzynarodowa — przynajmniej w takich for-
mach, do jakich przywyklismy przez poprzednie
dziesieciolecia. By¢ moze jednak, wtasnie z tych
powodow, wsparcie oferowane przez Metropolie
okaze sie jeszcze wazniejsze i pozwoli nam wyko-
rzystac sytuacje kryzysowag do osiggniecia znacz-
nie lepszych efektow, niz te, jakie bytyby mozliwe
w warunkach zwyczajnych.

Artur Walasik

dr hab. prof. Uniwersytetu Ekonomicznego,
dyrektor Szkoty Doktorskiej Uniwersytetu
Ekonomicznego w Katowicach, kierownik
Katedry Finanséw Przedsigbiorstw

i Ubezpieczen Gospodarczych

» Uszczegotowiony zostat zakres aktywno-
Sci naukowych, ktére moga byc¢ realizowane
w trakcie projektu. To np. organizacja wykta-
dow, warsztatow, sympozjow, przygotowy-
wania publikacji czy udziat w debatach.

» Poszerzone zostaty kryteria rankingowe.
Nadal naukowcy musza reprezentowac
szkote wyzsza, ktora zajmuje miejsce
w pierwszej 20. w swiatowych rankingach
(np. na liscie szanghajskiej), przy czym teraz
uczelnia moze by¢ wymieniona w jednym ze
wskazanych rankingow, a nie jak dotych-
czas — w przypadku zajmowania pozycji od
11do 20, konieczna byta obecnos¢ w dwoch
listach rankingowych.

» Uczelnie zyskaty takze wiekszg swobode
przy ustalaniu liczby zaje¢ czy czasu trwa-
nia wspotpracy z danym naukowcem.

Studenci Politechniki Slaskiej, fot. Radostaw Kazmierczak

Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach, jako
uczelnia akademicka, specjalizuje sie w bada-
niach naukowych w zakresie ekonomii i finan-
sOw oraz nauk o zarzadzaniu i jakosci. Zapro-
szenie laureata Nagrody Nobla w dziedzinie
ekonomii lub laureata Medalu Johna Batesa
Clarka pozwolitoby na organizacje inspiruja-
cego dla srodowiska akademickiego spo-
tkania. Pomoc Funduszu Wspierania Nauki

W organizacji przyjazdu wybitnego ekonomi-
sty potwierdzitaby aspiracje Gérnoslasko-Za-
gtebiowskiej Metropolii jako nowoczesnego
osrodka, z silnym zapleczem naukowym

w dziedzinach ekonomii oraz zarzadzania.
Aspiracji osadzonych w historii gospodar-
czej regionu i opierajacych sie na etosie pracy
i innowacyjnosci jego mieszkancoéw. Z kolei
dla Uniwersytetu Ekonomicznego mozliwos¢
anonsowania wizyty wybitnego ekonomisty
pozwolitaby na wzmocnienie jego pozycji

w skali miedzynarodowe;j.

5. Premiowane beda pobyty dtuzsze — powyzej
jednego miesigca. Ale dofinansowanie bedzie
mozna otrzymac rowniez na wydarzenia
jednostkowe.

6. Dodatkowe punkty bedzie mozna zdobyc,
jesli zapraszany naukowiec jest laureatem
jednej z najbardziej prestizowych nagréd,
np. Nagrody Nobla lub Kioto.

7. Dodatkowe punkty mozna réwniez uzyskac,
jesli uczelnie z Metropolii beda wspotpra-
cowac ze sobg podczas realizacji danego
projektu — chodzi np. o wymiane studen-
tow czy poprowadzenie przez zaproszonego
naukowca zajec¢ na partnerskiej uczelni.

8. Do wniosku nalezy dotgczy¢ wstepna zgode
zapraszanego naukowca.

Opracowata Kamila Roznowska
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IARZAD
TRANSPORTU

METROPOLITALNEGO

ZTM

Matgorzata Gutowska

dyrektor ZTM

Andrzej Stangret

zastepca dyrektora ds. handlowych w ZTM

W METROPOLII

fot. Wojciech Mateusiak

Zintegrowana i skuteczna komunikacja miejska.
Najwiekszy organizator komunikacji miejskiegj
w Polsce mdwi o swoich planach

DO ZROBIENIA

Wdrozenie linii metropolitalnych i linii funkcjo-
nujgcych w systemie dowozowo-odwozowym

W METROPOLII

WYBRANE PROJEKTY | ZADANIA REALIZOWANE
PRZEZ GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKA METROPOLIE

W REALIZACJI

Standaryzacja identyfikacji wizualnej pojazdow

Wykonawca: Urzad Metropolitalny
oraz Zarzad Transportu
Metropolitalnego

PRACE ZAKONCZONE/PROJEKT WDROZONY

Integracja trzech poprzednich organiza-
toréow transportu publicznego (KZK GOP,
MZKP Tarnowskie Géry, MZK Tychy)

Wprowadzenie procesowego zarzgdzaniaw ZTM

Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informa-
cji Pasazerskiej (SDIP Il) o nowe 462 tablice
elektroniczne i nowy system dyspozytorski

Uruchomienie lotniskowych linii autobu-
sowych pomiedzy gtownymi miastami
Metropolii a Miedzynarodowym Portem
Lotniczym Katowice w Pyrzowicach

Procesowe optymalizowanie siatki potg-
czen — dostosowane do zmieniaja-
cych sie potrzeb pasazerow

Poprawa jakosci ustug bezposrednio swiadczo-
nych przez operatorow podlegajgcych pod ZTM

Wdrozenie bezptatnego biletu dla
dziecii mtodziezy do 16. roku zycia

Ujednolicenie funkcjonalnosci i wygladu
przystankow oraz automatow biletowych

Budowa, przebudowa i remont wiat przystanko-
wych — wypracowanie standardow modeli wiat
przystankowych na obszarze Metropolii,
przygotowanie postepowania na wspolny
zakup nowych wiat, uzgodnienia z gminami

Przejecie zadania budowy, przebudowy

i remontu wiat przystankowych od 5 gmin
GZM. Przekazane do realizacji PKM
Swierklaniec na podstawie umowy z ZTM

Zakup dodatkowych automatéw biletowych

eMagazyn — magazyn elektronicznych biletow
na potrzeby sprzedazy w aplikacjach mobilnych

Uruchomienie Centrum Zarzgdzania Ruchem

Zintegrowany i najwiekszy organizator
transportu

Zarzad Transportu Metropolitalnego (ZTM)
powstat 1stycznia 2019 roku. Przejat obowigzki
trzech organizatorow komunikacji miejskiej:
Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gor-
noslagskiego Okregu Przemystowego, Miejskiego
Zarzadu Komunikacji w Tychach oraz Miedzygmin-
nego Zwigzku Komunikacji Pasazerskiej w Tarnow-
skich Gorach. ZTM pod wieloma wzgledami jest
najwiekszym organizatorem transportu w Polsce.

— Potgczenie trzech poprzednich organizato-
row komunikacji miejskiej, ze wzgledu na skale,
byto wyjgtkowym i wymagajacym zadaniem.
Odziedziczylismy wieloletnie umowy o roznym
standardzie. WprowadziliSmy juz wiele uspraw-
nien. W tej chwili pracujemy nad wdrozeniem
zarzgdzania procesowego w naszej instytucji.
Budujemy przez to niezawodnos¢ dostarczania
naszych ustug — moéwi Matgorzata Gutowska.

Misja - skuteczna, otwarta i bezpieczna
komunikacja miejska

— Priorytetem dla Zarzadu Transportu Metro-
politalnego jest profesjonalnie zorganizowany
transport zbiorowy, ktory jest jednoczesnie
bezpieczny i przyjazny dla pasazeréw — mowi
Andrzej Stangret.

Do najwazniejszych zadan nalezy m.in. plano-
wanie siecii uktadu linii publicznego transportu
zbiorowego, opracowywanie rozktadow i kontrola
ustug realizowanych przez operatorow.

Nie zapominamy przy tym o wychodzeniu
naprzeciw potrzebom pasazeréw — uruchomione
linie lotniskowe, bezptatne przejazdy dla dzieci

i mtodziezy do 16. roku zycia czy integracja oferty
z transportem kolejowym, to tylko wybrane prze-
jawy spetniania oczekiwan naszych pasazerow.

Obstugiwanie bardzo zréznicowanego tery-
torium, pod wzgledem obszernosci i gestosci
zaludnienia, wymaga, by tabor realizujgcy ustugi
przewozowe byt sprawdzony i przystosowany
do wzmozonej eksploatacji. Pracownicy ZTM
regularnie kontroluja stan techniczny pojazdow,
ich czystos¢, estetyke, dziatanie urzadzen i punk-
tualnosé. ZTM podejmuje rowniez dziatania na
rzecz ochrony srodowiska — stawia na autobusy
0 napedzie alternatywnym, ktorych z miesigca
na miesigc pojawia sie coraz wiecej u operatorow
realizujgcych ustugi przewozowe narzecz ZTM.

Bezpieczenstwo jest jedng z przewag trans-
portu publicznego wzgledem indywidualnych
srodkow lokomocji. ZTM wspotpracuje m.in.
z Inspekcjg Transportu Drogowego i Policja.
W dobie pandemii dbatos¢ o bezpieczenstwo
przejawia sie takze w inny sposob. To juz nie tylko
sprawne technicznie pojazdy i wypoczeci kie-
rowcy, ale przede wszystkim wzmozona kontrola
czystosci pojazdow, ich regularna dezynfekcja,
zalecenie automatycznego otwierania wszyst-
kich drzwi czy zawieszenie sprzedazy biletéw
przez kierujacych. Te przyktadowe dziatania ope-
racyjne wspierane sg przez kampanie informa-
cyjng ZTM, skierowang do pasazerow, przypomi-
najgca o obowigzku zakrywania ust i nosa oraz
zachowywaniu bezpiecznej odlegtosci.

Strategia rozwoju na kolejne lata

Z zastanego sposobu organizacji przewo-
z6w ZTM tworzy unikalny w Polsce system

1200 40

POJAZDOW PRZEWOZNIKOW

06 2,5 MLN

GMIN MIESZKANCOW
ROCZNIE PRZYSTANKOW

800 TYS.

PRZEJAZDOW DZIENNIE

zarzadzania komunikacjg miejska, ktory wdraza
procedury i procesowe podejscie do zarzadza-
nia organizacja.

Pracownicy Zarzadu Transportu Metropolital-
nego sa swiadomi oczekiwan wzgledem komu-
nikacji miejskiej. Caty czas pracujg nad ulep-
szeniem i dostosowaniem swoich ustug, m.in.
poprzez reorganizacje siatki potagczen, wdroze-
nie projektu linii metropolitalnych i linii funkcjo-
nujacych w systemie dowozowo-odwozowym,
ujednoliceniem przystankow czy poprawg jako-
Sci ustug bezposrednio swiadczonych
przez operatoréw.

O tym wszystkim bedziemy pisa¢ w kolejnych
numerach magazynu ,W Metropolii”.

Stworzenie aplikacji poprawiajgcych kom-
fort korzystania z komunikacji miejskiej

Wdrozenie aplikacji mobilnej do planowania
podrozy i prezentowania informacji pasazerskiej

Uruchomienie aplikacji mobilnej SKUP

Modernizacja Systemu Slaskiej Karty
Ustug Publicznych (SKUP)

TramwajeM — projekt majgcy na celu uspraw-
nienie komunikacji tramwajowej (analiza przy-
czyn opoznien, skrocenie czasu podrozy)

Wdrozenie systemu SKUP w pojazdach na

obszarze tyskim wraz z uruchomieniem ptat-
nosci za bilety kartg zblizeniowa (rozwiazanie
wyroznione nagrodg w Konkursie Smart City)

Wprowadzenie metropolitalnego sys-
temu automatycznego zliczania pasazerow
w pojazdach jezdzacych na zlecenie ZTM

System automatycznego zliczania pasazerow —
postepowanie na dostawe oprogramowania,

z mozliwoscig przytaczenia 160 pojazdow

juz wyposazonych w bramki zliczajgce

Wysytka kart SKUP do domu pasazera/klienta

Zintegrowany system taryfowo-bile-

towy w komunikacji miejskiej — rozszerze-
nie Metrobiletu o kolejne grupy uprawnione
do korzystania oraz nowe typy biletow

Zintegrowany system taryfowo-bile-
towy - biezgca aktualizacja taryfy, przy-
gotowanie zatozen dla nowej taryfy

w zwiazku z modyfikacja systemu SKUP

Metrobilet — wprowadzenie wspolnego
miesiecznego biletu dla komunikacji
miejskiej (autobus, tramwaj, trolejbus)
i pociagow Kolei Slaskich

Wdrozenie systemu priorytetyzacji pojazdow
komunikacji publicznej na potrzeby syste-
mow inteligentnego sterowania ruchem

Wdrozenie mozliwosci ptatnosci kartg za
optate dodatkowg (mandat) u kontrolerow

Wprowadzenie systemu kontroli
prewencyjnych wraz z ITD i Policjg

Rozbudowa informacji pasazerskiej w zakresie:

» Punktow Obstugi Pasazera (m.in. ujednolicenie
i wydtuzenie godzin funkcjonowania punktéw)

« Infolinii ZTM (wydtuzenie czasu funkcjonowa-
nia infolinii ZTM na 24h/ 7 dni w tygodniu)

» Uruchomienia kanatéw social
mediow (w tym ZTM Alert)

1%
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DO ZROBIENIA

Budowa Kolei Metropolitalnej

W REALIZACJI

Kolej Metropolitalna

e rozpoczecie prac nad wstepnym
studium wykonalnosci (WSWKM)

» ztozenie z gminami 15 wnioskéw do Programu
Kolej Plus (6 linowych i 9 punktowych)

PRACE ZAKONCZONE/PROJEKT WDROZONY

Kolej Metropolitalna
» opracowanie koncepcji
« studium dla komunikacji tramwajowej na
obszarze GZM (uzupetnienie do WSWKM)
» dofinansowanie potaczen kolejowych
na terenie Metropolii od 2019

Rower Metropolitalny — wdrozenie systemu
wypozyczania rowerow na terenie GZM

Rower Metropolitalny
» koncepcja systemu wypozyczania rowerow

Przygotowanie standardow i wytycznych
ksztattowania infrastruktury rowerowej

Budowa velostrad

Velostrady — koncepcje przebiegu szybkiej trasy
rowerowej na odcinkach:

» Katowice — miasta Zagtebia Dgbrowskiego

» Katowice — Bytom

» Katowice Tychy

Opracowanie Studium Systemu Tras
Rowerowych dla GZM

Rowerem Iub na kole — zakup roweréw
elektrycznych dla urzedow miast i gmin, Strazy
Miejskich i Policji

Opracowanie planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej

Mobilna Metropolia — projekt analizujgcy
i usprawniajgcy mobilno$¢ miejska (diagnoza,
badanie nawykéw mieszkancow Metropolii)

Wydanie poradnika zachecajgcego
mieszkancow do refleksji nad nawykami
W przemieszczaniu sie

Rozbudowa uktadu drogowego o znaczeniu
strategicznym dla obszaru GZM (DTS pétnoc,
DTS wschad, obwodnica chorzowska)

Wprowadzenie jednolitego standardu utrzymania
Drogowej Trasy Srednicowej

Opracowanie koncepcji powigzan drogowych
0 znaczeniu metropolitalnym

Opracowanie Strategii Rozwoju GZM na lata
2021-2027 z perspektywag do 2035

Centralnoeuropejski Demonstrator Dronow —

Metropolitalny Fundusz Wspierania Nauki —

stworzenie nowej gatezi rozwoju dla nauki i biz-
nesu, testowanie nowych mozliwosci zastosowa-
nia bezzatogowych statkow powietrznych

projekt umozliwiajgcy nawigzanie wspotpracy
uczelni wyzszych ze swiatowej
klasy naukowcami

Organizacja swieta Metropolii — festiwal innowa-
cji integrujgcy gminy i mieszkancow

Metropolia przyjazna Seniorom — dziatania
narzecz spojnej polityki spotecznej wobec
0s0b starszych

Noc Teatrow Metropolii

Kampania promocyjna Metropolii jako dobrego
miejsca do zycia, pracy, nauki oraz spedzania
czasu wolnego

Mtodzi robig Metropolie — projekt wigczajacy
uczniow i studentow w prace nad kierunkami
rozwoju GZM

Opracowanie Strategii Marki wraz ze Strategig
Komunikacji Marketingowej GZM do 2023

Budowa Miedzynarodowej Sieci Wspotpracy

Realizacja miedzynarodowych projektow pozwa-
lajgcych na wymiane doswiadczen, dobrych
praktyk i wzajemng promocje

Podpisanie porozumienia o wspotpracy
z Metropolig Zagtebia Ruhry,
wspolne dziatania na rzecz rozwoju regionow

GZM Data Store (Il etap) — uruchomienie plat-
formy otwartych danych

GZM Data Store (I etap) — stworzenie platformy,
inwentaryzacja zbiorow danych w gminach

Utworzenie Metropolitalnego Obserwatorium
Spoteczno-Ekonomicznego oraz portalu
InfoGZM (sukcesywne budowanie bazy
danych, monitorowanie zmian i procesow
zachodzacych w GZM)

Dziatania zwigzane z dagzeniem do Metropolii
samowystarczalnej energetycznie do roku 2050

Grupa Zakupowa Energii Elektrycznej 2020-2021
(113 zamawiajacych) * Grupa Zakupowa Gazu
2020-2021 (25 zamawiajgcych)

Grupa Zakupowa Energii Elektrycznej 2019
(73 zamawiajgcych)

Zintegrowana gospodarka odpadami komunal-
nymi na terenie GZM

Instalacja Termicznego Przeksztatcania
Odpadoéw

Metropolia po stronie srodowiska —
przygotowanie materiatow edukacyjnych dla
mieszkancow Metropolii w tematyce sposobow
zapobiegania suszy i matej retencji

Opracowanie i wdrozenie metropolitalnego pro-
gramu poprawy jakosci powietrza

Program Pionieers into Practise — samowystar-
czalnos¢ energetyczna GZM do 2050, realizo-
wany wspolnie z PAN oraz EIT Climate-KIC

Program dziatan na rzecz ograniczenia

niskiej emisji

Program ELENA - poprawa efektywnosci
energetycznej budynkow wielorodzinnych
naterenie GZM

Metropolitalny Fundusz Solidarnosci 2020

Metropolitalny Fundusz Solidarnosci 2018, 2019
wyréwnywanie szans rozwojowych gmin




