Polska Rewolucja Eko -
mobilnosci

10 miliardéw ztotych zostanie przeznaczone na rozwéj eko-
mobilnosci w Polsce — ogtosit na spotkaniu Impact Roundtable
Artur Michalski, wiceprezes Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Szczegéty planu zostana
przedstawione 12 wrzesnia podczas Impact mobilty rEVolution’18
w Katowicach. To prawdziwa rewolucja, ktora ma odmienié sposdb
w jaki sie przemieszczamy.

W siedzibie Gietdy Papierdéw Wartosciowych w Warszawie odby*o
sie spotkanie dotyczgce rozwoju polskiego sektora automotive.
Po raz pierwszy w Polsce przy okrggtym stole usiedli
przedstawiciele $wiata biznesu, nauki, instytucji publicznych
i rzadu. Udziat w spotkaniu wzieta Jadwiga Emilewicz -
minister Przedsiebiorczosci i Technologii, kluczowe osoby z
agencji wspierajgcych — Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, Narodowego Centrum Badan i Rozwoju i
Polskiego Funduszu Rozwoju. Sektor nauki reprezentowany by%
przez Politechnike Warszawskg i Politechnike Slgska, a $wiat
biznesu przez Volkswagena, Volvo i Toyote. Nie zabrakto takze
samorzgdowcOw, m.in. z GOrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

— Przetom w dziedzinie mobilno$ci odbywa sie na naszych oczach
tu 1 teraz — mdéwita na spotkaniu z dziennikarzami Jadwiga
Emilewicz, minister Przedsiebiorczosci i Technologii — I nie
nalezy sie go ba¢, tylko aktywnie w nim uczestniczy¢. 150 lat
temu w Jaworze byta manufaktura produkujgca dylizansy. Dzisiaj
w tym samym mieScie odbywa sie produkcja podzespotéw do
samochoddéw. To pokazuje, ze postep technologiczny nie zabija
starych modeli biznesowych, a jedynie przyspiesza ich
ewolucje.

Rekordowa kwota, ktéra w catosci ma zostac¢ przeznaczona dla
samorzgdéw, pochodzi¢ bedzie z kilku Zrédet finansowania. W
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duzej mierze bedzie to optata paliwowa, czyli nowe S$rodki
ptyngce do Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, optata z
biopaliw oraz $érodki wtasne NFOSiGW. Czas przeznaczony na
wydatkowanie 10 miliarddéw to 10 lat. Dzieki temu ma zostacd
zabezpieczona realizacja strategii nisko- oraz zeroemisyjnego
transportu w Polsce. Caty program ruszy oficjalnie we wrzesniu
br. Na samo opracowanie strategii dla najwiekszych oSrodkoéw
miejskich przeznaczonych jest 10 mln zt.

— Wydaje sie, ze bedziemy dysponowa¢ nawet wiekszym budzetem —
dodat prezes Michalski. — Wszystko zalezy od tego, jakie bedg
wptywy z optaty paliwowej, a juz szacuje sie, ze wptywy do
NFOSiGW przekrocza zaplanowane przez nas dziesieé miliardéw
zXotych, a to oznacza, ze wieksza liczba samorzadéw bedzie
mogta skorzysta¢ z dofinansowan.

Pienigdze przeznaczone sg bowiem na wymiane taboru pojazdoéw
transportu publicznego. Nie muszg to jednak byc¢ wytacznie
bezemisyjne autobusy. Réwnie dobrze moga by¢ trolejbusy a
nawet tramwaje czy metro. Srodki powinny zabezpieczy¢ réwniez
rozbudowe infrastruktury — np. sieci stacji szybkiego
Yadowania pojazdéw elektrycznych.

— Ale nikt nie méwi, ze mamy ograniczac sie wy*acznie do
pojazdow elektrycznych — dodaje Michalski. — Réwnie dobrze
mozemy postawi¢ na inne technologie, np. wodorowg.

Z wodorem jest jednak o wiele trudniej. W Polsce ciggle nie ma
uregulowan prawnych i certyfikacji dotyczacych %tadowania
samochoddéw zasilanych paliwem wodorowym. Przeszkodg jest tez
fakt, ze tego typu autobusy sa przynajmniej dwa razy drozsze
niz ich elektryczne odpowiedniki.

Do polskiej ,Eko-Rewolucji” wtagczyto sie takze Narodowe
Centrum Badania 1 Rozwoju. Obecny na spotkaniu zastepca
dyrektora NCBR prof. Aleksander Nawrat przypomniat, ze w
ramach programu Bezemisyjny transport publiczny Centrum
podpisato juz porozumienie z 26 miastami oraz GérnosSlagsko-



Zagtebiowska Metropolig zrzeszajgca 41 gmin.

- Nasi partnerzy zdecydowali sie na powierzenie nam
przygotowania przetargéw na zaméwienie innowacyjnych pojazdéw
zeroemisyjnego transportu publicznego — ttumaczyt prof. A.
Nawrat. — Chcemy kupi¢ produkt, ktdérego na rynku jeszcze nie
ma. W ramach tzw. partnerstwa innowacyjnego NCBR przeznaczy
blisko 200 mln zt* na prace badawczo-rozwojowe, by taki produkt
powstat i byt uszyty na miare.

Jak podkreslit zastepca dyrektora NCBR, Centrum podchodzi do
problemu elektromobilnosci w sposdéb kompleksowy. Komponentem
programu Bezemisyjny transport publiczny sa prace nad
infrastrukturg *adowania, co w praktyce oznacza, ze miasta
biorgce udziat w programie zyskajg nie tylko innowacyjne
autobusy, ale takze dostep do rozwigzan do ich %*adowania.
Réwnolegle NCBR prowadzi program, ktérego efektem ma by¢
przygotowanie mobilnego zasobnika wodoru, ktéry moze by¢
wykorzystany m.in. w ogniwach paliwowych. Gotowos¢ do
prowadzenia prac w tym zakresie zgtosito 9 wykonawcéw, ktdrych
wnioski sg obecnie na etapie oceny.

To jednak nie wszystko. Podczas Impact Roundtable sektor
prywatny zgtosit problem, z ktérym boryka¢ sie bedzie niedtugo
cata branza automotive. Chodzi o brak odpowiednich
specjalistow na rynku pracy. Tutaj Centrum rdéwniez ma poméc.
Profesor zapewnit, ze juz teraz NCBR prowadzi program
dofinansowywania odpowiednich kierunkéw studidw.

— Chcemy %tgczy¢ polskie uczelnie ze Swiatem biznesu -
zapewniat.

Samorzady bedg mogty ubiegal¢ sie o dofinansowanie réznego
rodzaju ,zielonych” pomystédw zwigzanych z transportem -
najistotniejszy bedzie jednak wybdr nisko- lub zeroemisyjnego
transportu publicznego i jego odpowiednie wkomponowanie w
strukture miasta. Niezwykle ambitny plan wymiany taboru ma
Kazimierz Karolczak, Przewodniczgcy Zarzadu Gérnoslasko-



Zagtebiowskiej Metropolii.

— Chcemy dostarczy¢ naszym mieszkancom 300 nowoczesnych i
elektrycznych autobuséw — zadeklarowat na spotkaniu Impact
Karolczak. — Umozliwi nam to porozumienie, ktore Kkoncem
grudnia ubiegtego roku zawarlismy z NCBR. Sadzilismy, ze
dofinansowanie rzgdowe, ktére bedziemy mogli otrzymaé na ten
cel, wyniesie 85 proc. Okazato sie jednak, ze mozemy liczyd
nawet na 100 proc. Po naszej stronie bedzie lezed natomiast
stworzenie odpowiedniej infrastruktury. Metropolia to 41 miast
i gmin, gesta sie¢ komunikacyjna, a to sprawia, ze mamy
potezny potencjat do testowania nowoczesnych technologii w
dziedzinie transportu publicznego.

Dostarczenie 300 elektrycznych autobusdéw oznacza dla
GOrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii zastgpienie az 30 proc.
diesli, ktdre dzisiaj funkcjonujg w jej systemie komunikacji
miejskiej. W zwigzku z tak duzym zaméwieniem, Metropolia jest
liderem catego programu. Karolczak dodaje, ze aktualnie do
wszystkich samorzgdéw w Polsce, w ramach programu NCBR,
zaplanowane jest dostarczenie okoto tysigca elektrycznych
autobusow

Przeprowadzenie zamoéwienia na tak wysokim poziomie pozwoli z
jednej strony znaczgco obnizy¢ koszty zakupu, a z drugiej — da
dostawcy gwarancje ciggtos$ci produkcji i zapewni dalszy rozwdj
zielonej technologii w transporcie publicznym.

Dokad zmierza ekosystem oparty o cyfrowg i elektrycznag
rewolucje w transporcie oraz motoryzacji? Co obecnie jest na
szczycie fali porywajacych wizji 1 skrupulatnych prognoz,
majacych redefiniowad najblizszg przysztos¢? Jest miejsce,
gdzie mozna zobaczy¢ caty obraz nadchodzacych zmian. To Impact
mobility rEVolution’l1l8 to najwiekszy w Polsce Kkongres
poswiecony mobilnosci, przemystowi transportowemu i
zaawansowanym technologiom.

Uczestnicy Impact mobility rEVolution’1l8 zyskajg wglad w



nieodlegtg przyszto$¢ Polski i Swiata — dowiedzg sie jak
inteligentna mobilnos¢ zmieni wkrdétce zycie ludzi, poznaja jej
praktyczne aspekty oraz nawigzg cenne kontakty biznesowe.
Prezentowane podczas IMR’'18 technologie sg w fazie
projektowania, testéw lub juz dziatajg. Opowiadajg o nich
ludzie, ktorzy przewodza rewolucji inteligentnej mobilnoSci w
Polsce i na Swiecie — wybitni innowatorzy, praktycy biznesu,
naukowcy, politycy samorzgdowi i wtadz centralnych, a takze
przedstawiciele czotowych firm motoryzacyjnych, finansowych i
technologicznych. Organizatorzy spodziewajg sie w Katowicach
400 firm, 200 start-updéw i 150 méwcdéw z catego Swiata, wsrod
nich liderdow takich koncernéw jak Volkswagen, Volvo, Nissan,
czy Airbus i Boeing. Z pewno$cig nie zabraknie tez wielkich
nazwisk z polskiej sceny m.in. premiera Mateusza
Morawieckiego, wicepremiera Jarostawa Gowina oraz
przedstawicieli najwiekszych polskich spdétek, w tym m.in. PLL
LOT, Orlenu, JSW, Tauronu czy Grupy Azoty. Cel? Zapewnid
Polsce wudzia* w nadchodzgcej rewolucji inteligentnej
mobilnos$ci.



