Piesi, rowery 1 komunikacja
zbiorowa. 0 potrzebie zmiany
nawykéw mobilnosci

Kierunki rozwoju transportu zbiorowego, rola pieszych w
systemie transportowym oraz dylematy rozwojowe w konteksScie
zmian klimatycznych. To tematy trzech sesji dyskusyjnych
konferencji ,Nawyki mobilnosci”, ktdra odbyta sie 10 grudnia w
ramach Drzwi otwartych Metropolii w dawnej siedzibie Muzeum
Slaskiego. Konferencja zostata zorganizowana we wspétpracy z
inicjatywa GOPgear oraz Fundacja Napraw Sobie Miasto.

Konferencje ,Nawyki mobilinos$ci” otworzyli Grzegorz Kwitek z
zarzgdu Metropolii GZM, a takze Marcin Domanski, lider GOPgear
1 cztonek zarzadu Fundacji Napraw Sobie Miasto. Juz na wstepie
zwrécono uwage, jak wazna jest rola transportu zbiorowego,
szczegdlnie w konteksScie postepujacych zmian klimatycznych.
Wydarzenie nieprzypadkowo odbyto sie w trakcie trwajacego w
Katowicach COP24.

Jako pierwszy gtos zabrat gos$¢ z Wiednia, Vlad Marica,
przedstawiciel Fluidtime - firmy dostarczajgcej oparte na
chmurze rozwigzania dla transportu zbiorowego. Marica, przy
pomocy prezentacji multimedialnej, przedstawit koncepcje MaaS
ecosystem, ktdora polega na catosSciowym patrzeniu na mobilnos¢
oraz *gczeniu ze sobg kazdego sposobu przemieszczania sie w
jeden spojny system. Sita tego rozwigzania polega wtasnie na
wspomnianej kompleksowosci.

Alternatywy dla transportu samochodowego na peryferiach — to
byt z kolei temat wystgpienia Aleksandry Chrystowskiej-0’Shea
z Agencji Rozwoju Regionalnego z Bielska-Bia*ej. Prelegentka
zwracata uwage na problem, polegajacy na tym, ze standardowy
transport zbiorowy na peryferiach nie jest optacalny, ani
uzasadniony ekonomicznie. Mimo wszystko, nalezy szukad
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rozwigzan, aby miejsce te nie byty pozbawione potaczen
komunikacyjnych. Przedstawicielka ARR wspomniata m.in. o
unijnym, miedzynarodowym projekcie MAMBA, ktdérego celem jest
przeciwdziatanie transportowemu wykluczeniu regiondéw o
utrudnionym dostepie do transportu publicznego.

Merytorycznym dopetnieniem tych zagadnien byty stowa Marcina
Dworaka, ktdéry petni funkcje oficera rowerowego w Gornoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii. To wtasnie jednos$lady byty tematem
jego wystgpienia. Pokazat znaczenie roweru jako jednego ze
sktadnikow dobrze funkcjonujgcego transportu publicznego.
Wspomniat tez o dziataniach na przysztos¢, czyli o systemie
wypozyczania rowerdow miejskich, obejmujgcym catg Metropolie.
Innym przyktadem metropolitalnych dziatan z zakresu polityki
rowerowej jest ustalenie wspdélnym standardow dla tras
rowerowych dla wszystkich 41 miast 1 gmin GZM.

Niezwykle 1interesujgce byto wystgpienie Jakuba Halora,
doktoranta z Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, ktéry
przyréwnat tramwaje miejskie do lekkiej kolei metropolitalnej.
Halor pokazat kierunki rozwoju dla sieci Tramwajéw Slagskich.
Wskazat jak efektywnos¢ tego Srodka transportu mogtaby
wzrosng¢, gdyby wprowadzi¢ kilka modyfikacji tras. —Wazne jest
prowadzenie tras przez tereny gesto zaludnione, ktdére obecnie
sg obstugiwane gtdéwnie przez autobusy — ttumaczyx.

Z wystapienia Halora mozna by*o sie dowiedzieé, ze do lat 60.
XX w. to tramwaje miaty ponad 50-procentowy udziat w
przewozach realizowanych w ramach transportu zbiorowego.
Doktorant zwracat uwage, ze wazne jest traktowanie Tramwajoéw
Slaskich jako miedzymiastowej, metropolitarnej kolei
miejskiej, a nie tylko klasycznego, miejskiego tramwaju. Halor
przekonywat, ze wiele odcinkdw pozwala osigga¢ predkosSci
komunikacyjne szybkiego tramwaju albo nawet kolei miejskiej.

Jednym z prelegentéw konferencji ,Nawyki mobilnos$ci” byt
rowniez Jacek Grzeszak z warszawskiego ruchu miejskiego Miasto
jest Nasze. Grzeszak jest organizatorem tzw. Pieszej Masy



Krytycznej, ktdéra zwraca uwage na zaniedbania zwigzane z
prowadzeniem ruchu pieszego, czyli na np. zbyt duza liczbe
przejs¢ podziemnych, krotkie cykle sygnalizacji Swietlnej,
wgskie chodniki zastawione samochodami. Gos$¢ z Warszawy
rekomendowat, aby piesi stanowili punkt wyjs$cia dla wszelkich
zmian zwigzanych z mobilnos$cig.

Transport szynowy byt z kolei tematyka poruszang przez
Bogustawa Moleckiego z Kolei Dolnoslgskich. W swoim
wystgpieniu wspomniat, ze zarzgdzanie transportem zbiorowym
jest procesem ciggtego doskonalenia, ktéry nigdy nie moze sie
zakonczy¢. Przedstawiciel Kolei Dolnoslaskich wskazat* takze na
oczekiwania wzgledem transportu osob bedacych na rdéznych
etapach zycia. — Dobry transport musi uwzglednia¢ potrzeby
kazdej z tych grup, musi nieustannie im wychodzi¢ naprzeciw —
zaznaczyt.

Nie zabrakto takze wgtkdw dotyczgcych transportu
indywidualnego, czyli samochoddéw. Ciekawie do tego tematu
podszedt Krzysztof Urbaniec z Wydziatu Transportu Politechniki
Czeskiej. Jak mowit, ludzie bardzo przywigzujg sie do swoich
samochoddéw, a wynika to z tego, ze traktuja je jako tzw.
,swoje”, czyli przynaleza do bezpiecznego Swiata. Natomiast
transport zbiorowy tym Swiatem juz nie jest. W takim razie
jaka rekomendacjg podzielit sie Urbaniec? 0t6z wskazat, ze
nalezy kreowa¢ transport w taki sposéb, aby mieszkancy
traktowali go jako swéj Swiat, w ktdérym dobrze sie czujag i
mogg by¢ sobg.

0 niestandardowym wykorzystaniu transportu publicznego
opowiedziat z kolei Peter Jancovic, byty dyrektor Leo Express
w Polsce 1 na Ukrainie, obecnie zatozyciel Zebrabus. Jancovic
skupit sie na aspekcie docierania komunikacji do takich celéw
jak: kurorty, miejsca turystyczne, rekreacyjne, rozrywkowe.
Postawit teze, ze zbyt czesto myslimy o komunikacji zbiorowej
w kategoriach dom-szkota-praca, pomijajac inne aspekty
mobilnosci, ktére nie sg tak czeste, jednak petnig wazng role
W naszym zyciu.



Berndt Vogel, dyrektor Wydziatu MA 20 - Planowanie
energetyczne w Wiedniu, pokazat* dziatania miasta dazace do
rownowazenia mobilnosci miejskiej, polegajace na stwarzaniu
takich warunkéw transportowi publicznemu, aby poruszanie sie
nim byto wygodniejsze niz wtasnym samochodem. Jego wystgpienie
nosito nazwe ,smart city and tommorow’s mobility”. Gos$¢ z
Wiednia zwracat uwage, ze konieczny jest nacisk na edukacje od
najmtodszych lat, promocja alternatywnej mobilno$ci, czy
przebudowa miast na bardziej kompaktowe, czyli oferujgce w
zasiegu dojscia pieszego podstawowe ustugi jak sklepy, szkoty
czy przychodnie.

Andrzej Wawrzyczek z 0Srodka Studiéw o Miescie Gliwice
powiedziat krotko: ,Nie stac¢ nas na transport indywidualny”.
Co miat na mys$li? Wskazat, ze posiadanie wtasnego samochodu
zwieksza koszty zaréwno dla wtasciciela, jak i samorzadu. Jako
przyktad podat duzy koszt jednostkowy budowy miejsca
parkingowego. W zamian — jak mowit — pienigdze wydane na ten
cel, mozna by*oby przeznaczy¢ np. na rozwdj transportu
publicznego. Wawrzyczek podkreslat, ze bardziej optacalne sg
rézne formy wspdétdzielenia, ktdore znaczgco polepszajg bilans
ekonomiczny. Z kolei dla oséb, ktdére z réznych powoddéw nie
chcag korzystac transportu publicznego, Wawrzyczek wskazat na
car-sharing (wspdétdzielenie samochodéw miejskich) jako
rozwigzanie kompromisowe.

0 transporcie indywidualnym méwit takze Bartosz Mazur, ekspert
ds. transportu w Fundacji Napraw Sobie Miasto. W swoim
wystgpieniu ttumaczyt, ze dominacja samochodu wynika z
utartych, nie majgcych duzo wspdélnego z rzeczywistoscia,
stereotypdéw, ktdére czesto znieksztatcaja nasz proces myslenia.
Pokazat réwniez ogromng dysproporcje pomiedzy finansowaniem
projektéw drogowych, a tych zwigzanych z modernizacjg linii
kolejowych. — Pomimo gtosnych utyskiwan na niestabilne
finansowanie projektow drogowych, w duzo gorszej sytuacji jest
finansowanie projektéw kolejowych — wskazat ekspert z Napraw
Sobie Miasto.



Konferencja ,Nawyki mobilnos$ci” byta wydarzeniem otwartym,
organizowanym w ramach Drzwi otwartych Metropolii w dawnym
Muzeum Slaskim.



