Tradycyjna, lekka 1
jednoszynowa. To koncepcja
Kolei Metropolitalnej

W przysztosci mieszkancy GOérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
moga podrézowaé¢ nie tylko klasyczna koleja, ale rowniez lekka
koleja miejska czy monorailem. Na nowych torach pojawig sie
nowoczesne pociggi, do ktorych pasazerowie beda wsiadaé¢ =z
dodatkowych przystankéw kolejowych. W koncepcji Kolei
Metropolitalnej, ktdéra zostata przygotowana przez specjalistow
z Politechniki Slaskiej, zawarto cztery warianty rozwoju
transportu szynowego na terenie GZM. Koncepcja zostata
zaprezentowana we wtorek (29 stycznia) podczas sesji
Zgromadzenia Metropolii.

— Koncepcja Kolei Metropolitalnej to wstep i1 podstawa do
dalszych prac nad optymalizacjg organizacji transportu
szynowego na terenie GZM - méwi Kazimierz Karolczak,
przewodniczgcy zarzadu Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

— Naszym celem jest to, aby to kolej byta kregostupem
transportu publicznego w Metropolii, a komunikacja miejska —
autobusy, tramwaje, trolejbusy - wuzupeitnieniem. Chcemy
przywréci¢ znaczenie transportu szynowego na naszym obszarze.
Nie ma bowiem bardziej ekologicznego i — przy odpowiednio
rozbudowanej infrastrukturze — szybszego Srodka transportu od
pociggdéw. Stworzenie sprawnie dziatajgcej sieci Kolei
Metropolitalnej to dla nas konieczno$¢. Tak naprawde myslac o
przysztosci, to Kolej Metropolitalna moze byc¢ istotnym
czynnikiem warunkujgacym rozwdj naszych miast i gmin. Jej brak
moze go niestety skutecznie spowolnié¢ — podkresla.

Koncepcja Kolei Metropolitalnej to dokument, ktory odpowiada
na najwazniejsze pytanie: w jaki spos6b transport szynowy
powinien rozwija¢ sie w Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.
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Prace nad nim trwaty od sierpnia 2018 roku, a ich efekt zostat
zaprezentowany we wtorek (29 stycznia) podczas sesji
Zgromadzenia Metropolii. Koncepcja, liczgaca ponad tysiac
stron, zostatla przygotowana przez zesp6t ekspertow =z
Politechniki Slaskiej.

— Przy konstruowaniu wariantéw Kolei Metropolitalnej
wykorzystalismy wiele Zrdédet danych — mowi prof. Renata
Zochowska, reprezentujgca zesp6t Politechniki Slaskiej,
opracowujacy koncepcje KM.

— Najwazniejsze z nich to wyniki badahA aspiracji i wymagan
interesariuszy systemu Kolei Metropolitalnej oraz dane
dotyczace ruchu na obszarze Metropolii. Wzielismy pod uwage
tez planowane inwestycje dotyczagce publicznego transportu
zbiorowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem sieci kolejowej.
Przeprowadzilismy rdéwniez analize metropolitalnych systemdéw
transportowych w Polsce, jak i za granicg oraz uwzglednilis$my
zapisy zawarte w dokumentach strategicznych. Podczas
opracowywania koncepcji Kolei Metropolitalnej, na réznych
etapach, wielokrotnie konsultowalismy efekty naszych prac
m.in. z przedstawicielami gmin GZM, Urzedu Marszatkowskiego,
Kolei Slaskich — dodaje.

Koncepcja zawiera cztery warianty rozwoju kolei - od
podstawowego do najbardziej rozbudowanego, ktdérego koszt
zostat oszacowany na ponad 16 mld z*. Realizacja catego
projektu jest przewidziana na co najmniej 10 lat.

— Warto zwroéci¢ uwage, ze kazdy z przedstawionych wariantéw
jest rozwinieciem poprzedniego — zauwaza Grzegorz Kwitek,
cztonek zarzadu GArnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, ktéry
odpowiada za sprawy zwigzane z transportem publicznym.

— W tym przypadku wariant nr 1 jest do zrealizowanlia w
najkrotszej perspektywie czasowej, jest réwniez tanszy. To
wersja minimum, ktéra juz w pewnym stopniu pozwoli nam
usprawni¢ funkcjonowanie Kolei Metropolitalnej. Realizacja



trzeciego wariantu — wersja maksimum, najbardziej rozbudowana
— to inwestycja roztozona na kilkanascie lat. Na jej
realizacje potrzebne sg wieksze naktady finansowe, ale to
rozwigzanie najbardziej kompleksowe. Trzeba jednak dodad, ze
najwiekszy koszt w wariancie 3, to budowa kolei typu monorail,
gdzie pociggi poruszajg sie po specjalnej estakadzie. Jego
szacunkowa wartos¢ na odcinku pomiedzy lotniskiem w
Pyrzowicach, a Katowicami i Sosnowcem mogtaby wynie$¢ ponad 4
mld zt — podkresla.

Wariant 0. Dwa gtdwne korytarze transportowe i zakup nowych
pociagéw

Wariant 0 to bardziej efektywne wykorzystanie tego, co juz
jest. Wariant ten opiera sie na istniejgcej infrastrukturze i
zaktada powstanie dwdéch gtdédwnych korytarzy transportowych:
zachéd — wschdéd (Gliwice — Katowice — Dabrowa Gérnicza
Zgbkowice) i potudnie — pétnoc (Tychy Lodowisko — Katowice —
Tarnowskie Géry). Dzieki zakupowi nowych pociggdw bedzie
mozliwe uruchomienie kolejnych potgczen na tych trasach. W
godzinach szczytu kursy odbywatyby sie co 15 minut.
Priorytetem, ze wzgledu na ilo$ci podrdéznych, bytoby
potgczenie z Gliwic do Dabrowy Gérniczej.

Dodajmy, ze pierwsze dziatania, aby na terenie GZM jezdzito
wiecej pociaggdw, zostaty juz podjete. W porozumieniu
dotyczacym wprowadzenia METROBILETU, Gornos$lasko-Zagtebiowska
Metropolia zadeklarowata, ze rocznie bedzie finansowac
uruchomienie dodatkowych potgczen kwotg 1,2 mln zt. W tym
momencie trwaja ustalenia 2z Kolejami Slagskimi nad
zageszczeniem potgczen.

Wariant 1. Budowa dodatkowych 220 km toréw i 26 przystankoéw
oraz zakup 33 pociagow

Wariant pierwszy to rozszerzenie wersji podstawowej. W
zatozeniu jest przede wszystkim budowa nowych toroéw,
dedykowanych Kolei Metropolitalnej — od Gliwic do Dabrowy



Gérniczej oraz od Nowego Bierunia do Tarnowskich GOr. tgcznie
niemal 220 km pojedynczego toru. Dzieki temu rozktad jazdy
Kolei Metropolitalnej nie kolidowatby z pociggami innych
przewoznikow. Poza tym na odcinkach tych nie obowigzywataby
hierarchia kolejnosci przejazdow, kiedy to lokalne sktady
muszg ustgpié¢ pierwszenstwa przejazdom miedzynarodowym i
krajowym.

Powstang réwniez dodatkowe przystanki kolejowe, %gcznie 26.
Ich lokalizacja zostata okreslona na podstawie gestosci
zaludnienia poszczegdélnych obszardéw. Najwiecej powstatoby ich
w Katowicach (9), m.in. przy Politechnice Slaskiej i na
osiedlu Witosa. Trzy przystanki sg planowane w Sosnowcu, m.in.
na Sroduli. Do obstugi wiekszej liczby potaczern konieczne
bedzie pozyskanie tez nowego taboru. Potrzebne beda 33

pociagi.
Szacunkowy koszt realizacji wariantu to 8,6 mld zt.

Wariant 2. Klasyczna kolej, ale tez lekka kolej miejska 1
monorail

W tym wariancie zostato uwzglednione funkcjonowanie trzech
technologii przewozowych. Oprécz klasycznej kolei bytaby to
lekka kolej miejska oraz kolej typu monorail.

Wariant ten zaktada dalszg rozbudowe torowiska koleil
tradycyjnej. Odcinek gliwicki z wariantu pierwszego, zostatby
wydtuzony do Pyskowic.

Lekka kolejg miejska, czyli rozwigzaniem posSrednim pomiedzy
pociggiem i szybkim tramwajem, mogliby$my dojechad¢: z Gliwic
do Tychéw przez Rude Slaska i Mikotéw.

Jesli chodzi o lekka kolej miejska, to obecnie w Polsce
podobnym rozwigzaniem jest Warszawska Kolej Dojazdowa. W
pordwnaniu z tramwajami, pociggi w tym przypadku sa
odseparowane od normalnego ruchu, zatem nie sg uzaleznione np.
od korkoéw.



Wariant 2 zakt*ada tez budowe kolejnych przystankéw kolejowych,
w takich miastach jak Gliwice (m.in. osiedle Kopernika) czy
Mikotéw (m.in. ul. Krakowska). Konieczny bedzie tez zakup
nowego taboru (elektryczne zespotly trakcyjne i pociggi lekkiej
kolei miejskiej).

Natomiast monorail miatby potgczy¢ Miedzynarodowy Port
Lotniczy w Pyrzowicach z Katowicami oraz z Sosnowcem. Jego
powstanie uzaleznione jest jednak od rozwoju lotniska w
Pyrzowicach, gdy rocznie bedzie obstugiwa¢ 10 milionodw
pasazerow. Z prognoz Katowice Airport wynika, ze moze sie to
sta¢ okoto 2030 roku.

Szacunkowy koszt: 15,6 mld zt.

Wariant 3. Dalsza rozbudowa 1lekkiej kolei miejskiej i
zwiekszenie wykorzystania kolei klasycznej

Wariant trzeci to maksymalna wersja rozwoju transportu
szynowego w Metropolii. Zaktada on bowiem dalszg rozbudowe
lekkiej kolei miejskiej, ktéra z Gliwic przez Knuréw i
Gierattowice dojezdzataby do Ornontowic 1 Orzesza.
Przewidziany jest réwniez rozwdj kolei tradycyjnej na trasie
Gliwice — Ruda Slaska — Katowice.

Szacunkowy koszt realizacji tego wariantu to nawet 16,2 mld
zt. Natomiast roczny koszt dotacji do pracy eksploatacyjnej,
czyli m.in. utrzymanie infrastruktury, w tym najbardziej
rozwinietym wariancie szacuje sie na niemal 300 mln zt. Trzeba
jednak pamietad, ze w tej kwocie zawarty jest takze koszt
innych kolejowych potaczen, przebiegajgcych przez teren GZIM,
ktorych inicjatorem nie jest Metropolia.

Podczas prac nad koncepcjg rozwazano rdéwniez system naziemnego
lekkiego metra. Wdrozenie takiego rozwigzania powinno by¢
jednak poprzedzone aktualizacjg koncepcji Koleil
Metropolitalnej z uwzglednieniem: zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkancéw Metropolii, zainicjowanych
procesem rozwoju Kolei Metropolitalnej; zmian w strukturze



potrzeb transportowych, wynikajgcych ze zmian w
zagospodarowaniu przestrzennym obszaru GZM oraz zjawisk
demograficznych. Naziemne lekkie metro jest na obecnym etapie
systemem alternatywnym do proponowanych wariantéw Kolei
Metropolitalnej.

Koncepcja Kolei Metropolitalnej zostata zaprezentowana juz
wéjtom, burmistrzom i prezydentom miast i gmin GZM. W
niedalekiej przysztosci zostang zorganizowane konsultacje,
podczas ktéorych bedzie mozna zapozna¢ sie z jej trescig, a
takze wyrazi¢ swoje zdanie. 0 terminie i formie konsultacji,
Metropolia bedzie niebawem informowac.

Koncepcja Kolei Metropolitalnej: KLIKNIJ TUTAJ
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