Metropolia rekomenduje, by
standardy rowerowe przyjac
zarzadzeniem

Ponad 30 zaangazowanych organizacji pozarzadowych, ponad 300
zgtoszonych uwag i blisko piec¢ miesiecy intensywnej pracy. Tak
w skrocie mozna podsumowac¢ dziatania zwigzane z opracowaniem
dokumentu ,Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury
rowerowej”. Dzieki niemu nowe drogi rowerowe w Metropolii beda
powstawaé¢ wedtug ujednoliconych i wspdélnych standardoéw,
podobnie jak towarzyszaca im infrastruktura. Chodzi zatem o
ustalenie wspdélnych zasad dotyczacych m.in. szerokosci dradg
czy stosowanej nawierzchni. Goérnoslasko-Zagtebiowska
Metropolia bedzie zachecaé¢ wéjtow, burmistrzéw i prezydentow,
by — wzorem innych miast Polski - przyjeli dokument w formie
swoich zarzadzen. Dzieki temu jego zapisy beda obowigzywac na
terenie danej gminy.

Prace nad ,Standardami i wytycznymi dla infrastruktury
rowerowej” trwaty od sierpnia do grudnia 2018 roku. Pierwotnie
zaktadano, ze bedzie to nowelizacja dokumentu, ktéory zostat
opracowany jeszcze przez Gérnoslgski Zwigzek Metropolitalny. W
toku prac powstat zupetnie nowy dokument, stworzony niemal od
podstaw, w konsultacji ze Srodowiskiem rowerzystéw i
przedstawicielami wszystkich gmin Metropolii.

— Podczas pracy nad standardami i wytycznymi dla
infrastruktury rowerowej, przyswiecata nam idea wspOlnego
tworzenia zbioru dobrych praktyk osadzonych w polskim systemie
prawnym — méowi Karolina Wadowska, cztonek zarzadu Metropolii,
w ktérym odpowiada m.in. za polityke rowerows.

— Kluczowym wydaje sie okres$lenie ,wspdlne”, poniewaz udato
nam sie zaangazowac¢ zarowno oficerdow rowerowych z
poszczeg6lnych miast i gmin Gdérnoslgsko-Zagtebiowskiej
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Metropolii, rowerowe organizacje pozarzadowe i mieszkancolw.
Liczba uwag zgtoszonych przez spotecznikéw i urzednikéw oraz
poziom merytoryczny dyskusji spowodowaty, ze wszyscy mamy
Swiadomos$¢, iz jest to nasz wspolny dokument — dodaje.

Liczgce 140 stron opracowanie precyzuje kwestie zwigzane z
projektowaniem tras rowerowych, planowaniem ruchu rowerowego,
oznakowaniem tras dla rowerdw, czy wymaganiami technicznymi
dla infrastruktury.

Ponadto zdefiniowano takie kwestie, jak utrzymywanie 1
remontowanie infrastruktury dla rowerdéw, a takze integracja
transportu zbiorowego z rowerowym.

Warszawa, Wroctaw, Krakéw standardy rowerowe przyjety w formie
zarzadzen prezydentoéw

Poprzednie opracowanie standardéw i wytycznych dla
infrastruktury rowerowej, opracowane jeszcze przez Gornoslagski
Zwigzek Metropolitalny, stanowito katalog dobrych praktyk.
Zostat przyjety przez 14 miast, ktére wéwczas do zwigzku
nalezaty, jednak jego stosowanie byto dobrowolnie.

Po powstaniu Metropolii, dokument trzeba byto zaktualizowac.
Po pierwsze — ze wzgledu na zmieniajace sie przepisy prawne, a
po drugie — poniewaz do Metropolii nalezy prawie trzy razy
wiecej gmin niz do Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego.

n

,Standardy i wytyczne..” zostaty juz przyjete uchwatg zarzadu
Metropolii, jednak aby faktycznie obowigzywaty na terenie
poszczegolnych gmin, dokument musi zosta¢ wprowadzony
zarzgdzeniami wéjtéw, burmistrzéow i prezydentédw miast i gmin
nalezgcych GZM. Do tego wtadze Metropolii zachecaja
samorzgdowcdw. Zarzgdzenie bowiem jest aktem, ktéry
zobowigzuje do stosowania danych przepisdéw w konkretnej
gminie.

— Bardzo zalezy nam na tym, aby standardy byty stosowane
podczas realizacji inwestycji rowerowych na terenie catej



Metropolii. Stgd, podczas ostatniej sesji Zgromadzenia,
przewodniczgcy zarzgdu Kazimierz Karolczak zaapelowat o
podjecie formalnych krokdéw, ktérych celem bedzie przyjecie
zapiséw tego dokumentu jako obowigzujgcych na terenie danej
gminy — mowi Marcin Dworak i jako przyktad podaje duze miasta
w Polsce, jak Warszawa, Wroctaw, Krakéw czy Gdansk, ktére
przyjety tego typu opracowania wtasnie zarzgdzeniami swoich
prezydentow.

— Dzieki takiemu rozwigzaniu mozliwa bedzie budowa spdjnej
sieci tras rowerowych, ktdéra bedzie stuzyt*a codziennej
komunikacji pomiedzy miastami i gminami Metropolii — zauwaza
oficer rowerowy.

Szeroko$¢ drog jedno i dwukierunkowych uzalezniona od
natezenia ruchu

W dokumencie szczegdtowo sprecyzowano kwestie zwigzane z
szerokoscig drég rowerowych czy rodzajem stosowanej
nawierzchni.

Wskazano, ze szeroko$¢ drogi rowerowej jest uzalezniona od
natezenia ruchu, czyli tego, ile rowerdéw przejezdza dany
odcinek w ciggu godziny.

Minimalna szerokos¢ dla drogi jednokierunkowej wynosi 1,5 m,
przy zatozeniu, ze przejezdza nig mniej niz 50 roweréw na
godzine. Jesli droge w ciggu godziny pokonuje ok. 50-150
rowerdw, jej szeroko$¢ powinna wynosié¢ 2 m. Najszersza mozliwa
droga jednokierunkowa moze mie¢ 2,5 m szerokosSci, jesli w
godzine pokonuje jg wiecej niz 150 rowerdw.

Dokument okresla tez szerokos¢ dla drég rowerowych
dwukierunkowych. Taka droga moze mie¢ minimalng szerokos¢ 2 m,
jesli pokonuje jg mniej niz 150 rowerdéw na godzine. Przy
natezeniu pomiedzy 150 a 750 rowerdw, szerokos¢ drogi moze
wynosi¢ 2-2,5 m. Przy natezeniu ruchu ponad 750 rowerdéw na
godzine droga dwukierunkowa powinna mie¢ 3-3,5 m szerokosci.



Asfaltowe drogi zamiast brukowanych. Jezdzi sie bardziej
komfortowo 1 sa tansze

Ponadto — zgodnie z dokumentem — drogi rowerowe moga by¢
budowane wy*acznie przy uzyciu nawierzchni bitumicznej (MMA -
mieszanka mineralno-asfaltowa).

— Nawierzchnia MMA jest duzo bardziej przyjazna dla
uzytkownikéw niz kostka brukowa — jeZzdzi sie po niej znacznie
wygodniej, poniewaz droga posiada jednolitg strukture.
Odczuwalny opdr i wibracje sg réwniez duzo mniejsze, przez co
wzrasta komfort jazdy. Poza tym jest tez tansza — wyjasnia
Marcin Dworak.

,Standardy i wytyczne dla infrastruktury rowerowej” powstaty z
uwzglednieniem obowigzujacych przepiséow prawa. Dokument zostat
juz przejety uchwatag zarzgdu Metropolii, nastepnie zostanie
wydrukowany i trafi do miast i gmin GZM.



