Rowery elektryczne dla
urzednikow. Rozmowa Z
oficerem rowerowym

Metropolia kupi 230 rowerdéw elektrycznych, ktdére trafia do
miast i gmin GZM. >> Bedg one stuzy¢ do celéw stuzbowych
urzednikom, straznikom miejskim oraz policjantom << 0 tym
pomysle rozmawiamy 2z Marcinem Dworakiem, metropolitalnym
oficerem rowerowym.

Skad pomyst GAérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii na zakup 230
roweréw elektrycznych?

Marcin Dworak: — W naszym kraju rowery caty czas kojarzg sie
ze sportem i rekreacja, tymczasem my chcemy, aby mieszkancy
zaczeli je postrzegad przede wszystkim jako réwnorzedny sSrodek
transportu. Badania pokazuja, ze przecietna odlegtos$¢ w ramach
podrézy obligatoryjnych po Metropolii (dom-szko*a/praca-dom)
wynosi do 5 km. Do pokonania takiej odlegtosci, jesli weZmiemy
pod uwage czas podrozy ,od drzwi do drzwi”, nie ma obecnie
szybszego Srodka transportu niz rower. Dlatego tez projekt
»Rowerem lub na kole”, ktdérego celem jest promowanie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej — korzystania z réznych
srodkéw transportu, adekwatnych do dystansu, ktéry chcemy
pokonac¢. Kupujemy rowery z napedem elektrycznym w celach
komunikacyjnych, a nie rekreacyjnych. Chcemy pokazaé, ze kazdy
moze sie przesig$¢ z samochodu na rower. Zaczynamy od siebie.

W jaki sposob zakup rowerow dla urzednikéw ma przekonaé do
roweréw mieszkancow?

— D*ugofalowo naszym celem jest zmniejszenie liczby samochodéw
na ulicach. Zeby to osiagng¢, potrzebne sg zmiany nawykéw
mobilnosci u wszystkich mieszkancéw regionu, a jak wiadomo,
wszelkie zmiany nalezy zaczyna¢ od siebie. Zdajemy sobie
sprawe, ze do zmiany codziennych nawykéw komunikacyjnych nie
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dojdzie z dnia na dzien, lecz caty proces musi by¢ roztozony w
czasie. Rowery dla urzednikéw i stuzb mundurowych to tylko
jeden z etapdw naszych dziatan, cho¢ jest to niezwykle wazny
etap. Policjanci na samg informacje, ze chcemy ich wyposazyC w
rowery, powiedzieli, ze przyjma kazdg liczbe.

Czy nie lepiej bytoby zainwestowaé pienigdze w rozbudowe droég
rowerowych, a dopiero pdézniej w rowery?

— Mamy wielkie plany zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
rowerowg: gotowe jest juz studium tras rowerowych, zaczelismy
prace nad koncepcjg i skonczylismy opracowywa¢ standardy i
wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej. Warto dodacd,
ze koszt wybudowania 1 km drogi rowerowej waha sie od 800 tys.
do 1,3 mln zt. Jako$¢ infrastruktury rowerowej najlepiej mozna
oceni¢ z perspektywy jej uzytkownika. Skoro urzednicy decyduja
o ksztatcie i wykonaniu drog dla roweréw, sami muszg z tych
rowerdw korzysta¢. Dlatego wtasnie kupujemy rowery m.in. z
my$la o urzednikach.

Kiedy rowery trafia do urzednikow i stuzb mundurowych?
— Planujemy zakupi¢ i dostarczy¢ rowery jeszcze w 2019 r.
Kto bedzie producentem rowerdéw i jaka bedzie ich specyfikacja?

— 0 tym, jakiej produkcji beda to rowery, zadecyduje wynik
przetargu, ktéry chcemy ogtosi¢ w lutym 2019 r. Wybierzemy
najkorzystniejszg oferte. Bedziemy wymagaé, aby byty to rowery
o wadze do 33 kg, wyposazone w sakwy 1 zapiecia, a takze
baterie litowo-jonowga o0 pojemnosci 500 Wh. Tego typu rower
powinien gwarantowa¢ zasieg jazdy ze wspomaganiem do 60 km.

Ile beda kosztowaé¢ tego typu rowery?

— Na zakup 230 rowerdw przewidzielismy maksymalnie do 2 mln
zt. Kryterium ceny bedzie jednym z wazniejszych, ktdére beda
brane pod uwage podczas przetarqgu.

Ile wyniosa koszty serwisowania tych roweréw?



— Serwisowanie gwarancyjne bedzie leze¢ w gestii firmy, ktora
dostarczy nam rowery w wyniku przetargu. Dtugos¢ okresu
gwarancyjnego bedzie kolejnym kryterium, na ktdére zwrdcimy
szczegblng uwage przy wyborze najkorzystniejszej oferty. Gdy
okres gwarancyjny sie skonczy, obowigzek serwisowania przejmg
urzedy miast i gmin, do ktérych te rowery trafig. Urzedy beda
odpowiada¢ za rowery tak, jak obecnie ma to miejsce w
przypadku samochodéw stuzbowych.

Czy nie lepiej bytoby kupié¢ rowery tradycyjne, ktore sa duzo
tansze?

— Wybralismy rowery miejskie ze wspomaganiem elektrycznym
miedzy innymi dlatego, ze mozliwa jest na nich komfortowa
podréz stuzbowa w stroju oficjalnym. Decydujacym czynnikiem
byt aspekt komunikacyjny, a nie rekreacyjny. Poza tym chcemy
is¢ z duchem czasu. W Polsce sprzedaz roweréw z tego typu
napedem wcigz jest marginalna, tymczasem w Niemczech, Austrii
czy Francji, sprzedaz rowerdw elektrycznych zaczyna dominowad
nad tymi tradycyjnymi. Z rowerdw elektrycznych chetnie
korzystajg tez stuzby mundurowe, czego przyktadem sg wktasnie
Niemcy. U naszych zachodnich sasiaddéw widok policjanta na
rowerze elektrycznym nikogo dzis nie dziwi. Dodajmy, ze
pieszo, 1lkm pokonujemy w 15 minut, rowerem analogowym zajmuje
to 4 min a na rowerze ze wspomaganiem elektrycznym ten czas
ulega kolejnemu skroceniu, za$ wysitek jest pordédwnywalny z
szybszym marszem.

Trudno wyobrazié¢ sobie, aby rower wyposazony w naped
elektryczny promowat zdrowe nawyki.

— Pamietajmy, ze rower elektryczny nie zwalnia uzytkownika z
obowigzku pedatowania. Jak kazdy rower, tak i ten napedzamy
sitg wtasnych mied$ni. Silnik elektryczny stanowi jedynie
uzupetnienie, dzieki czemu wysitek fizyczny jest mniejszy.
Poza tym kazdy rodzaj aktywnosci fizycznej jest lepszy niz
siedzenie za kierownicg auta. Wiecej rowerzystdow, to takze
mniej samochoddw na ulicach. A mniej samochoddéw oznacza mniej



zanieczyszczen, ktérymi na co dzien wszyscy oddychamy.

Niektdérzy uwazaja, ze rowery elektryczne to pewna forma
»prezentow” dla urzednikow.

— Trudno nazwa¢ prezentem cos, co ma stuzy¢ jako narzedzie do
wykonywania obowigzkéw stuzbowych w czasie pracy. Nikt w ten
sposéb nie postrzega stuzbowych laptopdow czy smartfonow, ktore
w wielu firmach stanowig dzisiaj standard. Dzieki rowerom
elektrycznym urzednicy w ramach swoich obowigzkdéw nie beda
musieli korzysta¢ ze stuzbowych samochodéw na krétkich i
Srednich dystansach, bo znacznie szybciej pokonaja je przy
uzyciu roweréw. Poza tym urzedy zatrudniajg setki pracownikow,
zas rowerdw bedzie przydzielone po kilka na jeden urzad -
maksymalnie 11 sztuk. Nie beda one do nikogo przypisane
imiennie.

Czy korzystanie z rowerdw elektrycznych przez urzednikéw
bedzie obowigzkowe?

— Nikt nie bedzie nikogo zmuszat do jazdy na rowerze
elektrycznym. Podrozowanie tymi rowerami bedzie dobrowolne,
ale jestem przekonany, ze jesli ktos raz sprébuje jazdy na
rowerze tego typu, to chetnie bedzie do niego wracat.
Elektryczne rowery miejskie pozwalajg szybko i wygodnie sie
przemiesci¢, a takze rozwigzujg problem z szukaniem parkingu.

Czy Metropolia planuje zakup rowerdéw elektrycznych z mysla o
mieszkancach?

— Rowery elektryczne dla urzednikéw i s*uzb mundurowych to
tylko czes¢ dziatan z zakresu naszej polityki rowerowej.
Pracujemy caty czas nad uruchomieniem sieci wypozyczalni
miejskich rowerdéw elektrycznych, z ktédrych beda korzystac
takze mieszkancy. Na pilotaz tego programu, ktéry nazwalismy
Rowerem Metropolitalnym, planujemy przeznaczy¢ kwote 23 mln
zX. Docelowo Rower Metropolitalny ma by¢ najwieksza tego typu
wypozyczalnig w Europie.



