Kolejowa uktadanka

W ostatnim czasie styszymy lub czytamy o rdéznorakich
zamierzeniach i dziataniach dotyczacych kolei w naszym
regionie. Sa one zwigzane z kilkoma programami rzadowymi,
dziataniami podejmowanymi przez zarzadce infrastruktury oraz
inicjatywami na poziomie samorzadowym. Warto je zatem wymienid
i nieco opisaé¢, zwtaszcza w kontekscie aktywno$Sci Metropolii w
tym zakresie.

Kolejowe plany Metropolii

Dziatania zwigzane z transportem szynowym koncentrujg sie
wok6t nastepujgcych tematoéw:

. Dziatania obecnie realizowane przez PKP PLK

. Program Kolej+

. Program przystankowy

. Plany separacji ruchu aglomeracyjnego od dalekobieznego
na terenie metropolitalnym

5. Program Kolei Metropolitalnej

. Komponenty kolejowe Centralnego Portu Komunikacyjnego

7. Rozwdéj i modernizacja sieci tramwajowej na terenie GZM

(to tez transport szynowy!)
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Mozna sie domyslaé¢, ze trwajgce i planowane projekty i
zamierzenia pozostajg ze sobag w pewnej interakcji -
geograficznej, planistycznej i wykonawczej. Trzeba wiec duzej
uwagi, zeby dobrze wykorzystaé¢ efekty synergii, a jednoczesnie
harmonizowa¢ planowanie poszczegdlnych dziatah w czasie.

Zestawienie trwajacych projektow

Zakres plandéw i dziatan zwigzanych z transportem szynowym,
zwtaszcza pasazerskim, obejmuje zatem w centrum wojewddztwa


https://metropoliagzm.pl/2021/04/14/linie-metropolitalne-2/

$laskiego i na jego kresach m.in.:

 Projekty realizowane, badZ planowane przez PKP PLK SA na

liniach:
=1 (Dabrowa Gérn. — Czestochowa)
=190, 191 i 90 (Wista, Cieszyn)
=182 (Tarnowskie GOry — Lotnisko Pyrzowice -
Zawiercie)

» 131 (Chorzéw Batory — Tarnowskie Goéry)

- 138, 161, 132 (Mystowice — Siemianowice Sl. -
Zabrze Biskupice)

= 169, 179 (Orzesze — Tychy — Bierun Nowy)

= Program Kolej+, w ramach ktdérego zgtoszono w naszym
regionie linie wraz z przystankami (Metropolia bierze
udziat we wszystkich projektach, za wyjatkiem pierwszych
trzech):

» Przywrécenie ruchu kolejowego na 1linii 190
Bielsko-Biata — Skoczoéw,

 0dbudowa potaczenia do Jastrzebia Zdroju,

» 0dtworzenie ruchu pasazerskiego na linii Racibodrz
— Baborow — Gtubczyce,

» Budowa drugiego toru na linii 140 Katowice Ligota
— Orzesze JasSkowice,

» 0Odbudowa potaczenia do Pyskowic Miasta,

» 0dtworzenie ruchu pasazerskiego na linii 141 =z
Gliwic przez Rude Slaska Kochtowice i Chorzéw
(Hajduki) do Katowic,

» 0dbudowa 1 odtworzenie ruchu pasazerskiego na
linii 162 Dagbrowa Gérnicza Strzemieszyce — Tworzen
— D.G. Gotondg,

- 0dbudowa %tgcznicy Bytom Bobrek — Ruda Slaska
Orzegéw — Ruda Slaska Chebzie,

» 0dtworzenie ruchu pasazerskiego na linii 142
Katowice Ligota — Katowice Murcki — Tychy,

= Budowa nowych przystankdéw pasazerskich (m.in. w



Bytomiu, Swietochkowicach, Zabrzu, Gliwicach).

 Program przystankowy (realizowany przez Ministerstwo
Infrastruktury 1 PKP PLK pn. wProgram
budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata
2020-2025), w ramach ktdrego z naszego regionu zgtoszono
kilkanascie propozycji, m.in. w Katowicach, Sosnowcu,
Przyszowicach, Rybniku, Kuzni Raciborskiej, Pawtowicach,
Warszowicach, Wodzistawiu S1., Rudnie, Szczekocinach,
Koniecpolu, Bycinie. Czes¢ z nich zostanie uwzgledniona
w dalszym procedowaniu.

»Dziatania inwestycyjne PKP PLK zwigzane m.in. z
rozbudowg drugiej pary toréw w centrum aglomeracji
(odseparowanie ruchu aglomeracyjnego i regionalnego od
dalekobieznego) w ramach projektéw pn. Prace na
podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na
obszarze Slagska:

=Etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin — Katowice
Szopienice Ptd.,

«Etap I: linia E 65 na odcinku Katowice Szopienice
Ptd. — Katowice — Katowice Piotrowice,

Etap I: Linia E 65 na odcinku Katowice Ligota —

Tychy,

 Etap IIB: linia E 30 na odcinku Katowice — Chorzéw
Batory,

=Etap III: linia E 30 na odcinku Chorzéw Batory —
Gliwice

(w tym przypadku zostato wtasnie ogtoszone
postepowanie przetargowe na opracowanie studium
wykonalnosci, wspétfinansowane przez PKP PLK i
Metropolie GZM).

» Prace studialne, prowadzone przez Metropolie GZM, a
obejmujgce opracowanie Wstepnego Studium Wykonalnos$ci
Kolei Metropolitalnej, opartego o opracowang w roku 2018
przez Politechnike Slaska Koncepcje Kolei
Metropolitalnej. W ramach tych prac wskazano m.in. jakie
obiekty mogtyby zostal¢ objete Programem Kolej + i
zXozono szereg wnioskdéw, o czym mowa w tekscie. Wskazano



takze na wymieniong wcze$niej koniecznos¢ jak
najszybszej budowy separowanych tordw aglomeracyjnych na
odcinku Gliwice — Chorzéw Batory — Katowice.

» Dziatania planistyczne, prowadzone w ramach koncepcji
Strategicznego Studium Lokalizacyjnego komponentu
kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego — tzw.
Ciggu nr 7, ktéore w pierwotnym ujeciu (z poczatku 2020
r.) obejmowaty nastepujgce elementy:

» potgczenie z Katowic do Ostrawy nowg linig

Katowice/(Gliwice) — Jastrzebie-Zdréj — granica
panstwa,

- nowa linia nr 111, odcinek Wezet Matopolsko-Slaski
— Chetmek,

=nowa Llinia nr 113, odcinek Katowice — Wezet

Matopolsko-Slaski,

nowa linia, Wezel Matopolsko-Slaski — Dabrowa
Gornicza,

»istniejgca linia nr 1, odcinek Zawiercie -
Katowice,

»istniejgca linia nr 139, odcinek Katowice -
Czechowice-Dziedzice,

= istniejgca linia nr 93, odcinek Cheimek — Chybie,

»nowa linia nr 170, Chybie — Jastrzebie-Zdréj -
Goddw (granica panstwa),

=istniejgca linia nr 150, odcinek Most Wista -
Ochodza.

Czes¢ z tych plandéw zostata zweryfikowana w trakcie
konsultacji prowadzonych przez caty 2020 rok, obecnie
rozpoczynaja sie prace studialne (tzw. STES czyli Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe) dla pierwszego z tych
elementow, tj. mozliwego przebiegu potgczenia z Katowic do
Ostrawy.

Jak wida¢, w wiekszosci z tych dziatan aktywnie bierze udziat
Metropolia GZM. Jest to z jednej strony oczywiste, gdyz
wiekszos¢ gtdéwnych linii kolejowych w regionie przebiega przez



jego centralng czes¢. Po drugie, na terenie GZM mieszka ponad
potowa ludnosci wojewddztwa slagskiego. Po trzecie zas,
Metropolia realizuje swoje statutowe zadanie, czyli rozwdj
transportu.

Strategiczny kontekst dziatan

Jednym 2z podstawowych celéw powotania GornosSlasko-
Zagtebiowskiej Metropolii sg zapisane w ustawie z 2017 r.
dziatania w zakresie:

 planowania, koordynacji, integracji oraz rozwoju
publicznego transportu zbiorowego,
w tym transportu drogowego, kolejowego oraz 1innego
transportu szynowego, a takze zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej;

 metropolitalnych przewozow pasazerskich.

Warto wskaza¢, w jakim konteksScie strategicznym odbywa sie
realizacja tych celdéw. Dokumentami strategicznymi,
wyznaczajgcymi priorytety 1 potrzeby zwigzane z rozwojem
infrastruktury transportu szynowego oraz samych pasazerskich
przewozéw kolejowych sg m.in.:

» Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.). PKP PLK SA definiuje cel w
postaci zwiekszenia dostepnosci transportowej oraz
poprawy warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z
przewozem towaréw i pasazeroéw

- Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
— horyzontalna, zintegrowana strategia sektorowa,
wyznaczajgca najwazniejsze kierunki rozwoju
transportu w Polsce do 2030 roku.

= Koncepcja przygotowania 1 realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla



Rzeczypospolitej Polskiej wraz z Ustawg o Centralnym
Porcie Komunikacyjnym — okreslaja koncepcje, zasady i
tryb zarzgdzania przygotowaniem oraz realizacja
inwestycji w zakresie CPK, w tym inwestycjami
towarzyszgcymi, obejmujgcymi inwestycje w linie kolejowe
0 znaczeniu panstwowym:

» CPK uwzglednia takze inwestycje kolejowe: wezet w
bezposredniej bliskosci portu lotniczego i sieci
potagczen na terenie kraju, ktdére umozliwig
przejazd miedzy Warszawg a najwiekszymi polskimi
miastami w czasie nie dtuzszym niz 2,5 godz.,

= Komponent kolejowy w zwigzku z wdrozeniem CPK
obejmuje zardéwno budowe nowych 1linii kolejowych,
jak 1 modernizacje istniejgcych.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku, ustanawiajacy
ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen panstwa
w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do
wykonania w latach 2014-2023. Obejmuje projekty
inwestycyjne wspo6ifinansowane ze Srodkéw UE w ramach
perspektywy finansowej 2014-2020/23 oraz pozostate
inwestycje w infrastrukture, finansowane ze S$rodkéw
publicznych. Celami sg:

wzmocnienie roli transportu Kkolejowego w
zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez
stworzenie spdéjnej i nowoczesnej sieci linii
kolejowych,

= wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,

»zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania
transportu kolejowego,

- poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i
towarowych.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028 roku.

= Program budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na
lata 2020-2025.

- Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Slaskiego ,Slaskie 20307,
uchwalona przez Sejmik Wojewddztwa Slagskiego, ktéra



definiuje potrzeby:

»ograniczenia szkodliwego (hatas, emisja gazéw
cieplarnianych, smog, kongestia) wptywu transportu
indywidualnego,

»wzrostu znaczenia transportu publicznego, w tym
przede wszystkim proekologicznego (,zielonego”)
transportu szynowego,

walki z wykluczeniem transportowym.

- Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa
Slgskiego, uchwalona przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego,
w ktérym to dokumencie na liscie duzych przedsiewzied
w transporcie szynowym (rozdz. 7.2. pkt. 14. i pkt. 17)
wymieniono dziatania ukierunkowane na:

» stworzenie szybkiej kolei regionalnej,

» przebudowe, odbudowe i remont linii kolejowych
tgczgcych miasta aglomeracji, miasta powiatowe
oraz wazne wezty kolejowe.

Efektem podejmowanych prac powinno by¢:

= wzmocnienie znaczenia transportu kolejowego w systemie
transportu wojewddztwa,
- zwiekszenie dostepnosci transportowej wszystkich
subregiondw,
=ograniczenie pojazdow na drogach poprzez
wykorzystanie potgczen kolejowych,
- efektywna mobilnos¢,
= otwarta i spdjna sie¢ oSrodkdéw miejskich réznej
rangi.
= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Wojewédztwa Slaskiego uchwalony przez Sejmik
Wojewddztwa Slaskiego.
= Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego, opublikowane przez Zwigzek Gmin i Powiatéw
Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego.
= Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu



Centralnego Wojewédztwa Slaskiego, opublikowany przez
Zwigzek Gmin i Powiatdw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego.

Program Dziatan Strategicznych Goérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022, uchwalony przez
GOrnoslgsko-Zagtebiowskag Metropolie, ktdry jednoznacznie
wskazuje na rozwdj kolei, jako transportowego kregostupa
obszaru metropolitalnego i wyznacza szczegb6towe cele w
kierunku tego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
i zréwnowazonej mobilno$ci, m.in.:

» budowe Kolei Metropolitalnej,
= rozwdj bezemisyjnego transportu na terenie GZM.

Koncepcja oraz Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei
Metropolitalnej

Realizacja tak nakreslonych celédw GZM rozpoczeta sie, co
naturalne, od zadan koncepcyjnych i studialnych:

= Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Goérnoslagsko-
Zagtebiowskiej Metropolii, opracowana w 2018 r. przez
Politechnike Slaska na zlecenie Gérnos$lasko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

 Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej,
realizowane od 2020 r. na zlecenie GO6rnos$lasko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

Efektami podejmowanych dziat*an ujetych w Programie Dziatan
Strategicznych Metropolii GZM powinny byc:

» lepsze dostosowanie uktadu kolejowego do potrzeb
mieszkancéw Metropolii,

= poprawa mobilnosci mieszkancéw, dzieki uatrakcyjnieniu
oferty publicznego transportu zbiorowego, w tym
transportu kolejowego,



= poprawa stanu Srodowiska naturalnego,

» zwiekszenie spéjnosci komunikacyjnej Metropolii, a tym
samym jej spdéjnosci spoteczno-gospodarczej w systemie
transportu catego regionu.

Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej pozwoli
okresli¢ zakres podejmowanych dziatan (wariant) oraz konkretne
korytarze transportowe i $rodki transportu (nie mozna
zapomina¢ o mozliwo$ciach uzupetnienia kolei poprzez sied
rozwijanych potaczen autobusowych i tramwajowych). W ramach
prac studialnych okreslone zostang przebiegi korytarzy
transportowych *aczacych obszary generatordéw ruchu, takich jak
osiedla mieszkaniowe, zaktady pracy, centra handlowe czy
ustugowe, szkoty i uczelnie, szpitale, obiekty sportowe 1
rekreacyjne itd. Efektem posSrednim prac beda modele
symulacyjne, pozwalajace okresli¢ miejsca niezbednych dziatan
modernizacyjnych i budowlanych — liniowych i przystankowych.
Studium pomoze réwniez oszacowal¢ koszty — tak budowy
infrastruktury, jak 1 realizacji przewozow - dla
poszczegdlnych wariantéw, co pozwoli podjac¢ racjonalne decyzje
o wyborze konkretnych dziatan inwestycyjnych, ktdére pozwola
na organizacje przewozow kolejowych na osiggalnym putapie
budzetowym.

Program Kolej+ i separacja ruchu aglomeracyjnego na linii
Katowice — Gliwice

Rozwinmy jeszcze temat Programu Kolej+ oraz plandéw budowy
drugiej pary tordéw w centrum aglomeracji (odseparowanie ruchu
aglomeracyjnego i regionalnego od dalekobieznego). 0gtoszenie
Programu Uzupetniania Lokalnej 1 Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej Kolej + do 2028 (tak brzmi peina nazwa)stato sie dla
Metropolii impulsem do przyspieszenia czesci planowanych zadanh
zwigzanych z realizacjg celdow ujetych w Programie Dziatan
Strategicznych GZM w takim zakresie, w jakim wykazana jest
spojnos¢ tych celdw z zatozeniami i wytycznymi naboru Programu
Kolej +, ktdére sg wymienione ponizej.



Program Kolej + dotyczy budowy liniowej i punktowe]
infrastruktury kolejowej. Przypomnijmy za jego autorami, ze:

» celami projektéw liniowej infrastruktury kolejowej sa:

= uzyskanie potaczenia (dla ktdérego nie sg prowadzone
pasazerskie przewozy transportem kolejowym) miejscowoSci
o wielkosci powyzej 10 tys. mieszkancdw
z miastem wojewddzkim (siedziba wojewody lub sejmiku
wojewddztwa zgodnie
z ustawg z dnia 24 1lipca 1998 r. o wprowadzeniu
zasadniczego tréjstopniowego podziatu terytorialnego
panstwa),

= usprawnienie istniejgcego potgczenia (dla ktdrego sg
prowadzone pasazerskie przewozy transportem kolejowym)
miasta o wielko$ci powyzej 10 tys. mieszkancéow
z miastem wojewddzkim, przejawiajgce sie poprawa
konkurencyjnosci potaczenia
i spéjnosci komunikacyjnej regionu.

» celem projektédw punktowej infrastruktury kolejowej jest
uzyskanie/usprawnienie/ zoptymalizowanie potaczenia
miasta powyzej 10 tys. mieszkancéw z miastem
wojewddzkim.

Nabor projektéw odbywat sie na podstawie Uchwaty nr 151/2019
Rady Ministréw z dnia 3 grudnia 2019 roku w sprawie
ustanowienia Programu Uzupetniania Lokalnej 1 Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku.

Podmiotem zgtaszajgcym projekt do Programu 1 zaangazowanym w
jego realizacje mogty byc:

» jednostka samorzadu terytorialnego,



= zwigzek metropolitalny,
= inne podmioty, jak np. zwigzki miedzygminne, w imieniu
ktérych dziata lider.

W kontek$cie podstawowych zasad Programu, ujetych w Wytycznych
naboru projektéw, GZM zlecita

w 2020 r. przeprowadzenie ekspertyzy, ktdérej zadaniem byto
wskazanie projektow do zgtoszenia

w ramach Programu Kolej+, nawigzujacych i bedacych spdéjnymi z
opracowang w Llatach 2018 - 2019 Koncepcjg Koleil
Metropolitalnej dla GérnosSlasko-Zagtebiowskiej Metropolii z
wykorzystaniem metod inzynierii systemdéw wraz z Suplementem do
niej.

W wyniku przeprowadzonej ekspertyzy i dyskusji, Metropolia w
imieniu gmin (przysztych Liderdw i Partnerdéw projektéw)
zgtosita pierwotnie 15 wnioskéw (6 liniowych i 9 punktowych)
do Programu Kolej +. W miedzyczasie jeden z wnioskow
punktowych zostat wycofany, z uwagi na ujecie go w innych
pracach PKP PLK SA.

Wszystkie zgtoszone wnioski zostaty zakwalifikowane do
drugiego etapu, ktdéry wymaga opracowania dla kazdego z nich
Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego (WSPP) 1
przekazania go do PKP PLK SA do koAca listopada 2021 r.

Obecnie GZM, po kolejnej weryfikacji, podjeta decyzje o
dalszej realizacji w przypadku 13 wnioskéw

(6 liniowych i 7 punktowych), z czego jednego wspdlnie z
Wojewddztwem Slgskim. Niewykluczone jest, ze jeszcze jeden z
wnioskow punktowych (przystanek) zostanie wy*aczony z prac,
gdyz bedzie ujety w innym programie inwestycyjnym.

Przedmiotem zaméwienia publicznego, ogtoszonego 12 marca 2021
r. stang sie jedynie te czesci i zakresy prac dla wykonania
poszczeg6lnych WSPP, ktdrych nie ujmuje trwajgca umowa
opracowania Wstepnego Studium Wykonalnosci Kolei
Metropolitalnej wraz z jej aneksami, a obejmujgca prace



analityczne
1 prognostyczne dotyczgce tego samego obszaru terytorialnego 1
sieci kolejowej na nim sie znajdujacej.

Realizacja proponowanych projektéw w ramach Programu Kolej+,
przy uzyskaniu w jego ramach dofinansowania na poziomie 85%,
pozwoli ograniczy¢ zakres dziatan i inwestycji wktasnych GZM,
ujetych w ramach tworzenia Kolei Metropolitalnej, ktorej
proponowane projekty stang sie integralng czesSciga.

Réwniez 12 marca 2021 r. PKP PLK SA ogtosito postepowanie
dotyczace opracowania Studium Wykonalno$ci dla projektu Prace
na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slagska, na odcinku Katowice — Gliwice, gdzie partnerem PKP PLK
i wspotfinansujgcym opracowanie bedzie Metropolia GZM. Jest to
jeden z trzech niezbednych elementdéw prac warunkujacych w
ogdéle mozliwosSci rozwoju Kolei Metropolitalnej i zwiekszenia
oferty przewozowej dla pasazeréw w aglomeracji i wojewddztwie.
Separacja ruchu aglomeracyjnego od dalekobieznego, aby byia

skuteczna, musi nastagpi¢ w kierunkach Katowice — Dabrowa
Gérnicza (linia kolejowa nr 1), Katowice — Tychy (linia
kolejowa nr 139) oraz wtasnie Katowice - Gliwice (linia

kolejowa nr 137), wraz z przebudowg wezta katowickiego.
Rozwdéj oferty przewozowej

Warto doda¢, ze Metropolia od kilku lat dofinansowuje
realizacje potaczen pasazerskich wykonywanych na terenie
wojewddztwa Slagskiego — w obszarze metropolitalnym. Oznacza
to, ze obecnie cze$é pociggéw Kolei Slgskich, ktdrych trasa
zaczyna sie i konczy w miastach tworzgcych Metropolie, to
pociggi dodatkowe, zamawiane z budzetu GZM. Ich rozktad jazdy
i trasy pozwalaja na dogeszczenie regionalnej oferty
kolejowej, np. w godzinach szczytu, badz w weekendy. Poniewaz
z punktu widzenia pasazerdw niczym sie one nie réznig od
pociggdéw wojewddzkich, nie majg specjalnych oznaczen i sg
wykonywane taborem Kolei Slaskich, wiedza o tych dziataniach i
wysitkach finansowych Metropolii nie jest powszechnie znana. A



jednak dofinansowywanie potgczen kolejowych przez GZM znaczgaco
rosnie w kolejnych latach, i tak:

» 2019 — dotacja 1,2 mln zt, 15 dodatkowych potaczen,

= 2020 — dotacja 6 mln zt, 40 dodatkowych potgczen,

= 2021 — dotacja 9,2 mln zt, 48 dodatkowych potaczen, 390
tys. pociggokilometrow,

» 2022 — planowana dotacja 15 mln zt, co oznacza ok. 700
tys. pociggokilometroéw.

Dynamika wzrostu dofinansowania jest tak duza, ze précz
dotychczasowych dogeszczen potagczen na obszarze
metropolitalnym, Metropolia planuje réwniez potaczenia na
nowych trasach, niewykluczone, ze juz od roku 2022. Obstuga
nowych kierunkéw z pewnosScig bedzie bardziej widoczna dla
pasazerdw i mieszkancéw, niz tylko dodatkowe przewozy na
dotychczasowych relacjach.

Ponadto planowane sg dalsze dziatania na obszarze taryfowo-
biletowym, ktdére poszerzg jednolita oferte transportu
publicznego na terenie GZM.

Podsumowanie

Dotacje do przewozdéw i planowane przewozy na nowych trasach
oraz dziatania w kierunku integracji biletowej to pierwsze
odczuwalne kroki w kierunku utworzenia Kolei Metropolitalnej.
Za nimi beda nastepowatly dziatania rozwojowe w infrastrukturze
kolejowej, ktére wymagajg czasu i przygotowan oraz pozyskanie
taboru kolejowego dla realizacji postawionych przed Metropoliag
zadan w tym zakresie.

Tak przedstawiajg sie zatem plany rozwoju transportu szynowego
na obszarze metropolitalnym i regionalnym na poczatku 2021
roku. Dynamika zmian jest spora, dlatego warto zaktualizowad
te wiedze za kilka miesiecy, gdy bedzie np. wiadomo, jakie sg
losy projektéw w Programie Kolej +, jakie wstepne subwarianty



Kolei Metropolitalnej zostang ujete w dalszych analizach, bad?z
jakie beda rezultaty prac studialnych CPK.

Wojciech Dinges

Wydziat Kolei Metropolitalnej
Departament Komunikacji i Transportu GZM



