Rok 2020 na tyskich drogach

Mniej zdarzen drogowych przy jednoczesnym duzym wzroscie
liczby samochodéw. Tak prezentuje sie miniony rok na tyskich
drogach. Inzynierowie z MZUiM przygotowali szczegdétowy raport
bezpieczenstwa.

By byto bezpieczniej

Urzednicy, wspdlnie z policjag, przeanalizowali wszystkie
kolizje 1 wypadki z 2020 roku oraz ich przyczyny. Na tej
podstawie, inzynierowie ruchu z Miejskiego Zarzgdu Ulic 1
Mostdw w Tychach przygotowali szczegdtowy raport
bezpieczenstwa.

— Dzieki takiej analizie widzimy, jakie miejsca sg najbardziej
niebezpieczne. Badamy czynniki, ktdére majag bezposredni wptyw
na bezpieczenstwo pieszych i kierowcéw, a co najwazniejsze, w
oparciu o te dane podejmujemy decyzje dotyczgce poprawy
bezpieczenstwa na drogach w mieScie — méwi Artur Kruczek,
dyrektor Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostéw w Tychach.

Caty dokument 1liczy ponad 80 stron i stuzy nie tylko do
analizy biezgcej sytuacji. To bardzo bogaty materiat, ktory
pozwala zestawi¢ dane 1 pordwnac¢ jak na przestrzeni lat
zmienit sie poziom bezpieczenstwa ruchu w naszym miescie.

— W ciggu ostatnich 20 lat liczba samochoddéw zarejestrowanych
w Tychach wzrosta az dwukrotnie. W 2001 roku byto ich okoto 50
tysiecy, a na koniec 2020 blisko 109 tysigce — wyjasnia A.
Kruczek — Co ciekawe, pomimo wzrostu ruchu obserwujemy znaczny
spadek liczby zdarzen drogowych: o 20% w stosunku do roku
2019. To bardzo dobra wiadomos¢, poniewaz oznacza, ze na
tyskich drogach jest znacznie bezpieczniej.

W 2020 roku liczba zdarzen drogowych spadta wzgledem 2019 roku
z poziomu 1607 do 1290 (w tym 1240 kolizji i 50 wypadkow).


https://metropoliagzm.pl/2021/04/14/rok-2020-na-tyskich-drogach/

Jezeli chodzi o najgorsze w skutkach wypadki sSmiertelne to ich
liczba zmalata z 6 do 4.

Jak przyznaja urzednicy, miniony rok na tyskich drogach byt
wyjatkowy.

— Pandemia koronawirusa przyczynita sie do znaczacego
zmniejszenia liczby uczestnikdéw ruchu drogowego, a nie od dzis
wiadomo, ze im nizsze natezenie ruchu, tym wyzsza predkos¢,
ktédra jest najczestszg przyczyng wypadkéw — dodaje dyrektor
Kruczek.

Puste drogi zachecajg kierowcéw do przekraczania predkosci,
skutkiem czego w statystykach odnotowano nieznaczny wzrost
liczby rannych (z 42 do 46) oraz wypadkéw z udziatem pieszych
(z 16 do 23).

Ochrona pieszego

— W ostatnich latach nasze dziatania koncentrowaty sie przede
wszystkim na ochronie pieszego. To szczegdlny uczestnik ruchu,
ktéry w starciu z samochodem ma najmniejsze szanse -
méwi Piotr Tarach, gtéwny inzynier ruchu w Miejskim Zarzadzie
Ulic i Mostéw w Tychach.

Z mysSla o pieszych w mieScie wybudowano azyle
drogowe. Stanowig one bufor, dzieki ktdremu mozna przejs¢
przez ulice ,na dwa razy”. Ponadto uspakajajg ruch w rejonie
przejscia i uniemozliwiajg wyprzedzanie bezpoSrednio przed
przejsciem oraz 1inne niebezpieczne sytuacje na
drodze. Kolejnym dobrym rozwigzaniem jest osSwietlenie
wertykalne.

— OSwietlenia wertykalne sa bardzo nowoczesng formg
doswietlenia tarcz przejs$¢ dla pieszych. Tego typu rozwigzania
powodujg, ze zardwno samo przejs$cie jak i strefa oczekiwania
pieszego sg lepiej widoczne. Chodzi o uzyskanie odpowiedniego
kontrastu miedzy sylwetka pieszego, a ttem czyli najczesciej



jezdnig. Osoby ubrane w jasne jak 1 ciemne ubrania sg przy
tego typu osSwietleniu doskonale widoczne — ttumaczy P. Tarach.

Gromadzenie 1 analizowanie danych o zdarzeniach drogowych ma
poméc wskazal obszary, ktore wymagaja zmian i konkretnego
dziatania. W planach na ten rok jest m.in. budowa kolejnych
wysp azylowych (na wulicach Bocznej, Bibliotecznej,
Mikotowskiej, Cienistej), wyniesionych przejsc¢ dla pieszych i
progéw zwalniajagcych. W ramach realizowanych inwestycji oraz
biezacych remontéw zostanie poprawiona zaréwno istniejaca
infrastruktura rowerowa jak i wybudowane bedg nowe drogi
rowerowe, mi.in wzdtuz wul. Edukacji, Budowlanych,
Pitsudskiego, Bielskiej oraz Grota Roweckiego.

— Najwieksze nasze sity bedziemy ktas¢ na ochrone pieszych i
rowerzystow, czyli najbardziej narazonych uczestnikéw ruchu.
Nadal bedziemy prowadzi¢ polityke polegajgcg na uspokojeniu
ruchu na gtdéwnych ciggach komunikacyjnych, budowaé¢ azyle dla
pieszych i drobniejsze rzeczy poprawiajgce widoczno$S¢ w
osiedlach, w rejonie skrzyzowan, wyjazdéw z drdég czy z przejs¢c
dla pieszych. Wdrazany obecnie system ITS zaktada réwniez
priorytetowanie pojazddéw komunikacji zbiorowej — wymienia A.
Kruczek.
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