Metropolia chce przyspieszyd
tramwaje. Na poczatek pod
lupe wezmie linie T6, T7 1
T15

Brak priorytetu przejazdu przez skrzyzowania, blokowanie
torowiska przez Zle zaparkowane samochody, ogélny uktad
drogowy — to tylko kilka z czynnikdw, majacych wptyw na czas
przejazdu tramwajow w Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. A
ten niejednokrotnie niestety jest dtuzszy niz np. pokonanie
podobnej trasy autobusem. Dlatego GZM pracuje nad tym, aby
wykorzysta¢ maksymalnie potencjat sieci tramwajowej, by te
mogty jezdzié¢ szybciej. Przeanalizowane zostana rézne
mozliwosci 1 scenariusze, roéwniez takie, ktdére nie beda
wymagaty kosztownych i czasochtonnych remontéw i modernizacji
torowiska.

— Przyspieszenie czasu przejazdu tramwajow, to jedno z
podejmowanych przez nas dziatan, aby usprawnié¢ podrézowanie po
Metropolii — méwi Kazimierz Karolczak, przewodniczgcy zarzadu
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

— Wynika to z faktu, ze na transport szynowy patrzymy szeroko.
To znaczy, ze wazne jest dla nas nie tylko rozwijanie oferty
kolejowej, ale réwnie istotne jest usprawnienie funkcjonowania
tramwajow. Komunikacja miejska oparta na szynie, to wkasnie
ten element systemu, ktdry moze realnie usprawnié¢ nasze
codzienne podréze — dodaje.

Teraz zdarza sie niestety, ze tramwaje niejednokrotnie jadag
wolniej i dtuzej niz autobusy. Ma na to wptyw wiele czynnikéw
zwigzanych m.in. z ogélnym z uktadem drogowym albo
zaprogramowaniem sygnalizacji Swietlnej. Duzym problem jest
rowniez to, ze nie wszedzie torowisko odseparowane jest od
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jezdni, a prawdziwg zmora sg Zle zaparkowane samochody, ktdre
blokujg torowiska. Tylko przez pierwsze 100 dni tego roku ruch
tramwajow z tego powodu zostat wstrzymany 42 razy, podczas,
gdy przez caty poprzedni rok — 68. Kazde takie zdarzenie, to
op6zZznienia, ktére trwajg od kilku do kilkunastu minut, ale
jedno z najbardziej ucigzliwych, do ktdérego doszto w
Katowicach na placu Miarki, trwato prawie 80 minut.

— Z dotychczas przeprowadzonych przez nas obserwacji wynika,
ze nie wykorzystujemy w peini potencjatu naszej sieci z
réznych powodéw. Dlatego chcemy przeprowadzié¢ analize i
sprawdzi¢, co mozemy zrobié, aby ten czas przejazdu tramwajow
przyspieszy¢ Wtasnie podpisalismy umowe na wykonanie koncepcji
dotyczacej optymalizacji czasu przejazdu tramwajow, czyli
tego, co trzeba bytoby zrobié¢, aby jezdzity szybciej — mowi
Pawetl Krzyzak, zastepca dyrektora Departamentu Projektow i
Inwestycji.

Na poczatek pod lupe zostang wziete trzy linie tramwaje — 6, 7
i 15. Przejezdzaja one przez Bytom, Chorzéw, Swietochtowice,
Katowice i Sosnowiec. Podczas tych prac analizowane beda rdézne
warianty i scenariusze. Metropolia chce w ten sposdb sprawdzid
katalog dostepnych mozliwos$ci, ktdére nie musiatyby sie zawsze
wigza¢ z tak zaawansowanymi pracami jak przebudowa torowisk.
Dlatego wtasnie chce oszacowa¢ jakie bedzie przyspieszenie
przejazdu tych tramwajdéw, jesli np. sygnalizacje Swietlne beda
zaprogramowane na zielong fale dla nich.

— Wprowadzenie priorytetu przejazdow dla tramwajow bedzie
waznym elementem podnoszgcym ich konkurencyjnos¢ wzgledem
samochodu czy autobusu. Z jednej strony dziatania te wptyng na
skrécenie czasu podrozy pasazeréw, co jest szczegdlnie istotne
w godzinach szczytu (z pracy/do pracy), ale moga przyczynid
sie tez realnie do zwiekszenia intensywno$ci zjawiska modal
split, czyli zmiany struktury wykorzystywanych sSrodkow
transportu. Rozwdj transportu szynowego, to réwniez
zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen generowanych przez
pojazdy komunikacji zbiorowej, co jest mozliwe dzieki



skréceniu czasu spedzanego w korkach i wiekszej ptynnosci
ruchu drogowego — wylicza Pawet Krzyzak.

W pierwszym etapie prac wykonawca podejmie sie przygotowania
szczegbtowej analizy na podstawie wizji w terenie na
skrzyzowaniach z ruchem tramwajowym. Dokona inwentaryzacji
linii tramwajowych, przeanalizuje 1lokalizacje przystankow,
wykona pomocnicze pomiary ruchu, przeprowadzi obserwacje
zachowan uczestnikéw ruchu oraz dokona analizy probleméw,
wystepujgcych na liniach komunikacyjnych. Zapozna sie z
problematykg optymalnego sterowania sygnalizacja Swietlng i
organizacjg ruchu w rejonie skrzyzowan, jak i zmian
infrastrukturalnych. Jego zadaniem bedzie rdéwniez wskazanie
miejsc newralgicznych, problematycznych wezitdéw i ciggéw
komunikacyjnych wraz ze wskazaniem wystepujgcych problemow
oraz rozwigzan dla tych problemdw.

W drugim etapie prac dla wybranych korytarzy linii T6, T7 1
T15, przygotowane zostang symulacje ruchu stanu obecnie
istniejgcego i docelowego, uwzgledniajgcego wielowariantowa
koncepcje priorytetyzacji tramwajowej. Zostang one nastepnie
wykorzystane do wykonania analizy pordwnawczej, w ramach
ktorej ocenione zostang efekty przyspieszenia komunikacji
tramwajowej na wspomnianych wyzej liniach tramwajowych.

Link: wiecej informacji o transporcie w Metropolii
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