Woddr. Najpilierw autobusy,
niebawem elektrownie

W ciggu 10 lat koszt produkcji wodoru spadnie o ok.
60-70 proc. Tak wynika ze sSwiatowych analiz - wskazuje
Maciej Mierzwinski, prezes CEE Energy Group.

- Energetyka bedzie rozwija¢ sie w kierunku wodoru.
Pierwsze, catkowicie wodorowe elektrownie, zacznag by¢
uruchamiane w okolicach 2030 roku — méwi prof. Janusz
Kotowicz z Politechniki Slaskiej.

Woddér jest jeszcze zbyt drogi, dlatego Montpellier— jedno
z francuskich miast, ogtosito na poczatku roku, ze na razie
wstrzymuje sie z zakupem auto-buséw zasilanych tym paliwem.
Tymczasem Metropolia GZM jest przed zaméwieniem pierw-szych 20
autobuséw wodorowych. 0d 2024 roku miatyby obstugiwad
czes¢ linii metropolitalnych. Jak podkreslajg w GZM — wodér
dla naszego regionu ma wieksze znaczenie niz wykorzystanie go
tylko w transporcie. Woddér to rewolucja dla energetyki, bo
moze peini¢ role magazynu dla energii wyprodukowanej
z odnawialnych zrodet (wiecej: w ramce).
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— Na Slasku jest ponad 25% mocy zainstalowanej w polskich
elektrowniach. Energetyka bedzie ewoluowal takze w kierunku
wykorzysta-nia wodoru — méwi prof. Janusz Kotowicz, prorek-tor
Politechniki Slaskiej. Podkres$la, ze czeéé infrastruktury,
ktéra juz w naszym regionie istnieje, moze zosta¢ wykorzystana
w tej ewolucji energetyki. Zwraca uwage, ze najpierw beda
powstawal elektrownie zasilane mieszaning gazu ziemnego
i wodoru, a w okolicach 2030 roku — juz w peini wodorowe.-—
Dobrze bytoby, aby powstaty one najpierw na Slasku.
Technologie wodorowe, wprowadzane na Slagsku, zmienig ten
region z obszaru emisyjnie ,czerwonego” na ,zielony” — ocenia.

A celem wtasnie jest to, by woddér byt pozyskiwany
w zeroemisyjnym procesie elektrolizy, bez wykorzystywania do
niego paliw kopalnych(np. wegla). Prof. Piotr Folega



z Politechniki Slagskiej informuje, ze na uczelni prace nad
rozwojem paliw alternatywnych w transporcie, w tym wodoru —
trwajg od kilku lat.

Nowe technologie moga wyjechad na
ulice dzieki programom dotacyjnym

Zanim jednak z naszych gniazdek poptynie prad z wodoru, na
ulicach polskich miast mogg pojawi¢ sie pierwsze pojazdy
napedzane wtasnie tym paliwem. Do GZM maja dojecha¢ do kofnca
czerwca 2024 roku. Dzieki temu Metropolia stanie sie jednym
z pierwszych regionéw w Polsce, gdzie woddér bedzie
wykorzystywany w komunikacji miejskiej. Na zakup autobusdw
wodorowych Metropolia otrzymata ponad 80 mln 2zt
dofinansowania. W ramach tego samego programu dotacje otrzymat
rowniez Poznan. Poczgtkowo planowano kupi¢ tam 84autobusy, ale
ostatecznie zdecydowano, ze bedzie to 25 sztuk.-
Nieskorzystanie z tego dofinansowania, mogtoby sie za kilka
lat okaza¢ zmarnowang szansg. Najwieksze Swiatowe gospodarki
juz od lat pracujg nad rozwojem tej technologii. Dzieki temu,
ze otrzymalismy dotacje, ktdéra pokrywa prawie 90% wartosSci tej
inwestycji, mamy mozliwo$¢ przetestowad ja na naszych ulicach
i wzig¢ udziat w tym globalnym ,wyscigu” — méwi Kazi-mierz
Karolczak, przewodniczgcy zarzadu GZM. Programy dotacyjne
obnizaja tez znaczaco koszt zakupu takich pojazdéw. Dla
pordwnania: przy 90 procentach dofinansowania dla autobuséw
,wodorowych”, ich cena — w zaleznosci od tego czy méwimy
o autobusie 12 czy 18-metrowym — z ok. 2,7-3 mln zt spada do
ok. 270-300 tys. z*, podczas gdy pojazdéw bateryjnych, ktére
obejmuje maks. 60-80-procentowa wysokos¢ dofinansowania -
spada do 630-780 tys. zt. Oznacza to, ze przy aktualnych
programach wsparcia, sam pojazd na wodér mozna kupi¢ nawet dwa
razy taniej. Oczywiscie w kohAcowych kosztach nalezy uwzglednid
wysokosS¢ np. cen wodoru potrzebnego do tankowania.



Wodorowe tanieja szybciej niz
obnizajg sie ceny ,elektrykdéw” na
baterie

Kazimierz Karolczak podkresla, ze zakup pierw-szych 20
owodorowcow” to dla GZM pilotaz, podczas ktdérego sprawdzone
zostanie: po pierwsze, jak te pojazdy radzg sobie w codziennej
pracy, a po drugie, jak bedg bilansowa¢ sie kosztowo — m.in.
ile wyniosg rachunki za tankowanie czy ewentualne naprawy. O
tym, Zze GZM podchodzi do tematu wodoru ,na spokojnie” Swiadczy
tez skala zaméwienia. To tylko 20 pojazdéw dla Metropolii, w
ktorej jezdzi ok. 1200 autobusdéw i ok. 300 tramwajéw. To, ze
na poczatku bedzie drozej — jest jednym z tych ryzyk, ktére
bierze na siebie GZM. Wtasnie dlatego autobusy na wodor na
poczatku beda jezdzi¢ na liniach metropolitalnych, ktdre sa
przez nig catosci finansowane. Natomiast otwartym pytaniem
pozostaje: o ile beda drozsze i jak dtugo? Maciej Mierzwinski,
prezes CEE Energy Group — powotujac sie na Swiatowe analizy
—wskazuje, ze juz teraz mozemy zaobserwowal pewne
optymistyczne zwiastuny: ceny wodoru w ciggu najblizszych 10
lat spadng o ok. 60-70%,cho¢ oczywiscie bedzie to uzaleznione
od relacji: koszt produkcji — region pochodzenia. Obserwowany
jest roéwniez spadek cen czesSci i mechanizméw stosowanych
w pojazdach wodorowych, a ich efektywnos¢ wzrasta. Zaczyna by¢
taniej.— Jezeli pordwnamy ceny zamdwien autobuséw w projektach
demonstracyjnych (po kilkadziesigt sztuk — przyp. red.)
w Europie na przestrzeni ostatnich lat i - dla przyktadu -
ostatnie ,hurtowe” zaméwienie w Korei Potudniowej, to
obserwujemy spadek cen autobuséw w tempie o wiele szybszym niz
dla autobusdéw bateryjnych — zauwaza Mierzwinski.— Konsensus
rynkowy wydaje sie taki, ze cho¢ obecnie trudno wykazac¢, ze
woddr w transporcie — rozumiany kompleksowo — jest tanAszy niz
technologie bateryjne, to jednak za kilka lat sytuacja moze
wyglada¢ inaczej i nalezy pilotazowo wdrazac¢ projekty, dzieki
ktérym unikniemy ryzyka monotechnologii — ocenia.
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Autobusy wodorowe 1 bateryjne
uzupetniaja sie W systemie
transportowym, a nie rywalizuja

Monotechnologia to skoncentrowanie sie tylko na jednym rodzaju
Zzrédta zasilania. W przypadku np. niedoboru gazu, ropy czy
koniecznosSci ograniczenia poziomu zasilania (np. podczas zbyt
wysokich temperatur latem), utrudniajgcego natadowanie baterii
— wzrasta ryzyko, ze nie bedzie czym alternatywnie 1 awaryjnie
zasili¢ albo czesci, albo catej posiadanej floty. Dlatego, jak
zwraca uwage Mierzwinski: autobusy wodorowe i bateryjne, chod



w obu przypadkach sg elektrycznymi, to wzajemnie sie
uzupetniaja, a nie rywalizujg ze soba.— To rdéwniez odgrywa
kluczowa réznice pomiedzy GZM, a wspomnianym przypadkiem
Montpellier — zgadza sie Kazimierz Karolczak. GZM to
zdecydowanie wieksza liczba pasazerdw niz w wiekszosci miast,
w ktorych realizowane sg tego typu pilotaze w Europie.
Montpellier to ok. 270 tys. mieszkanhcéw, a caty obszar
metropolitalny — 468 tys., podczas gdy GZM to tgcznie ok. 2,3
mln os6b. Ze wzgledu na wielko$¢ obszaru, ktéry obstuguje ZTM
— linie autobusowe sg tez mocniej zroéznicowane. Jedne jezdzg
na krétszych odcinkach, a inne pokonujg podczas jednego
przejazdu nawet 50 km. Maciej Mazur, prezes Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych wyjasnia, ze ze wzgledu na
tego typu uwarunkowania w jednych sytuacjach bardziej
korzystnym bedzie zastosowanie autobusdéw bateryjnych, ale gdy
do przejechania sg znacznie wieksze odlegtosci -
bezkonkurencyjne okaze sie zasilanie wodorowe.— W wiekszoSci
przypadkéw w obszarze transportu miejskiego autobusy bateryjne
Sq najbardziej efektywnym rozwigzaniem, zwtaszcza przy
zastosowaniu +tadowarek pantografowych wysokiej mocy,
pozwalajgcych bardzo szybko wuzupeinié¢ zapas energii
elektrycznej podczas krdétkiego postoju — méwi.— Pojazdy
wodorowe mogg wykazywal prze-wage w dtugodystansowym
transporcie ciezkim, czyli w tych zastosowaniach, gdzie
podstawowe znaczenie ma jak najdituzszy zasieg na jednym
tankowaniu — dodaje.

Kamila Roznowska
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