Prof. Maria Kamargianni:
Londynski system transportu
publicznego jest wzorem do
nasladowania

Planowanie zrownowazonego transportu w miastach byto tematem
wyktadéw, ktore jesienia tego roku poprowadzita prof. Maria
Kamargianni 2z University College of London. Zajecia
zorganizowata Akademia WSB, przy dofinansowaniu ze sSrodkow
Metropolii. W rozmowie z nami, prof. Kamargianni ttumaczy, jak
organizowaé¢ transport zbiorowy, aby odpowiadat potrzebom
réznych grup spotecznych.

Prosze nam powiedziec¢, jak wyglada Pani codzienna podréz po
Londynie. Jakie pojazdy wybiera Pani najczesSciej?

Prof. Maria Kamargianni: — Chodzenie jest dla mnie opcja
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numer jeden, jesli pozwala na to odlegtos$¢. Zwtaszcza w
centralnym Londynie otoczenie jest mite i bezpieczne, a
chodzenie jest przyjemne. Gdy w gre wchodzi dtuzszy dystans,
preferuje autobus 1 ridehailing [ustugi do zamawiania
transportu samochodowego — przyp. red.]. Kiedy dziesiec lat
temu przeprowadzitam sie do Londynu, najczesSciej korzystatam z
metra. Jednak gdy zasztam w cigze, znacznie zmniejszytam
czestotliwo$¢ korzystania metra ze wzgledu na niska jakos¢
powietrza na stacjach.

taczenie réznych srodkéow transportu wielu ludziom kojarzy sie
z wielkomiejskim stylem zycia — czym$, co jest modne, ale nie
ma kluczowego znaczenia w zyciu codziennym, zwtaszcza gdy
mieszka sie w matym lub Srednim miescie. Czy nie maja racji?

— Trudno jest odpowiedzie¢ na to pytanie, poniewaz wptywa na
to kilka parametrdow. 0gdélnie widzimy, ze posiadanie 1lub
korzystanie ze zrdéwnowazonych Srodkéw transportu jest uwazane
za trend lub styl zycia w niektdrych grupach. Niektérzy
obywatele posiadaja lub korzystaja z samochoddéw elektrycznych
albo rowerdw i hulajndg elektrycznych, poniewaz rzeczywiscie
wierzg, ze mogg ograniczy¢ swdj wptyw na Srodowisko; inni
posiadajg lub wykorzystujg takie pojazdy, by sie wyréznicé lub
pokazac¢, ze korzystaja z najnowszych osiggnied
technologicznych.

Wielokrotnie podkresla Pani w swoich przeméwieniach, ze
transport powinien by¢ rozwijany tak, by zaspokajac¢ potrzeby
wszystkich ludzi. Czy to w ogdle mozliwe?

— Trudno jest zaspokoi¢ potrzeby transportowe wszystkich.
Powinnismy jednak dazy¢ do projektowania systemdéw i ustug
transportowych, ktdére mogg zaspokoil potrzeby jak najwiekszej
liczby oséb, aby ograniczy¢ korzystanie z prywatnych
samochoddw i zacheci¢ 1ludzi do wybierania bardziej
zréwnowazonych form podrdzowania. Wazne jest réwniez, aby w
naszym planowaniu uwzgledni¢ jak najwiecej réznych grup
ludnosci, na przyktad osoby starsze, rodziny z dzieémi, osoby



Z niepetnosprawnosciami itd.

Z zewnatrz Londyn moze byc¢ postrzegany jako wzér do
nasladowania w zakresie organizacji transportu publicznego.
Czy naprawde jest tak dobrze, czy nadal nie jest idealnie?

— System transportu publicznego w Londynie jest rzeczywiscie
bardzo dobrze zorganizowany i zaawansowany. Oczywiscie
wystepujg pewne problemy z opdZznieniami i zasiegiem — gtdwnie
w zewnetrznych strefach Londynu. Zasadniczo jednak jest to
dobrze funkcjonujgcy system transportu publicznego zaréwno dla
obywateli, jak i dla turystéw odwiedzajgcych miasto. Londynski
system transportu publicznego jest tez wzorem do nas$ladowania
dla wielu miast na catym Swiecie.

Z kolei w Metropolii mamy dobrze rozwinieta sieé¢ drég i
autostrad, ktdore wciaz mocno sie korkuja. Mimo to, samochédd
czesto pozwala dojechaé¢ do celu szybciej niz autobus albo
pociag. Jak w takiej sytuacji przekonaé¢ mieszkancéw do zmiany
przyzwyczajen w zakresie mobilnosci?

— To skomplikowany temat. Autobusy i pociggi powinny by¢
fizycznie powigzane z innymi opcjami transportu, ktdére mogtyby
obejmowa¢ pierwszy i ostatni etap podrézy (na przyktad
rowerami lub hulajnogami). W ostatnim czasie huby mobilnos$ci
staty sie dos¢ popularne. Ponadto autobusy i pociggi powinny
by¢ potaczone cyfrowo i zintegrowane z innymi rodzajami
transportu, na przyktad w zakresie informacji dotyczgcych
planowania podrézy multimodalnych, biletow i rezerwacji.
Jezeli osiggniemy dobrg fizyczng i cyfrowa integracje srodkéw
transportu, %tatwiej bedzie konkurowa¢ z wygoda samochodu.
Chodzi réwniez o to, w jaki sposéb wykorzystujemy czas podczas
podrézy. Osobiscie wole podrézowaé¢ transportem publicznym,
nawet jesli zajmuje to troche wiecej czasu, poniewaz moge
wowczas pracowac¢ lub oglgda¢ filmy albo wykonywal rozmowy
telefoniczne podczas podrézy. Kiedy jade samochodem, nawet
jesli szybciej docieram na miejsce, musze skupi¢ sie tylko na
drodze.



Metropolia ma tez dos¢ specyficzng strukture, bo sktada sie
nie tylko z miast, ale takze matych miasteczek i wsi. Co jest
najwiekszym wyzwaniem, aby na tak zréznicowanym obszarze
wprowadzié¢ idee zréwnowazonej mobilnosci w praktyce?

— Znalezienie zréwnowazonych i optacalnych ekonomicznie modeli
biznesowych oferujgcych ustugi w zakresie mobilnosci, ktére
moga konkurowa¢ z samochodami prywatnymi. Istnieje kilka
alternatywnych sposobéw transportu, ktdére sg ekonomicznie
optacalne w centrach miast, gdzie gesto$¢ zaludnienia jest
wyzsza. Natomiast nadal nie jest optacalne z ekonomicznego
punktu widzenia, by ustugi te bytly wykorzystywane do taczenia
obszarow miejskich i wiejskich. W takich przypadkach
obiecujgce wydajg sie ustugi takie jak transport reagujacy na
zapotrzebowanie i carpooling, czyli wsp6tdzielenie samochodow.

Czy widzi Pani na horyzoncie jakie$ przetomowe technologie,
ktére moga wkrétce poprawic¢ mobilno$¢ miejska? My na przyktad
skupiamy sie na rozwigzaniach transportowych zwigzanych z
wykorzystaniem drondw.

— Najbardziej przetomowym aspektem bedzie dla mnie
wykorzystywanie najnowszych ustug w zakresie mobilnosci i
zmiana sposobu podrdézowania obywateli. To bedzie prawdziwy
przetom. Drony sa obiecujgce w odniesieniu do konkretnych
ustug, na przyktad do celéw medycznych i w sytuacjach
awaryjnych. Jednak szersze stosowanie dronéw w sektorze
transportu towarowego przyniesie kilka efektéw zewnetrznych,
jak np. zanieczyszczenie hatasem.



Prof. Maria Kamargianni zaliczana jest do najlepszych
ekspertéw w dziedzinie transportu. W swojej pracy badawczej
zajmuje sie obszarami zachowan podréznych, nowymi ustugami i
technologiami mobilnosci, modelowaniem transportu, analizg
systeméw transportowych czy badaniami rynku.

Tematyka poruszana przez prof. Kamargianni jest spdéjna z
dziataniami Metropolii, gdzie zréwnowazony transport rozumiany
jest nie tylko jako podréze z punktu ,A” do punktu ,B”, ale
caty zestaw codziennych decyzji zwigzanych z poruszaniem sie
po miescie. To zardwno przemieszczanie Ssie przy uzyciu
réznorodnych srodkéw komunikacji, jak transport zbiorowy,
rower czy podréze piesze, ale tez sposdéb w jaki pracujemy,
spedzamy czas wolny 1 realizujemy podstawowe potrzeby
spoteczne.

Efektem skutecznego wdrazania idei zrdéwnowazonej mobilnosci
jest m.in. zmniejszenie ruchu samochodowego, ograniczenie
emisji zanieczyszczen, udostepnienie wiekszej przestrzeni dla
pieszych, a w konsekwencji — poprawa jakos$Sci zycia w miastach.
Metropolia realizuje te dziatania poprzez projekty
inwestycyjne, jak budowa Kolei Metropolitalnej, wypozyczalni



rowerow miejskich i velostrad, ale tez inicjatywy pokroju
Metropolitalnej Szkoty Prototypowania.

Wyktady z prof. Marig Kamargianni, ktdore przeprowadzono w
pazdzierniku na Akademii WSB, zostaty dofinansowane z
Metropolitalnego Funduszu Wspierania Nauki. To program
skierowany do uczelni wyzszych z obszaru GZM, ktdérego celem
jest podnoszenie oferty naukowej 1 edukacyjnej. W ramach tego
dziatania od 2019 r. w Metropolii odbywajg sie zajecia z
przedstawicielami takich wuniwersytetdow jak Stanford,
Cambridge, Harvard czy Oxford.

W 2022 r. program zostat poszerzony o kolejne obszary wsparcia
finansowego, kierowanego zaréwno do uczelni, jak 1 studentdw
oraz doktorantow.

Rozmawiat: Michat Nowak

Rozmowa ukazata sie w grudniowym, 14. numerze magazynu ,W
Metropolii”
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