Wyjasniamy, dlaczego podwyzka
cen biletow to koniecznosc

Pandemia koronawirusa bardzo mocno uderzyta w transport
publiczny. Wprowadzone ograniczenia, konieczno$¢ zapewnienia
dodatkowych kursow, zwiekszenie czestotliwosSci dezynfekcji,
olbrzymi spadek liczby pasazerdéw, a co za tym idzie - spadek
dochodéw ze sprzedazy biletdéw, pogtebity dziure finansowa.
Miasta i gminy, ktére rowniez sg w bardzo trudnej sytuacji,
nie beda w stanie pokry¢ jej w catosci. Musimy sie tym
podzielié¢ — czes¢ brakujacej kwoty uzupetnia miasta, czesSciowo
beda musieli pasazerowie. Do tematu podchodzimy otwarcie i
szczerze chcemy wyjasnié, dlaczego podwyzka cen biletow
komunikacji miejskiej, to koniecznos$¢. Jej wysokosc¢ nie jest
jeszcze znana. Decyzja zostanie podjeta pod koniec tego roku,
kiedy poznamy rzeczywistg strate. Przypomnijmy, Zze ceny
biletow sa utrzymane niemal na niezmienionym poziomie od 7
lat.

Jest troche lepiej, ale wcigz sprzedajemy prawie potowe
biletéw mniej niz roku temu

Pandemia koronawirusa spowodowata drastyczny spadek dochoddéw
ze sprzedazy biletéw.

W pierwszym okresie, kiedy obowigzywaty najbardziej
rygorystyczne obostrzenia zwigzane z limitami w komunikacji
miejskiej (marzec — maj), odnotowalismy okoto 90-procentowy
spadek dochodéw z ich sprzedazy. 0d czerwca sytuacja zaczeta
sie nieco poprawiaé, ale wcigz nie jest najlepsza, bo méwimy o
spadku wynoszacym ok. 30-40 procent.

Do tego dochodzg réwniez inne dodatkowe koszty zwigzane z
koniecznoscig zwiekszenia czestotliwosci dezynfekcji pojazdow.
Do tej pory kosztowato to 2,5 mln zt.

Jesli nic sie nie zmieni, szacowana strata to ok. 40 mln zt
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W najczarniejszym scenariuszu szacowalismy, ze gdyby
obostrzenia z pierwszego okresu pandemii zostaty utrzymane do
konca roku, wéwczas strata wyniostaby ok. 100 mln zt.

Juz teraz po pierwszym pétroczu zaksiegowana strata wynosi ok.
20 mln z*%.

Jesli obostrzenia i wptywy z biletdédw utrzymaja sie na
aktualnym i niezmienionym poziomie, szacujemy, ze na koniec
roku strata wyniesc¢ moze nawet 40 mln zt.

W przypadku powrotu do zaostrzonych restrykcji, strata ta
bedzie jeszcze wzrastac.

Sytuacja miast tez jest bardzo zta. Same nie sfinansuja tych
strat

Stajemy przed bardzo trudng decyzjg. Obecna sytuacja miast
rowniez nie jest najlepsza i nie beda one w stanie pokry¢
catej tej rdéznicy.

Jest to konieczne, by zapewni¢ funkcjonowanie komunikacji
miejskiej. Dlatego tymi kosztami bedziemy musieli podzielic
sie po réwno — czesciowo zostang one uzupeinione przez miasta,
czeSciowo bedg musiaty zostac uzupetnione przez pasazerow.

Nie chcemy, by podwyzka byta drastyczna. Dlatego czekamy do
koncéwki roku

Decyzja o tym, jakiej wysokosci bedg to podwyzki jeszcze nie
zapadty. Czekamy z nig tak naprawde do ostatniej chwili, bo
chcemy zobaczy¢, jak sytuacja zwigzana z epidemig bedzie sie
rozwija¢ — czy limity w komunikacji zostang zniesione przez
rzad, a takze ilu pasazerdéw wréci do transportu publicznego.
Dlatego chcemy poczeka¢ z tg decyzjg do konca roku, by
zobaczy¢ jaki wynik osiggniemy i ile pieniedzy rzeczywis$cie
bedzie brakowacl.

Czekamy z tg decyzja, poniewaz nie chcemy, zeby to byty tak
duze podwyzki, jakie wprowadzono w innych polskich



aglomeracjach, a wyniosty one czasem kilkadziesigt procent.

Podwyzki wprowadzono juz m.in. w Poznaniu, trwaja rozmowy
odnosnie ich wysokosci w Krakowie.

Bilety ZTM czesto sg tansze niz w innych aglomeracjach w
Polsce

Czesto styszymy, ze ceny naszych biletéw komunikacji miejskiej
sg juz zbyt wysokie, ale gdy pordéwnamy je z innymi
aglomeracjami w Polsce, to okaze sie, ze w naszym ZTM wcale
nie jest tak drogo, czasem jest taniej niz w innych miastach.

Dla przyktadu: za najdtuzszy bilet jednorazowy, ktéory u nas
obowigzuje na terenie catej Metropolii do 90 min od momentu
skasowania — ptacimy 4,4 zt w aplikacji mobilnej lub 5 zt za
bilet papierowy. Natomiast w innych, duzych miastach w Polsce
kosztuje on prawie dwa razy tyle — nawet 8 zt.

Ceny naszych biletéw w zaleznosSci od wariantu, ktory wybiera
pasazer, czesto sg jednymi z tanszych w Polsce, a na pewno
wpisujg sie w Srednig.

W pordownanych przez nas 10 aglomeracjach, Srednia cena za
bilet 90 min wyniosta ok. 5,32 zt (jesli przyjmiemy cene
naszego biletu elektronicznego, ktdéra wynosi 4,4 zt. Oznacza
to, ze jest ponad ztotdéwke tanszy od Sredniej dla duzych miast
w Polsce) albo ok. 5,4 zt (jesli przyjmiemy cene biletu
papierowego, ktora u nas wynosi 5 zt).

Ceny biletow niemal bez zmian od 7 lat, a koszty wzrastaty.
Teraz pandemia pogtebita te dziure

Nalezy zauwazy¢, ze ceny biletdédw papierowych pozostawaty
niemal na niezmienionym poziomie od 2013 roku, gdy okres ich
waznosci byt znacznie krdétszy od aktualnie obowigzujacych.

Przypomnijmy, ze wcze$niej pozwalaty na przejazd z mozliwoScig
przesiadek przez 15, 30 1 60 minut, natomiast od 1 stycznia
2018 roku czasy te wzrosty odpowiednio do 20, 40 i 90 minut.



Podczas zmiany taryfy w marcu tego roku, ceny biletéw
papierowych wzrosty o 20 groszy, natomiast elektronicznych -
kupowanych za pomoca karty SKUP lub w aplikacjach mobilnych,
zostaty niezmienione i sg od nich sporo tansze (bilet na jedno
miasto lub wazny przez 20 min kosztuje 3 zt, a papierowy 3,4
zt; na dwa miasta lub wazny przez 40 min — 3,6z%/ 4 zt, a na 3
i1 wiecej miast lub wazny 90 min — 4,4 zt/5 zt)

Na koszty funkcjonowania komunikacji miejskiej ma wptyw wiele
dynamicznych czynnikéw, ktére co roku powodujg, ze koszty jej
utrzymania wzrastajg. Chodzi np. o koszty pracy, ceny paliwa,
poziom inflacji, ceny energii elektrycznej.

Koszty utrzymania w ostatnich latach wrastaty, podczas gdy od
2013 roku ceny biletdow pozostaty praktycznie na niezmienionym
poziomie. Pandemia i kolejne dodatkowe koszty z nig zwigzane,
te dziure jeszcze mocniej pogtebity.

Dlatego chcagc pogodzi¢ oczekiwania pasazerdéw, ktdére zwigzane
sg z tym, by transport publiczny, pomimo funkcjonujacych
obostrzen, dziatat bez duzych ograniczen w rozktadzie jazdy,
to podwyzka cen biletéw jest koniecznos$cig.

Sprzedaz biletéw to tylko 1/3 wszystkich Kkosztow
funkcjonowania komunikacji

Musimy pamietac, ze sprzedaz biletdéw nie finansuje w catosci
funkcjonowania komunikacji miejskiej. Wptywy z nich to
zaledwie 1/3 wszystkich kosztéw.

Gdyby chcie¢ tylko ze sprzedazy utrzymywac transport
publiczny, bilety musiatyby by¢ juz teraz trzy razy drozsze.
Ale wéwczas bytaby to cena zaporowa i nie do zaakceptowania
przez pasazerodw.



