Ktadka pleszo-rowerowa na
ulicy Grota Roweckiego juz
otwarta

Ktadka nad wykopem kolejowym wzdtuz ul. Grota Roweckiego, jest
juz otwarta. Obiekt przeszedt odbiér techniczny i dzisiaj
(wtorek, 21-12) zostat oddany do uzytku. To dobra wiadomos$¢
zarowno dla pieszych, jak i rowerzystoéw.

Nowo wybudowana ktadka pieszo-rowerowa przebiega nad wykopem
kolejowym 1 *gczy ul. Dabrowskiego z Jana Pawta II. To
nowoczesny obiekt, spetniajgcy obecne normy i standardy.

— Z k*adki mogg korzysta¢ piesi, rowerzys$ci, a pokonanie jej
nie powinno sprawia¢ trudnos$ci osobom poruszajgcym sie na
wOzku — wyjasnia Artur Kruczek, dyrektor MZUiM w Tychach.
— Obiekt zostat tez oswietlony i zabezpieczony barierami.
Ktadka pozostanie juz na state 1 mam nadzieje, ze bedzie
stuzy¢ mieszkancom i zrekompensuje niedogodno$ci, jakie byty
odczuwalne w czasie prac.

Budowa ktadki zakonczyta sie terminowo, a jej koszt to nieco
ponad 2 mln zt. Co istotne, jest ona czesSciag szerszego
zadania.

W ramach umowy zawartej z wytonionym w drodze przetargu
wykonawcg — firmg Mostostal Kielce S.A. — w sasiedztwie ktadki
budowany jest tez na nowo wiadukt drogowy w ciggu ul. Grota
Roweckiego. Prace postepuja.

— W ostatnim czasie wykonano juz zbrojenie ustroju nos$nego
wiaduktu, co pozwoli rozpoczgé¢ betonowanie — dodaje dyrektor
Kruczek. — Roboty postepuja zgodnie z harmonogramem, a
ich zaawansowanie jest na poziomie okoto 50%. Caty obiekt ma
by¢ gotowy w lipcu 2022 roku.
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tgczny koszt zadania (wiaduktu i ktadki) wynosi ok.10 mln zt,
z czego 3,7 mln zt* stanowi dofinansowanie z subwencji ogdlnej
budzetu panstwa.

Zrédto: UM Tychy

Nowa organizacja ruchu na
Miarki w Bytomiu. Celem
poprawa bezpieczenstwa

Uspokojenie ruchu przy ul. Miarki poprzez odgiecie toru jazdy
samochodow i zawezenie jezdni z dwéch do jednego pasa (na odcinku
od gmachu poczty do budynku przy ul. Miarki 54), zwiekszenie
liczby miejsc parkingowych, wprowadzenie nowego przejscia dla
pieszych oraz drogi rowerowej — takie zmiany juz od wrzesSnia
czekajg ul. Miarki w Bytomiu. Wprowadzone zmiany sa efektem badan
ruchu oraz szerokich konsultacji z mieszkancami. Beda miaty
charakter prototypowy - beda wprowadzone na okres okoto 1,5
miesigca 1 zostanag poddane ocenie mieszkancow. JesSli
zaproponowane przez urbanistéw i inzynieréw ruchu rozwigzania sie
sprawdzg, stang sie podstawa trwatych zmian przy ul. Miarki.

Zesp6t Metropolitalnej Szkoty Prototypowania ztozony ze
specjalistéw zajmujgcych sie inzynierig ruchu, transportem
publicznym, wurbanistykg i rewitalizacjg z réznych miast
Metropolii w czerwcu 2021 roku przeprowadzit szerokie konsultacje
spoteczne wsrdéd uzytkownikéw ul. Miarki. W trakcie rozméw,
mieszkancy wypunktowali liczne mankamenty ul. Miarki.

Wiekszos$¢ respondentédw zwracata uwage przede wszystkim na
konieczno$¢ podniesienia bezpieczenstwa pieszych. W drugiej
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kolejnosci mieszkancy wskazywali na ucigzliwy hatas, niska
estetyke, brak zieleni, problemy z parkowaniem i brak przestrzeni
rekreacyjnej przy ul. Miarki.

Stabe strony srdédmiejskiej ulicy potwierdzity badania predkosci
jazdy pojazdéw, natezenia i struktury ruchu, pomiary hatasu oraz
parkowania. Badania wskazaty, ze S$rednia predkos$¢ zdecydowanej
wiekszosci pojazdéw jest za wysoka, hatas przekracza dopuszczalne
normy, we wschodniej czesci ulicy kierowcy czesto parkuja
nieprawidtowo. Oprécz tego, kierowcy w wiekszosci wybieraja jazde
Srodmiejskg ulicg, zamiast jazdy obwodnicg Bytomia, ktdéra pozwala
bezpiecznie oming¢ centrum.

Rozwigzania odpowiedzig na potrzeby mieszkancéw

Remedium na problemy zwigzane z predko$cig przy ul. Miarki bedzie
esowanie jezdni, czyli odgiecie toru jazdy dla samochoddw.
Jezdnia ul. Miarki zostanie tez zawezona — z dwdch pasdow do
jednego na odcinku od gmachu poczty do budynku numer 54, z
pozostawieniem odcinka dwupasmowego na poczatku (od skrzyzowania
z pl. Wolskiego i ul. Jagielloniskg do gmachu poczty) i na koncu
(od budynku nr 54 do rozplotu jezdni w kierunkach na Krakéw i na
Katowice), a takze paséw dodatkowych do skretu w lewo.

Wzdtuz prawie catej ul. Miarki zostanie poprowadzona Sciezka
rowerowa. Bedzie ona biegta pdéitnocng czescig jezdni z wyjagtkiem
krétkiego fragmentu w sgsiedztwie skrzyzowania z ul. Matejki,
gdzie dopuszczony bedzie ruch rowerowy na chodniku.

Nowe przejscie dla pieszych, wiecej miejsca do parkowania

Poniewaz jedng z bolgczek wskazywanych przez mieszkancéw ul.
Miarki jest brak miejsc parkingowych, zdesperowani kierowcy
zastawiajg pojazdami znaczng czes¢ chodnika. To niekomfortowa
sytuacja zaréwno dla pieszych korzystajacych z chodnikéw wzdtuz
ul. Miarki, jak 1 samych parkujacych. Dlatego tez zmiany w
organizacji ruchu zaktadajg przeniesienie parkowania na jezdnie.



Ponadto wprowadzone zostang dodatkowe parkingi w uktadzie
rownolegtym lub skosnym.

Projektanci zaproponowali tez wprowadzenie nowego przejscia dla
pieszych na wysokosci budynku numer 52, co znacznie utatwi
dojscie z ul. Miarki do ul. Katowickiej, Matejki i dalej do
Rynku.

Co istotne, projekt przewiduje tez zabezpieczenie przestrzeni
postojowej dla Smieciarek w sgsiedztwie bram wjazdowych do
nieruchomosci potozonych przy ulicy.

Jak prototyp bedzie funkcjonowat w praktyce

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona na okres 1,5
miesigca w potowie wrzesnia.

— Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu pozwoli nam
przetestowa¢ wprowadzone rozwigzania i poddad¢ je badaniom i
ocenie mieszkancéw. Dzieki temu dowiemy sie, co o zmianach sadzg
uzytkownicy drogi zanim wprowadzimy docelowe rozwigzania — méwi
Mariusz Wo*osz, prezydent Bytomia.

Jako pierwsi zakres projektowanych zmian poznali mieszkancy ul.
Miarki, ktorzy spotkali sie z prezydentem i uczestnikami
Metropolitalnej Szkoty Prototypowania w poniedziatek 23 sierpnia
w Centrum Integracji Spotecznej. Mieszkancy dopytywali o to, czy
planowane jest ograniczenie ruchu samochoddéw ciezarowych przy ul.
Miarki. Aby uspokoié¢ ruch w Srdédmie$ciu Bytomia miasto bedzie
sktadato wnioski do Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1i
Autostrad o zmiane przebiegu drogi krajowej 94.

Mieszkancy ul. Miarki pytali tez o zintegrowanie transportu
autobusowego i tramwajowego w Srddmieéciu Bytomia oraz trase
jazdy autobusu M3, ktdra biegnie przez ul. Miarki. Rozmawiali tez
o potencjalnych lokalizacjach nowych przejs¢ dla pieszych.
Prototyp zakt*ada obserwacje zachowan uzytkownikéw drogi i



dostosowanie organizacji ruchu do potrzeb i zachowan pieszych i
kierowcow.

Bytomianie dopytywali takze o to, jak bedzie wygladat* wyjazd z
ul. Moniuszki i czy bedzie ptynny. Obnizenie predko$ci jazdy
pojazdéw zwieksza przepustowo$¢ drogi, dlatego wyjechanie z ul.
Rostka czy z ul. Moniuszki w ulice Miarki po zmianach powinno by¢
prostsze.

Mieszkancy dopytywali tez o to, czy na ul. Miarki pojawi sie zielen.
Na etapie wprowadzania prototypu — nie. Jesli natomiast tymczasowa
organizacja ruchu sie sprawdzi, przy wprowadzaniu docelowych zmian, z
pewnosciag uwzglednione zostana prosby o nowe nasadzenia przy ul.
Miarki.

Projekt zmian organizacji ruchu ul. Miarki w Bytomiu opracowat zespét
Metropolitalnej Szkoty Prototypowania prowadzonej przez Gérnoslasko-
Zagtebiowskg Metropolie. Gmina Bytom otrzymata z GO6rno$lasko-
Zagtebiowskiej Metropolii dofinansowanie w kwocie 70 tys. zt
na realizacje projektu.

Zobacz takze: Za szybko i za g*osno. Problemy ul. Miarki w
Bytomiu zbadane. Przed nami prdba ich rozwigzania.

Na podst. UM Bytom

Za szybko 1 za gtosno.
Problemy ul. Miarki w Bytomiu
zbadane. Przed nami prdéba ich
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rozwigzania.

Nadmierna predkos¢ samochoddéw, hatas przewyzszajacy
dopuszczalne normy, niebezpieczne sytuacje na przejsciach dla
pieszych, a takze Zle zaparkowane samochody. To najwazniejsze
problemy, jakie zdiagnozowali urbanisci, inzynierowie ruchu,
eksperci zajmujacy sie transportem publicznym, rewitalizacja i
partycypacja z obszaru catej Metropolii podczas badan, analiz
oraz konsultacji z mieszkancami. Juz wkrétce na ul. Miarki
bedziemy testowaé¢ tymczasowa organizacje ruchu, ktdra umozliwi
poprawe bezpieczenstwa pieszych i komfortu kierowcéw. Projekt
ten wpisuje w zatozenia budowy systemu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w Metropolii GZM.

— Chcemy zmienia¢ Bytom razem z mieszkancami, dlatego
wstuchujemy sie w ich propozycje, opinie oraz uwagi. Tak jest
rowniez w przypadku ulicy Miarki, gdzie mieszkancy skarzyli
sie na nadmierny hatas, predkos¢ samochoddéw czy zbyt matg
liczbe przejs¢ dla pieszych. Dlatego postanowilismy sprébowad
odmieni¢ oblicze ul. Miarki. W ramach pilotazowego programu,
ktéry realizujemy wraz z Gérnoslasko-Zagtebiowskg Metropolig,
wprowadzimy prototyp nowej organizacji ruchu, ktdorg bedziemy
testowa¢ przez 1,5 miesigca. Jesli testowane rozwigzanie
zostanie zaakceptowane przez mieszkancéw, bedzie podstawa
wprowadzenia trwatych zmian— moéwi prezydent Bytomia Mariusz
Wotosz.

Wyniki badan, pomiarow 1
konsultacji sa jednoznaczne. Zbyt
szybko 1 gtosno na ul. Miarki

Przeprowadzone w czerwcu przez zespot Metropolitalnej Szkoty
Prototypowania badania, analizy i konsultacje spoteczne z
mieszkancami potwierdzity, ze na jednej z najwazniejszych
Srédmiejskich ulic konieczne sa zmiany, ktdére umozliwig
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uspokojenie ruchu na tej ulicy.

— Badania natezenia ruchu i predkosci pojazddéw poruszajacych
sie ul. Miarki przeprowadzilismy odpowiednio 20 maja oraz 9 i
11 czerwca. Predkos¢ pojazdow mierzylismy w dwédch miejscach na
ul. Miarki — w rejonie Zak*adu Ubezpieczen Spotecznych oraz w
rejonie skrzyzowania z ul. Zamenhofa. Okaza*o sie, ze kierowcy
nie stosujg sie do obowigzujgcych na ul. Miarki ograniczen.
Srednia predko$é 85% przejezdzajacych pojazdéw — przy
ograniczeniu do 50 km/h, ale tuz przed znakiem ograniczajgcym
predkos¢ do 40 km/h — wyniosta 62 km/h, a maksymalna predkos$¢
odnotowana na ul. Miarki to az 126 km/h! — méwi Pawet Wittich,
zastepca dyrektora ds. technicznych Miejskiego Zarzadu Drég i
Mostow.

Wptyw na przekraczanie predkosci ma uktad drogowy ul. Miarki —
dwa szerokie pasy jezdni, ktdére umozliwiajg rozwiniecie duzych
predkosci. Poza tym, jezdnia ul. Miarki wypetnia sie
maksymalnie w 30% pojazdami, co sprzyja rozwijaniu nadmiernych
predkosci.

— Ulice Miarki pokonuje oko*o 14 tys. pojazddéw dziennie. Tak
duza 1liczba samochodéw wpityw na poziom hatasu.
Przeprowadzilismy pomiary akustyczne w mieszkaniu na
skrzyzowaniu ul. Miarki i ul. Moniuszki. Warto$ci maksymalne
znaczgco przekraczaty norme dzienng dla pomieszczen
mieszkalnych, ktéra wynosi 35 dB. Wptyw na przekroczenie
dopuszczalnych norm hatasu ma nie tylko 1liczba
przejezdzajacych w ciagu godziny pojazdéw — srednio 1 155
pojazdéw na godzine — ale takze duza liczba samochoddw
dostawczych, ciezarowych i autobusdéw (Srednio 1 taki pojazd na
minute) — méwi Pawet Jaworski, urbanista.

V4 V

Kierowcy wybieraja rodmiejska



ulice zamiast obwodnicy

Rownolegle z przeprowadzeniem badan natezenia ruchu przy ul.
Miarki, eksperci z MZDiM sprawdzili rdéwniez, ile samochodow
pokonuje obwodnice Bytomia — aleje Jana Nowaka-Jezioranskiego
na odcinku miedzy ul. Strzelcéw Bytomskich a Dworska. Na
drodze %tgczacej Bytom z Piekarami Slaskimi, Zabrzem i
Gliwicami 9 i 10 czerwca w ciggu doby przejechato okoto 8 tys.
pojazdéw. Chociaz ul. Miarki lezy w $cistym Srédmiedéciu, to
ponad 6 tys. wiecej kierowcow wybierato podréz ul. Miarki
niz al. Jana Nowaka-Jezioranskiego, ktdéra pozwala bezpiecznie
oming¢ centrum.

Kolejnym wyraznym problem, jaki zostat zdiagnozowany przy ul.
Miarki jest problem =z bezpieczedstwem pieszych
przekraczajacych jezdnie. Mieszkancy ulicy podczas konsultacji
zwracali uwage na brak mozliwosSci przejscia przez ul. Miarki
na odcinku od skrzyzowania z ul. Dojazd do wylotu w kierunku
na Katowice i Krakdéw. Szczegdlnie wazne byto dla nich
wprowadzenie przejscia na wysokosci podwérka pomiedzy numerami
35 i 37, ktére umozliwia bezposredni dostep do ul.
Katowickiej. Bolgczkag ul. Miarki jest takze niedobdr miejsc
postojowych, a co za tym idzie wynikajgce z tego parkowanie
samochodéw w niedozwolonych miejscach.

— Podczas badan zaobserwowalis$my, ze w ciggu dnia na
zachodniej cze$ci ul. Miarki Zle zaparkowanych byto 10%
pojazdéw, za$ na odcinku wschodnim ul. Miarki az 25% pojazdéw.
Niedostateczna liczba miejsc postojowych powoduje, ze kierowcy
za wszelka cene szukajg miejsca do parkowania 1
niejednokrotnie parkujg swoje pojazdy w miejscach
niedozwolonych. Pozostawiajg je réwniez na chodnikach, co
utrudnia przeciez ruch pieszych — najgorzej sytuacja wyglada
po stronie potudniowej ulicy, za skrzyzowaniem na ulica
Dojazd. Wptyw na tak duzg liczbe parkujacych pojazdéw na ul.
Miarki ma nie tylko gesta sie¢ zabudowy mieszkalnej w tym
rejonie, ale réwniez znajdujgce sie przy Miarki budynki



uzytecznos$ci publicznej jak: Poczta Polska, Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych, Centrum Interwencji Kryzysowej, czy przy
skrzyzowaniu z ul. Moniuszki — Opera Slagska — méwi Pawet
Wittich.

Poznalismy przyczyny. Teraz czas na
propozycje zmian, ktdére moga
odmieni¢ ul. Miarki

— 0d wrzed$nia zaproponujemy zmiany, ktérych charakter wprost
wynika z zapisow obowigzujgcej strategii rozwoju miasta,
programu rewitalizacji i innych dokumentdéw sektorowych,
odwotujgcych sie do potrzeby zwiekszania jako$ci zycia i
bezpieczenstwa mieszkancow oraz koniecznosSci wyprowadzenia
ruchu tranzytowego poza centrum. Celem przeksztatcen bedzie
wiec uspokojenie ruchu na ul. Miarki, zniwelowanie hatasu oraz
poprawa bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéow i kierowclw —
méwi Michat Bieda, zastepca prezydenta Bytomia. — Wprowadzone
zmiany beda miaty charakter tymczasowy. Bedg poddane ocenie
mieszkancéw oraz kierowcédw, ktorzy codziennie korzystajg z ul.
Miarki, przemierzajac droge do pracy, szkét czy na zakupy. 0d
ich wyniku oraz od wynikdéw kolejnych badan transportowych
uzaleznimy, czy wprowadzona zmiana bedzie miata charakter
staty. — podkresla Michat Bieda.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona na ul.
Miarki we wrzesniu na okres okoto 1,5 miesigca.

Kto pracowat nad projektem zmian?

Projekt zmian na ulicy Miarki opracowat zespot Metropolitalnej
Szkoty Prototypowania prowadzonej przez Gérnos$lasko-
Zagtebiowskag Metropolie.

— Zesp6t tworza specjalisci zajmujacy sie inzynieriag ruchu,
transportem publicznym, urbanistyka, rewitalizacja,



inwestycjami oraz partycypacja z Bytomia, Rudy Slaskiej,
Gliwic, Dabrowy Gérniczej, Sosnowiec oraz Tychdéw, a takze
pracownicy GZM i eksperci zewnetrzni — méwi Marcin Domanski,
zastepca dyrektora departamentu Komunikacji i Transportu GZM.

— Prace w Bytomiu odpowiedziaty na najwazniejsze dla nas
pytania dotyczgce tego, w jaki sposob przeprowadzac¢ tego typu
dziatania, aby budowac¢ system zrdownowazonej mobilnos$ci,
bezpiecznych dzielnic i dobrego transportu publicznego. Trzeba
zaczg¢ wspbélng prace, nawet na drobnych w skali Metropolii,
ale konkretnych projektach. Potaczenie specjalistéw z miast
Metropolii w sie¢ to inwestycja, ktdéra na pewno sie zwréci, a
mieszkancom pozwoli sie cieszy¢ z rozwigzahA poprawiajgcych
jakos¢ zycia — dodaje Domanski.

W sktad grupy, ktora opracowywata zmiany, jakie wkrdtce
zostang wprowadzone na ul. Miarki weszli réwniez pracownicy
Miejskiego Zarzadu Drég i Mostdéw w Bytomiu oraz
przedstawiciele Fundacji ,Napraw Sobie Miasto”. Taki sk*ad
zespotu umozliwit potgczenie réznych perspektyw i gtebsze
spojrzenie na przyszta przemiane tej waznej arterii naszego
miasta.

Pilotazowy program realizowany przez Gérnoslgsko-Zagtebiowska
Metropolie w naszym mieScie ma na celu wypracowanie
najlepszego modelu zmian na gtdéwnych arteriach drogowych, z
ktérego bedg mogty korzysta¢ inne miasta Metropolii z
podobnymi problemami, jakie wystepujg w Bytomiu. Uspokajanie
ruchu w centrach miastach ma na celu podniesienie poziomu
poczucia bezpieczenstwa pieszych i innych uzytkownikdéw ruchu.
To jedno z podstawowych zatozehA planu zréwnowazonej mobilnosSci
miejskiej, nad ktdérym pracuje Metropolita GZM. Pierwsza czesc
tych prac zostata opisania w poradniku ,Dobra mobilnos¢ — od
przeszkéd do rozwigzan”.

Na podst. UM Bytom



Foto: GZM/ Krzysztof Malinowski




Uwaga — utrudnienia W
poruszaniu sie po rynku

12 lipca, w najblizszy poniedziatek, wprowadzona zostanie
zmiana organizacji ruchu w obrebie rynku na czas prac
zwigzanych z modernizacja chodnikéw. Z utrudnieniami w okresie
wakacji i tygodni pdézZniejszych musza sie liczy¢ zaroéwno piesi
jak i kierowcy.

Jak juz informowalismy 6 czerwca w ramach kolejnego etapu
przebudowy chodnikéw wokoét piyty rynku prace obejmg pierzeje
potudniowg (po tylnej stronie ratusza) i wschodnig (od strony
fontanny) .

Oddanie inwestycji planowane jest do kofca wrzesnia. Do tego
czasu mozna spodziewa¢ sie utrudnien. Przejezdnos¢ ulic w
obrebie rynku co do zasady zostanie utrzymana, okresowo bedg
jednak wystepowad¢ ograniczenia w dostepnosci parkingéw,
chodnikéw lub drég. Moze sie rdéwniez zdarzyé, ze przejsciowo
bedg zamkniete ich fragmenty, np. na czas dostawy materiatéw
budowlanych lub w zwigzku z praca ciezkich maszyn.

Na tegoroczne prace miasto wyda 253 665,09 zt, a wykona je
firma ,Domax” z Boronowa. Oferta przedsiebiorstwa wygrata z
trzema innymi, przebijajac je m.in. skrdceniem czasu
realizacji z 90 do 70 dni, co pozwoli szybciej przywréci¢
zwyktg organizacje ruchu w tym rejonie.

Zrédto: UM Pyskowice


https://metropoliagzm.pl/2021/07/07/uwaga-utrudnienia-w-poruszaniu-sie-po-rynku/
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https://www.pyskowice.pl/kontynuujemy-modernizacje-chodnikow-wokol-rynku-wlasnie-rozstrzygnieto-przetarg-na-dalsze-czesci,2021-06-16,k.html

Standardy ruchu pieszego
dostrzezone przez
Obserwatorium Polityki1
Miejskiej IRMiR

»Standardy dostepnosci ruchu pieszego dla miast i gmin GZM”
zostaty dostrzezone i znalazty sie na liscie dokumentéw
standaryzujacych, opracowanej przez Obserwatorium Polityki
Miejskiej IRMiR. Prace nad ,Standardami..” ruszyty w 2019 r., a
celem byto stworzenie rekomendacji dla infrastruktury pieszej,
tak aby uczynié¢ ja bardziej dostepna. Obecnie miasta i gminy
GZM moga liczy¢ na dofinansowania projektow w zakresie szeroko

rozumianej dostepnosci, jak réwniez na konsultacje z
ekspertami.

Obserwatorium Polityki Miejskiej IRMiR opublikowato
najwazniejsze 1 najciekawsze jego zdaniem opracowania, ktore
pokazuja jak ksztattowal przestrzenie publiczne, aby lepiej
stuzyty mieszkancom.

Na liscie znalazt sie réwniez dokument opracowany przez GZM, w
konsultacji =z przedstawicielami miast 1 gmin,
przedsiebiorcami, seniorami, osobami z niepetnosprawnos$ciami,
organizacjami pozarzadowymi i spotecznikami.

— Nasze miasta czynig starania, aby przestrzen dla pieszych i
rowerzystéw byta stale poprawiana — méwi Jacek WozZnikowski,
dyrektor Departamentu Rozwoju i Wspdipracy w GZM. — Metropolia
GZM dok*ada swojg cegietke do tego procesu tworzgc wytyczne,
dofinansowujac projekty, a takze Swiadczac ustugi doradcze w
zakresie dostepnosci infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw
— dodaje.

W 2021 roku Metropolia dofinansowata juz kilkanascie
inwestycji miast i gmin, ktdére zwigzane sg z poprawa
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infrastruktury zaréwno pieszej, jak i rowerowej. Mowa o
inwestycjach realizowanych przy wsparciu finansowym
Metropolitalnego Funduszu Solidarno$ci oraz Programu na rzecz
ograniczania niskiej emisji. Miasta rozumiejg wage tematu, nie
pozostajgc obojetnym na potrzeby oséb pieszych i nie tylko.

— Dziatania na rzecz dostepno$ci podejmujemy w Tychach od
kilku lat. To zbliza nas do tworzenia spéjnej, planowej i
dtugoterminowej polityki rozwoju przestrzeni publicznych w
naszym miescie — méwi Artur Kruczek, dyrektor Miejskiego
Zarzadu Ulic i Mostéw w Tychach. — Korzystamy ze standardéw
metropolitalnych, sami réwniez opracowalismy dokumenty
wspierajgce spojne ksztattowanie przestrzeni publicznych i
terendéw zielonych — dodaje.

Najzdrowszymi sposobami przemieszczania sie po mie$Scie jest
chodzenie oraz jezdzenie na rowerze. Swiatowa Organizacja
Zdrowia zaleca zdrowym osobom 30 minut umiarkowanej aktywnosci
fizycznej kazdego dnia. W praktyce moze to by¢ skorzystanie z
oddalonego bardziej przystanku autobusowego, spacer do sklepu
czy do paczkomatu. Zapotrzebowanie na fizyczng aktywnos$¢ w
ciggu dnia mozemy speini¢ wykonujac podstawowe czynnoSci
rowniez w drodze do pracy. Przestrzen publiczna — jej spéjnos¢
i dostepnosc¢, to jeden z najistotniejszych elementodw
zrownowazonego rozwoju miast. Ksztattowanie przestrzeni
publicznych ma réwniez ogromny wptyw na podnoszenie jakosci
zycia mieszkancow.

»Standardy dostepnosci ruchu pieszego dla miast i gmin GZM”
dostepne sg TUTAJ.

Z kolei TUTAJ znajdujag sie ,Standardy i wytyczne ksztattowania
infrastruktury rowerowej”.

Obserwatorium Polityki Miejskiej zostato powotane w ramach
dziatalno$ci Instytutu Rozwoju Miast i Regiondéw (IRMiR). Jest
to platforma spotkan i wymiany wiedzy oraz doswiadczen dla
wszystkich oséb, ktérym bliski jest los polskich miast.


https://metropoliagzm.pl/wp-content/uploads/2020/09/Standardy_Piesze_Raport_final_online.pdf
https://metropoliagzm.pl/wp-content/uploads/2019/09/Standardy-i-wytyczne-kszta%C5%82towania-infrastruktury-rowerowej.pdf

Badz bezpieczny na drodze!
Odblaski dla przedszkolakow 1
uczniow

6 200 odblaskéw zakupionych przez Rady Dzielnic trafi wkrotce
do tarnogodrskich przedszkoli i podstawdwek. Pierwsze z nich do
Szkoty Podstawowej nr 11 oraz do Przedszkola nr 12, ktére
znajduja sie w Bobrownikach Slaskich, zawidézt dzi$
przewodniczgcy Rady Miejskiej Adrian Wolnik. O0d teraz kazdy
przedszkolak i uczen bedzie widoczny na drodze i bezpieczny!

Przypominamy:

1. W czasie ztej widoczno$ci, gdy pieszy ma na sobie
ubranie w spokojnych szaro-czarnych kolorach i nie
posiada na wierzchniej odziezy elementéw odblaskowych,
kierowca dostrzega go z duzym opdzZnieniem.

2. Pamietajmy, ze w ciemno$ciach pieszy widzi reflektory
samochodu nawet z odlegtosci kilku kilometréw, ale
kierowca dostrzeze go dopiero, gdy zauwazy sylwetke
cztowieka w zasiegu swiatet samochodu.

3. Po ciemku, bez elementéw odblaskowych, jestesmy widoczni
w Swiattach mijania z odlegtosci zaledwie 20 - 30
metréw. Jesli kierowca jedzie predkoscig 90 km/h, to
pokonuje 25 metréw drogi w ciggu 1 sekundy i nie ma
szans na jakakolwiek reakcje gdy zauwazy na swoje]j
drodze pieszego.

4, Jesli jednak pieszy wyposazony jest w element
odblaskowy, odbijajgcy sSwiatta samochodu, kierowca
spostrzeze go juz z odlegtos$ci 130 -150 metréw, czyli
ok. 5-10 razy szybciej ! To moze uratowal pieszemu
zycie.


https://metropoliagzm.pl/2021/01/26/badz-bezpieczny-na-drodze-odblaski-dla-przedszkolakow-i-uczniow/
https://metropoliagzm.pl/2021/01/26/badz-bezpieczny-na-drodze-odblaski-dla-przedszkolakow-i-uczniow/
https://metropoliagzm.pl/2021/01/26/badz-bezpieczny-na-drodze-odblaski-dla-przedszkolakow-i-uczniow/

5. Powszechne stosowanie elementdéw odblaskowych w rdéznej
formie - zawieszki, opaski, kamizelki, jaskrawe
parasolki i in., spowoduje, ze szansa pieszego na
unikniecie potrgcenia w warunkach ztej widocznosci
znacznie wzrosnie, nawet jesli popeitni on b*ad np.
bedzie sie poruszat niewtasciwg strong jezdni.

6. Prawidtowo noszone odblaski powinny by¢ umieszczone w
takim miejscu, aby znalazty sie w polu dziatania swiatet
samochodowych i byty zauwazalne dla kierujgcych
nadjezdzajacych z obu kierunkéw (z tylu i z przodu).

Uwaga'!

Prawo o ruchu drogowym stanowi, ze osoby poruszajace sie po
zmierzchu po drodze poza obszarem zabudowanym, sg zobowigzane
uzywa¢ elementéw odblaskowych w sposdéb widoczny dla innych
uczestnikow ruchu. Warto jednak nosi¢ “odblaski”, nawet jesli
przepisy tego nie wymagajg, czyli najlepiej przez cata jesien,
zime 1 wczesng wiosne, zardéwno w dzien jak i po zmierzchu. Nie
tylko poza obszarem zabudowanym, ale wszedzie gdzie sie
poruszamy. Zwyczaj ten powinien dotyczy¢ wszystkich pieszych
niezaleznie od wieku i obowigzujgcych przepiséw prawa.

Zrodto: UM Tarnowskie GOry

Wzrosta 1liczba sSmiertelnych

potracen. Metropolia 1
Policja we wspodlnej kampanii


https://metropoliagzm.pl/2020/12/23/wzrosla-liczba-smiertelnych-potracen-metropolia-i-policja-we-wspolnej-kampanii-na-rzecz-bezpieczenstwa/
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na rzecz bezpieczenstwa

Do zdecydowanej wiekszos$¢ wypadkéw drogowych z udziatem
pieszych, bo w az 90 proc. sytuacji, dochodzi z winy
kierujacych pojazdami. Ten rok, pomimo mniejszej mobilnosci ze
wzgledu na obowigzujace restrykcje zwigzane z pandemia
koronwirusa, byt tragiczny pod wzgledem liczby $miertelnych
potracan - do teraz na drogach w Slaskiem zgineto o 11 oséb
wiecej niz przez caty 2019 rok. Dlatego tez w trosce o zdrowie
i1 zycie mieszkancow, GOérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia oraz
Komenda Wojewdédzka Policji w Katowicach prowadza wspoélna
kampanie ,BadZmy bezpieczni na drodze”. Jej celem z jednej
strony jest zwrdcenie uwagi kierowcom, ze to od ich czujnosci
i ostroznosci zalezy czy osoby przechodzace przez jezdnie
wroca bezpiecznie do domu, a z drugiej - przypomnienie
pieszym, ze 1 oni rdwniez musza pamietaé¢, by zadbaé¢ o siebie
np. odktadajac telefon komérkowy do kieszeni. Plakaty
informacyjne pojawity sie na kilkuset przystankach w miastach
GZM. Bezpieczenstwo w ruchu drogowym wszystkich uczestnikow -
pieszych, rowerzystow i kierowcow — jest jednym z wazniejszych
zagadnien w ramach opracowywanego planu zrdownowazonej
mobilnosci dla GZM.

Z danych Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach wynika, ze
tylko w ostatnich pieciu latach w wojewddztwie Slagskim doszto
do 4980 wypadkéw z udziatem pieszych, w wyniku ktérych 4700
0sOb doznato obrazen ciata, a zgineto 433 pieszych.

— Co roku mozemy zaobserwowa¢ stale poprawiajgce sie
bezpieczeAstwo na naszych drogach. WyraZznym i cieszacym nas
wszystkich pozytywnym skutkiem jest zmniejszajgca sie liczba
wypadkéw, a co za tym idzie — mniejsza liczba oséb zabitych i
rannych — méwi Adam Jakubczyk z Wydziat*u Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach.

— Jednak ten rok byt o wiele bardziej tragiczny jes$li chodzi o
bezpieczenstwo pieszych. Do teraz na drogach w naszym regionie


https://metropoliagzm.pl/2020/12/23/wzrosla-liczba-smiertelnych-potracen-metropolia-i-policja-we-wspolnej-kampanii-na-rzecz-bezpieczenstwa/

zgineto 60 osOb, czyli o 11 oséb wiecej niz przez caty 2019
rok. Do co trzeciej z tych tragedii doszto w rejonie przejscia
dla pieszych. W zesztym roku byto to 21 $miertelnych potracen,
w tym 24 — dodaje funkcjonariusz.

Zima, a co za tym idzie Sliska lub mokra nawierzchnia,
wydtuzajgca droge hamowania; szybko zapadajgcy zmrok Llub
ostre, oSlepiajgce Swiatto promieni stonecznych; ciemne
ubrania, ale rdéwniez posSpiech 1lub zwykt*a nieuwaga moga
przyczyni¢ sie do zupeinie niepotrzebnej tragedii.

Niestety — co réwniez wynika z policyjnych statystyk — w
zdecydowanej wiekszosci sytuacji do wypadkéw z udziatem
pieszych dochodzi z winy kierujgcych pojazdami. Dlatego
Metropolia w ramach podejmowanych przez siebie dziatan
zwigzanych z rozwojem zrdéwnowazonej mobilnosci miejskiej, chce
zaapelowa¢ o rozwage i czujnos¢ wtasnie do kierowcdw.

— Kierowcami bywamy, a pieszymi jestesSmy praktycznie caty
czas. Oczywiscie kazdy z nas musi mysleé¢ o swoim
bezpieczenstwie, jednak nie bez powodu pieszych nazywamy
,niechronionymi uczestnikami ruchu”. W zderzeniu z samochodem
ich szanse sg bardzo mate — méwi Jacek WozZnikowski, dyrektor
Departamentu Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego i Wspétpracy.

— Zagadnienia zwigzane z bezpieczenstwem, a wiec i z szukaniem
mechanizméw, ktérych celem jest uspokojenie ruchu na naszych
drogach, to jeden z wazniejszych elementdw naszych prac na
planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Z jednej strony
chodzi o rozwigzania zwigzane z infrastrukturg, ale bardzo
istotna jest tutaj wspéipraca z mieszkancami. Bedziemy
korzysta¢ z réznych form komunikacji, aby przypomina¢ tych
kilka prostych zasadach, ze nasza ,ciezka noga na gazie”,
pospiech, nieostrozno$¢ i nieuwaga moze doprowadzi¢ do czyjejs
Smierci lub powaznego uszczerbku zdrowia — podkres$la Jacek
WoZznikowski.

W ramach akcji prowadzonej wspélnie z policja, na przystankach



komunikacji miejskiej pojawity sie plakaty, przedstawiajgca
najwieksze zagrozeniami dla pieszych na drodze. Wsréd nich to
m.in. ryzyko nadmiernej predkosci kierujgcych 1lub nie
zatrzymanie sie przed przejsciem mimo ze pieszy ma zielone
Swiatto, ale to rdéwniez zwrécenie uwagi na potrzebe zachowania
ostroznosci podczas przechodzenia przez jezdnie, gdy
powinnismy skoncentrowa¢ sie na drodze, a nie telefonie.

Grafiki, ktére znalazty sie na plakatach zostaty przygotowane
przez ucznidw Zespotu Szkét Plastycznych w Katowicach.
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W Zabrzu powstanie
sportostrada

Dzisiaj, w sali historycznej Urzedu Miejskiego w Zabrzu,
podpisana zostata umowa z Przedsiebiorstwem Ustugowo Handlowym
DOMAX z siedziba w Boronowie na wykonanie robét budowlanych
dotyczacych zadania pn. “Przebudowa istniejacej drogi
wewnetrznej na ciag pieszo-rowerowy wraz z budowg osSwietlenia
w ramach zadania Sportostrada Zabrzanska”. Wartos¢ umowy to
ponad 908 tysiecy zt. Roboty powinny zostaé¢ ukonczone do 31
maja 2021 r.

Inwestycja zrealizowana zostanie w ramach zadanie budzetowego
“Zabrzanskie trasy rowerowe”.

Dokumentacja projektowa pn.: ,Przebudowa istniejgcej drogi
wewnetrznej na cigg pieszo-rowerowy wraz z budowg oSwietlenia
w ramach zadania Sportostrada Zabrzanska” opracowana zostata
przez biuro Projektowanie Konstrukcyjno-Inzynieryjne Bronistaw
Waluga.

Realizacja zadania obejmuje przebudowe istniejgcej drogi
wewnetrznej na clgg pieszo-rowerowy na odcinku 850 m od
skrzyzowania z ul. Sportowg i Rogera.

W ramach realizacji zadania zostang wykonane nastepujgce
roboty:

= rozbidorka konstrukcji istniejgcej nawierzchni,

wykonanie podbudowy jezdni oraz ujednolicenie jej
szerokosci do 3,5m,

= wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni z warstwag
S§cieralng z betonu asfaltowego,

» wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zjazdéw,

= oczyszczenie rowOw z namutu wraz z ich wyprofilowaniem,

 wymiana uszkodzonych rur przepustowych pod zjazdami,

wykonanie miejsc rekreacji z postaci zatok z
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wyposazeniem w *awki i kosze na Smieci,

wykonanie oS$wietlenia wulicznego w zakresie
przebudowywanej drogi wewnetrznej,

= montaz elementdow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zrdodto: UM Zabrze

Wyniki gtosowania w Budzecie
Partycypacyjnym Powiatu
Tarnogorskiego

Dzieki wielkiemu zaangazowaniu mieszkancow Radzionkowa, nasz
projekt ,Remont chodnika w ciagu ul. DXugiej od skrzyzowania z
ul. Srédmiejska do skrzyzowania z ul. Danielecka w
Radzionkowie” zdobyt najwieksza liczbe gtoséw w Budzecie
Partycypacyjnym Powiatu Tarnogdérskiego.

Projekt ten zostanie zrealizowany w przysztym roku. Dziekujemy
wszystkim, ktéorzy w jakikolwiek sposob zaangazowali sie w to
przedsiewziecie i oddali na nie swdj gtos, przyczyniajagc sie
do naszego wspélnego zwyciestwa! Wspdlnie dziatajgc mozemy
naprawde

wiele! Szczegdty https://budzetpartycypacyjny.tarnogorski.pl/w
yniki-glosowania/

Zrédxo: UM Radzionkdéw
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Trakt Rudzki dtuzszy o dwa
odcinki

Ponad 5 ha zagospodarowanych terenéw zielonych, w tym 140 tys.
nasadzonych roslin, ponad 400 m nowej osSwietlonej Sciezki
pieszo-rowerowej oraz sitownia zewnetrzna z trampolinami
i tyrolka — tak w skrocie prezentuja sie dwa nowe odcinki tzw.
Traktu Rudzkiego. Chodzi o teren pomiedzy ul. Nowary i ul.
Katowicka oraz skwer przy ul. Tuwima w Rudzie Slaskiej -
Wirku. Koszt realizacji zadan wyniodst blisko 3,8 mln z%.
Inwestycja byta wspotfinansowana ze Srodkéw unijnych.

— Dzieki budowie Traktu Rudzkiego nie tylko tworzymy wygodne
potgczenie pomiedzy dwiema dzielnicami — Wirkiem i Nowym
Bytomiem, ale takze zmieniamy niezagospodarowane do tej pory
tereny zielone. W ten sposdb nadajemy nowy charakter wielu
niewykorzystanym miejscom 1 przekazujemy je do dyspozycji
mieszkancom — podkres$la prezydent Grazyna Dziedzic. - Co
rowniez wazne, dzieki naszym dziataniom dajemy impuls
prywatnym inwestorom, ktérzy w poblizu zrewitalizownych
obszaréw, sami decydujg sie na podobne inwestycje. W ten
sposob kilka miejsc w mieScie zmienito sie nie do poznania —
dodaje.

Najnowsze miejskie inwestycje z zakresu rewitalizacji dotycza
dzielnicy Wirek. Pierwsza z zagospodarowanych na nowo
przestrzeni to ponad 2,6 ha skwer znajdujacy sie po obu
stronach ul. Tuwima. Powstat tam plac wypoczynkowy z *tawkami
otoczony zielenig i nowa nawierzchnia alejek, zainstalowane
zostaty *awki. Ponadto utworzony zostat skwer z placem do
aktywnego wypoczynku. Zostat on wyposazony w urzadzenia
sitowni terenowej i stoty piknikowe. Zainstalowane zostaty
takze trampoliny oraz tyrolka.

Przestrzen w rejonie ul. Tuwima zostatla wzbogacona o duzo
zieleni. Na skwerze nasadzonych zostato ponad 100 tys. roslin.
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W wiekszo$ci sg to byliny oraz rosliny cebulowe. Dodatkowo
w celu uzyskania izolacji akustycznej i wizualnej od strony
ruchliwych ulic — Katowickiej i Odrodzenia — nasadzono drzewa
i krzewy. Réwniez w tej czesci skweru odnowiony zostat pomnik
rudzkich nauczycieli pomordowanych w czasie okupacji w latach
1939-1945, ktéry zostat wybudowany w 1948 r. Dodatkowo zostat
on réwniez oswietlony. Rewitalizacja skweru przy ul. Tuwima
objeta takze budowe osSwietlenia. 0gdétem zainstalowanych
zostato 15 opraw LED.

Drugi teren, ktdéry wtasnie na nowo zostat zagospodarowany,
obejmuje odcinek od ul. Nowary do ul. Katowickiej. — Na
dtugosci ponad 300 m powstata osSwietlona Sciezka pieszo-
rowerowa, wzdtuz ktdérej zainstalowane zostatly elementy matej
architektury, takie jak %*awki czy 1lezaki - wylicza
wiceprezydent Michat Pieronczyk. Na tym odcinku powstat takze
miniplac ze stotem piknikowym i stojakami na rowery. Wzdtuz
budowanej sSciezki nasadzone zostaty krzewy, byliny, a takze
rosliny cebulowe.

Oba nowe odcinki Traktu Rudzkiego zostaty juz odebrane. -
Mozna juz z nich korzysta¢. Jedynie przez najblizsze dwa
tygodnie ze wzgleddéw bezpieczenstwa niedostepna bedzie jeszcze
tyrolka znajdujgca sie na skwerze w rejonie ul. Tuwima. Musimy
tyle poczekad¢, zeby do konca ustabilizowat sie grunt, na
ktérym zostata posadowiona — wylicza wiceprezydent Michat
Pieronczyk.

W miescie trwajg przygotowania do ogtoszenia kolejnego odcinka
traktu. Ma on potgczy¢ ul. Czarnolesng z ul. Hallera. Prace
budowlane maja rozpoczaé¢ sie w przysztym roku.

Przypomnijmy, ze Trakt Rudzki to $ciezka pieszo-rowerowa,
ktéra ma potgczy¢ obiekty sportowe, parki, skwery oraz miejsca
zwigzane z historig Nowego Bytomia 1 Wirku. W ramach projektu
zrewitalizowanych =zostanie %*3cznie 7 duzych obszaréw
zielonych, w tym kilka parkdéow o *gcznej powierzchni 35 ha.
Trakt przebiega¢ ma od ul. Nowary przez podndéze hatdy do ul.



Katowickiej. Dalej ma wie$¢ ul. Tuwima, Kupiecka, Obroncéw
Westerplatte do hatdy przy ul. 1 Maja. Nastepnie poprowadzi
przez tereny hatdy do ul. Czarnolesnej. Dalej trasa przebiegacd
bedzie przez park przy ul. Hallera, a nastepnie pobiegnie ta
ulicg w kierunku parku Dworskiego. Miasto w planach
finansowych zabezpieczyto na ten cel ok. 16 mln zt. — Caty
Trakt Rudzki gotowy ma by¢ do 2021 r. W przysziym roku prace
obejmg m.in. budowe odcinka od ul. Czarnolesnej do ul. Hallera
oraz rewitalizacje Parku Dworskiego — informuje wiceprezydent
Michat Pieronczyk. — Na realizacje projektu pozyskalismy ponad
6 mln zt ze $rodkdéw Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko — dodaje.

Pierwszy odcinek Traktu Rudzkiego od ul. Czarnoles$nej do hatdy
przy ul. 1 Maja zostat wykonany w 2018 roku. Zakonczona jest
tez rewitalizacja samej hatdy, realizowana w ramach
miedzynarodowego projektu Lumat. Oprécz dofinansowania z tego
projektu, miasto na rewitalizacje hatdy pozyskato takze srodki
unijne z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, z ktéorych to Srodkdéw realizowany jest rdéwniez Trakt
Rudzki. W ubiegtym roku do uzytku oddano takze zrewitalizowany
amfiteatr przy ul. Czarnolesnej. Jest to strefa wypoczynku,
w ktorej znajduje sie miniplac zabaw, pergola, tawki, lezaki,
stoty piknikowe oraz mndéstwo zieleni.

Zrodto: UM Ruda Slaska



