Za szybko 1 za gtosno.
Problemy ul. Miarki w Bytomiu
zbadane. Przed nami préba ich
rozwigzania.

Nadmierna predkos¢ samochoddéw, hatas przewyzszajacy
dopuszczalne normy, niebezpieczne sytuacje na przejsciach dla
pieszych, a takze Zle zaparkowane samochody. To najwazniejsze
problemy, jakie zdiagnozowali urbanis$ci, inzynierowie ruchu,
eksperci zajmujacy sie transportem publicznym, rewitalizacjag i
partycypacja z obszaru catej Metropolii podczas badan, analiz
oraz konsultacji z mieszkancami. Juz wkrétce na ul. Miarki
bedziemy testowaé¢ tymczasowa organizacje ruchu, ktdra umozliwi
poprawe bezpieczenstwa pieszych i komfortu kierowcéw. Projekt
ten wpisuje w zatozenia budowy systemu zrdéwnowazonej
mobilnosci miejskiej w Metropolii GZM.

— Chcemy zmienia¢ Bytom razem z mieszkancami, dlatego
wstuchujemy sie w ich propozycje, opinie oraz uwagi. Tak jest
rowniez w przypadku ulicy Miarki, gdzie mieszkancy skarzyli
sie na nadmierny hatas, predkos¢ samochoddéw czy zbyt matg
liczbe przejs¢ dla pieszych. Dlatego postanowilis$my sprébowad
odmieni¢ oblicze ul. Miarki. W ramach pilotazowego programu,
ktory realizujemy wraz z Gérnoslasko-Zagtebiowskg Metropolig,
wprowadzimy prototyp nowej organizacji ruchu, ktéorg bedziemy
testowa¢ przez 1,5 miesigca. Jesli testowane rozwigzanie
zostanie zaakceptowane przez mieszkancéw, bedzie podstawg
wprowadzenia trwatych zmian— mowi prezydent Bytomia Mariusz
Wotosz.

Wyniki badan, pomiarow 1
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konsultacji sa jednoznaczne. Zbyt
szybko 1 gtosno na ul. Miarki

Przeprowadzone w czerwcu przez zespot Metropolitalnej Szkoty
Prototypowania badania, analizy i konsultacje spoteczne z
mieszkancami potwierdzity, ze na jednej z najwazniejszych
Srédmiejskich ulic konieczne sa zmiany, ktdére umozliwig
uspokojenie ruchu na tej ulicy.

— Badania natezenia ruchu i predkosci pojazddéw poruszajacych
sie ul. Miarki przeprowadzilismy odpowiednio 20 maja oraz 9 i
11 czerwca. Predkos¢ pojazdow mierzylismy w dwédch miejscach na
ul. Miarki — w rejonie Zakt*adu Ubezpieczen Spotecznych oraz w
rejonie skrzyzowania z ul. Zamenhofa. Okaza%o sie, ze kierowcy
nie stosujg sie do obowigzujgcych na ul. Miarki ograniczen.
Srednia predko$é 85% przejezdzajacych pojazdéw — przy
ograniczeniu do 50 km/h, ale tuz przed znakiem ograniczajgcym
predkos¢ do 40 km/h — wyniosta 62 km/h, a maksymalna predkos$¢
odnotowana na ul. Miarki to az 126 km/h! — méwi Pawet Wittich,
zastepca dyrektora ds. technicznych Miejskiego Zarzadu Drég i
Mostow.

Wptyw na przekraczanie predkosci ma uktad drogowy ul. Miarki —
dwa szerokie pasy jezdni, ktdére umozliwiajg rozwiniecie duzych
predkosci. Poza tym, jezdnia ul. Miarki wypetnia sie
maksymalnie w 30% pojazdami, co sprzyja rozwijaniu nadmiernych
predkosci.

— Ulice Miarki pokonuje oko*o 14 tys. pojazddéw dziennie. Tak
duza 1liczba samochodéw wpityw na poziom hatasu.
Przeprowadzilismy pomiary akustyczne w mieszkaniu na
skrzyzowaniu ul. Miarki i ul. Moniuszki. Warto$ci maksymalne
znaczgco przekraczaty norme dzienng dla pomieszczen
mieszkalnych, ktéra wynosi 35 dB. Wptyw na przekroczenie
dopuszczalnych norm hatasu ma nie tylko 1liczba
przejezdzajacych w ciagu godziny pojazdéw — Srednio 1 155
pojazdéw na godzine — ale takze duza liczba samochoddw



dostawczych, ciezarowych i autobuséw (Srednio 1 taki pojazd na
minute) — méwi Pawet Jaworski, urbanista.

Kierowcy wybieraja srdédmiejska
ulice zamiast obwodnicy

Réwnolegle z przeprowadzeniem badan natezenia ruchu przy ul.
Miarki, eksperci z MZDiM sprawdzili rdéwniez, ile samochodoéw
pokonuje obwodnice Bytomia — aleje Jana Nowaka-Jezioranskiego
na odcinku miedzy ul. Strzelcow Bytomskich a Dworska. Na
drodze %tagczacej Bytom z Piekarami Slaskimi, Zabrzem i
Gliwicami 9 i 10 czerwca w ciggu doby przejechato okoto 8 tys.
pojazdéw. Chociaz ul. Miarki lezy w $cistym Srédmiedéciu, to
ponad 6 tys. wiecej kierowcow wybierato podréz ul. Miarki
niz al. Jana Nowaka-Jezioranskiego, ktdra pozwala bezpiecznie
oming¢ centrum.

Kolejnym wyraznym problem, jaki zostat zdiagnozowany przy ul.
Miarki jest problem =z bezpieczedAstwem pieszych
przekraczajgcych jezdnie. Mieszkancy ulicy podczas konsultacji
zwracali uwage na brak mozliwosci przejscia przez ul. Miarki
na odcinku od skrzyzowania z ul. Dojazd do wylotu w kierunku
na Katowice i Krakdéw. Szczegdlnie wazne byto dla nich
wprowadzenie przejs$cia na wysokosSci podworka pomiedzy numerami
35 i 37, ktére umozliwia bezposSredni dostep do ul.
Katowickiej. Bolgczkg ul. Miarki jest takze niedobdr miejsc
postojowych, a co za tym idzie wynikajgce z tego parkowanie
samochodéw w niedozwolonych miejscach.

— Podczas badahA zaobserwowalismy, ze w ciggu dnia na
zachodniej cze$ci ul. Miarki Zle zaparkowanych byto 10%
pojazdow, zas$ na odcinku wschodnim ul. Miarki az 25% pojazdéw.
Niedostateczna liczba miejsc postojowych powoduje, ze kierowcy
za wszelka cene szukajg miejsca do parkowania 1
niejednokrotnie parkuja swoje pojazdy w miejscach
niedozwolonych. Pozostawiajg je roéwniez na chodnikach, co
utrudnia przeciez ruch pieszych — najgorzej sytuacja wyglada



po stronie potudniowej ulicy, za skrzyzowaniem na ulicg
Dojazd. Wptyw na tak duzg liczbe parkujacych pojazdoéw na ul.
Miarki ma nie tylko gesta siec¢ zabudowy mieszkalnej w tym
rejonie, ale réwniez znajdujgce sie przy Miarki budynki
uzytecznos$ci publicznej jak: Poczta Polska, Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych, Centrum Interwencji Kryzysowej, czy przy
skrzyzowaniu z ul. Moniuszki — Opera Slgska — méwi Pawet
Wittich.

Poznalismy przyczyny. Teraz czas na
propozycje zmian, ktdore moga
odmieni¢ ul. Miarki

— 0d wrzes$nia zaproponujemy zmiany, ktdérych charakter wprost
wynika z zapisdéw obowigzujgcej strategii rozwoju miasta,
programu rewitalizacji i innych dokumentéw sektorowych,
odwotujgcych sie do potrzeby zwiekszania jako$ci zycia i
bezpieczenstwa mieszkancow oraz koniecznosSci wyprowadzenia
ruchu tranzytowego poza centrum. Celem przeksztatcen bedzie
wiec uspokojenie ruchu na ul. Miarki, zniwelowanie hatasu oraz
poprawa bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i kierowcéw —
méwi Michat Bieda, zastepca prezydenta Bytomia. — Wprowadzone
zmiany beda miaty charakter tymczasowy. Bedg poddane ocenie
mieszkancéw oraz kierowcédw, ktdérzy codziennie korzystajg z ul.
Miarki, przemierzajac droge do pracy, szkét czy na zakupy. Od
ich wyniku oraz od wynikdéw kolejnych badan transportowych
uzaleznimy, czy wprowadzona zmiana bedzie miata charakter
staty. — podkresla Michat Bieda.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona na ul.
Miarki we wrzes$niu na okres okoto 1,5 miesigca.

Kto pracowat nad projektem zmian?

Projekt zmian na ulicy Miarki opracowat zespét Metropolitalnej
Szkoty Prototypowania prowadzonej przez Gornoslasko-



Zagtebiowskag Metropolie.

— Zesp6t tworzg specjalisci zajmujacy sie inzynierig ruchu,
transportem publicznym, urbanistyka, rewitalizacjag,
inwestycjami oraz partycypacja z Bytomia, Rudy Slaskiej,
Gliwic, Dabrowy Gdérniczej, Sosnowiec oraz Tychdéw, a takze
pracownicy GZM i eksperci zewnetrzni — moéwi Marcin Domanski,
zastepca dyrektora departamentu Komunikacji i Transportu GZM.

— Prace w Bytomiu odpowiedziaty na najwazniejsze dla nas
pytania dotyczgce tego, w jaki sposob przeprowadzaé¢ tego typu
dziatania, aby budowa¢ system zrdédwnowazonej mobilnos$ci,
bezpiecznych dzielnic 1 dobrego transportu publicznego. Trzeba
zaczg¢ wspbélng prace, nawet na drobnych w skali Metropolii,
ale konkretnych projektach. Potgczenie specjalistéw z miast
Metropolii w sie¢ to inwestycja, ktdéra na pewno sie zwréci, a
mieszkancom pozwoli sie cieszy¢ z rozwigzah poprawiajgcych
jakos¢ zycia — dodaje Domanski.

W sktad grupy, ktora opracowywata zmiany, jakie wkrdétce
zostang wprowadzone na ul. Miarki weszli rowniez pracownicy
Miejskiego Zarzgadu Drég i Mostdéow w Bytomiu oraz
przedstawiciele Fundacji ,Napraw Sobie Miasto”. Taki sk*ad
zespotu umozliwit potgczenie réznych perspektyw i gtebsze
spojrzenie na przyszta przemiane tej waznej arterii naszego
miasta.

Pilotazowy program realizowany przez Gdérnoslgsko-Zagtebiowska
Metropolie w naszym miedScie ma na celu wypracowanie
najlepszego modelu zmian na gtdéwnych arteriach drogowych, z
ktérego bedg mogty korzystad¢ inne miasta Metropolii z
podobnymi problemami, jakie wystepujg w Bytomiu. Uspokajanie
ruchu w centrach miastach ma na celu podniesienie poziomu
poczucia bezpieczenstwa pieszych i innych uzytkownikéw ruchu.
To jedno z podstawowych zatozehA planu zréownowazonej mobilnosci
miejskiej, nad ktérym pracuje Metropolita GZM. Pierwsza czesc
tych prac zostata opisania w poradniku ,Dobra mobilno$¢ — od
przeszkéd do rozwigzan”.



Na podst. UM Bytom
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