Miasto pozyskato z GZM ponad
1,9 mln zt na przyspieszenie
ruchu tramwajowego w Bytomiu

Pasazerowie podrézujacy tramwajami beda mieli pierwszenstwo
przed kierowcami samochodow. Na skrzyzowaniach, przez ktére
przejezdzaja tramwaje trzech najwazniejszych linii w Bytomiu,
zostanie wprowadzony priorytet dla tramwajow. Miasto pozyskato
ponad 1,9 mln zt dofinansowania z GArnos$lasko-Zagtebiowskiej
Metropolii na rozbudowe i budowe sygnalizacji Swietlnej
nadajacej priorytet tramwajom oraz na opracowanie dokumentacji
projektowej przebudowy trzech kluczowych skrzyzowan drogowo-
tramwajowych w Bytomiu. To oznacza, ze tramwaje linii nr 6, 7
i 19 pojada szybciej.

— Realizowane w naszym mieScie inwestycje tramwajowe majg na
celu nie tylko zwiekszenie komfortu przejazdu pasazeréw, ale
rowniez skrécenie czasu przejazdu — méwi zastepca prezydenta
Bytomia Michat Bieda. — Dofinansowanie z Metropolii, jakie
pozyskalismy na rozbudowe i budowe sygnalizacji $Swietlnej
umozliwi nam uptynnienie przejazdow komunikacjg tramwajowa
zwtaszcza w centrum miasta. Co istotne, wdrozenie nowych
systeméw sygnalizacji Swietlnej wprowadzimy juz w ramach
realizowanej inwestycji zwigzanej z przebudowg torowiska linii
19. — dodaje wiceprezydent Michat Bieda.

Priorytet dla tramwaju na
kilkunastu skrzyzowaniach

Pozyskane przez miasto dofinansowanie umozliwi rozbudowe
sygnalizacji na skrzyzowaniach, przez ktore przejezdzaja
tramwaje linii nr 6, 7 i 19. Dla linii nr 7 bedag to
skrzyzowania ulic: pl. Wolskiego, Miarki, Jagielloniskiej,
Zabrzanskiej, tagiewnickiej oraz ul. Swietochtowickiej,
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Fabrycznej, Ludowej, a takze ul. Swietochtowickiej, Ostatniej
i Sw. Piotra. Z kolei dla linii nr 6 to skrzyzowanie ul.
Wroctawskiej i Reja, skrzyzowanie ul. Chorzowskiej, Miarki,
Siemianowickiej i Witczaka, Pszczynskiej w Rozbarku oraz
Chorzowskiej w rejonie Media Markt.

Dla linii tramwajowej nr 19 rozbudowana zostanie nie tylko
sygnalizacja, ale skonfigurowane bedg takze sterowniki
sygnalizacji S$wietlnej. Prace beda prowadzone az na 8
skrzyzowaniach: Strzelcéw Bytomskich w rejonie ZG ,Eko Plus”
/dawnej KWK ,Powstafcéw Slaskich”/, Strzelcéw Bytomskich w
rejonie drogi osiedlowej /Vitor/, Strzelcdéw Bytomskich — pl.
Zeromskiego, Strzelcdéw Bytomskich w rejonie ul. Sikorskiego,
Strzelcéow Bytomskich — Narutowicza, Strzelcéow Bytomskich -
Szymaty, Strzelcéw Bytomskich - Wojciechowskiego oraz
Strzelcéw Bytomskich — Dtugiej — Wtadystawa tokietka.

W ramach przewidzianych w projekcie prac zostang wykonane
roboty instalacyjne i informatyczne, w tym m.in. zmieniona
zostanie konfiguracja sterownikdéw sygnalizacji oraz
rozbudowane bedg systemy detekcji z uwzglednieniem dodatkowych
petli indukcyjnych lub kamer wykrywajgcych zblizajgcy sie
tramwaj. Wprowadzone zmiany umozliwig wprowadzenie
optymalizacji programu sygnalizacji Swietlnej, dzieki czemu
tramwaj bedzie miat* priorytet przy przyjezdzie przez
skrzyzowania.

Z wszystkich sze$ciu projektéw, na ktdédre gmina pozyskata
dofinansowanie z Metropolii najwiecej bedzie kosztowata
rozbudowa sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach odcinka
linii tramwajowej nr 6. Wartos¢ tej inwestycji to ponad 813
tys. zt, za$ pozostate pie¢ projektow tacznie bedzie kosztowad
ponad 1,1 mln z*%.

W planach przebudowa kolejnych



skrzyzowan umozliwiajacych
wprowadzenie priorytetu dla
tramwaju

W ramach pozyskanych Srodkéw z Gornos$lgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii opracowana zostanie rowniez dokumentacja projektowa
przebudowy trzech waznych skrzyzowad w Srédmieé$ciu, Rozbarku i
Stroszku, gdzie w przysztosci bedzie mozliwe wprowadzenie
priorytetu dla tramwaju. Dokumentacja projektowa zostanie
przygotowana pod przebudowe skrzyzowania ul. Strzelcodw
Bytomskich i Narutowicza w Stroszku, Wroctawskiej i tuzyckiej
w Srédmieé$ciu oraz Chorzowskiej i Arki Bozka w Rozbarku.

Priorytet dla tramwaju to
oszczednos¢ czasu 1 energiil

Dzieki wprowadzeniu priorytetu realnie skrécony zostanie czas
przejazdu tramwaju zwtaszcza w centrum naszego miasta, gdzie
trasy linii nr 6 i 19 przecinajg gtdéwne drogi w miescie.

Wprowadzenie priorytetu dla tramwaju oznacza takze, :ze
znaczgco skrdéci sie czas oczekiwania na przejazd przez
skrzyzowania, co réwniez wptynie na mniejszg liczbe zatrzyman
tramwajow, a to oznacza nizsze zuzycie energii.

Zrédto: UM Bytom

Prof. Maria Kamargianni:
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Londynski system transportu
publicznego jest wzorem do
nasladowania

Planowanie zroéownowazonego transportu w miastach byto tematem
wyktadow, ktore jesienia tego roku poprowadzita prof. Maria
Kamargianni z University College of London. Zajecia
zorganizowata Akademia WSB, przy dofinansowaniu ze Srodkoéw
Metropolii. W rozmowie z nami, prof. Kamargianni ttumaczy, jak
organizowa¢ transport zbiorowy, aby odpowiadat potrzebom
réznych grup spotecznych.
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Prosze nam powiedziec¢, jak wyglada Pani codzienna podréz po
Londynie. Jakie pojazdy wybiera Pani najczesSciej?

Prof. Maria Kamargianni: — Chodzenie jest dla mnie opcja
numer jeden, jesli pozwala na to odlegtos$¢. Zwtaszcza w
centralnym Londynie otoczenie jest mite 1 bezpieczne, a
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chodzenie jest przyjemne. Gdy w gre wchodzi dtuzszy dystans,
preferuje autobus 1 ridehailing [ustugi do zamawiania
transportu samochodowego — przyp. red.]. Kiedy dziesie¢ lat
temu przeprowadzitam sie do Londynu, najczesciej korzystatam z
metra. Jednak gdy zasztam w cigze, znacznie zmniejszytam
czestotliwos¢ korzystania metra ze wzgledu na niska jakos$¢
powietrza na stacjach.

taczenie roéznych Srodkéw transportu wielu ludziom kojarzy sie
z wielkomiejskim stylem zycia - czym$, co jest modne, ale nie
ma kluczowego znaczenia w 2zyciu codziennym, zwktaszcza gdy
mieszka sie w matym lub Srednim mie$cie. Czy nie maja racji?

— Trudno jest odpowiedzie¢ na to pytanie, poniewaz wptywa na
to kilka parametrow. 0gdélnie widzimy, ze posiadanie 1lub
korzystanie ze zrdéwnowazonych Srodkéw transportu jest uwazane
za trend lub styl zycia w niektdrych grupach. Niektérzy
obywatele posiadaja lub korzystajg z samochoddéw elektrycznych
albo rowerdéw i hulajndg elektrycznych, poniewaz rzeczywiscie
wierzg, ze mogg ograniczy¢ swdj wptyw na Srodowisko; inni
posiadajg lub wykorzystujg takie pojazdy, by sie wyrézni¢ lub
pokaza¢, ze korzystaja =z najnowszych osiggnie¢
technologicznych.

Wielokrotnie podkresla Pani w swoich przeméwieniach, ze
transport powinien by¢ rozwijany tak, by zaspokajac¢ potrzeby
wszystkich ludzi. Czy to w ogdéle mozliwe?

— Trudno jest zaspokoié¢ potrzeby transportowe wszystkich.
Powinnismy jednak dazy¢ do projektowania systeméw i ustug
transportowych, ktdre moga zaspokoil potrzeby jak najwiekszej
liczby oséb, aby ograniczy¢ korzystanie z prywatnych
samochodéw i zacheci¢ 1ludzi do wybierania bardziej
zréwnowazonych form podrézowania. Wazne jest rdéwniez, aby w
naszym planowaniu uwzglednié¢ jak najwiecej réznych grup
ludnos$ci, na przyktad osoby starsze, rodziny z dzieémi, osoby
Z niepetnosprawnosciami itd.



Z zewnatrz Londyn moze by¢ postrzegany jako wzér do
nasladowania w zakresie organizacji transportu publicznego.
Czy naprawde jest tak dobrze, czy nadal nie jest idealnie?

— System transportu publicznego w Londynie jest rzeczywisScie
bardzo dobrze zorganizowany i zaawansowany. Oczywiscie
wystepujg pewne problemy z opdznieniami i zasiegiem — gtdwnie
w zewnetrznych strefach Londynu. Zasadniczo jednak jest to
dobrze funkcjonujagcy system transportu publicznego zardéwno dla
obywateli, jak i dla turystow odwiedzajgcych miasto. Londynski
system transportu publicznego jest tez wzorem do nas$ladowania
dla wielu miast na catym S$wiecie.

Z kolei w Metropolii mamy dobrze rozwinieta sieé¢ drég i
autostrad, ktore wciaz mocno sie korkuja. Mimo to, samochdd
czesto pozwala dojecha¢ do celu szybciej niz autobus albo
pociag. Jak w takiej sytuacji przekona¢ mieszkancéw do zmiany
przyzwyczajen w zakresie mobilnosci?

— To skomplikowany temat. Autobusy i pociggi powinny by¢
fizycznie powigzane z innymi opcjami transportu, ktére mogtyby
obejmowa¢ pierwszy i ostatni etap podrézy (na przyktad
rowerami lub hulajnogami). W ostatnim czasie huby mobilnos$ci
staty sie dosc popularne. Ponadto autobusy i pociggi powinny
by¢ potaczone cyfrowo i zintegrowane z innymi rodzajami
transportu, na przyktad w zakresie informacji dotyczacych
planowania podréozy multimodalnych, biletéw i rezerwacji.
Jezeli osiggniemy dobrg fizyczng i cyfrowa integracje Srodkow
transportu, %tatwiej bedzie konkurowal¢ z wygodg samochodu.
Chodzi réwniez o to, w jaki sposéb wykorzystujemy czas podczas
podrézy. Osobiscie wole podrézowa¢ transportem publicznym,
nawet jesli zajmuje to troche wiecej czasu, poniewaz moge
wOwczas pracowac¢ lub oglgda¢ filmy albo wykonywa¢ rozmowy
telefoniczne podczas podrézy. Kiedy jade samochodem, nawet
jesli szybciej docieram na miejsce, musze skupi¢ sie tylko na
drodze.

Metropolia ma tez dos¢ specyficzna strukture, bo sktada sie



nie tylko z miast, ale takze matych miasteczek i wsi. Co jest
najwiekszym wyzwaniem, aby na tak zrdéznicowanym obszarze
wprowadzié¢ idee zréwnowazonej mobilnosci w praktyce?

— Znalezienie zréwnowazonych i optacalnych ekonomicznie modeli
biznesowych oferujgcych ustugi w zakresie mobilnosci, ktére
moga konkurowa¢ z samochodami prywatnymi. Istnieje kilka
alternatywnych sposobéw transportu, ktore sg ekonomicznie
optacalne w centrach miast, gdzie gesto$¢ zaludnienia jest
wyzsza. Natomiast nadal nie jest optacalne z ekonomicznego
punktu widzenia, by ustugi te byty wykorzystywane do taczenia
obszaréw miejskich 1 wiejskich. W takich przypadkach
obiecujgce wydajg sie ustugi takie jak transport reagujacy na
zapotrzebowanie i carpooling, czyli wsp6tdzielenie samochodéw.

Czy widzi Pani na horyzoncie jakie$ przetomowe technologie,
ktére moga wkrotce poprawié mobilnos¢ miejska? My na przyktad
skupiamy sie na rozwigzaniach transportowych zwigzanych =z
wykorzystaniem dronéw.

— Najbardziej przetomowym aspektem bedzie dla mnie
wykorzystywanie najnowszych ustug w zakresie mobilnosSci i
zmiana sposobu podrdézowania obywateli. To bedzie prawdziwy
przetom. Drony sa obiecujgce w odniesieniu do konkretnych
ustug, na przyktad do celéw medycznych i w sytuacjach
awaryjnych. Jednak szersze stosowanie drondw w sektorze
transportu towarowego przyniesie kilka efektéw zewnetrznych,
jak np. zanieczyszczenie hatasenm.



Prof. Maria Kamargianni zaliczana jest do najlepszych
ekspertéw w dziedzinie transportu. W swojej pracy badawczej
zajmuje sie obszarami zachowan podréznych, nowymi ustugami i
technologiami mobilnosci, modelowaniem transportu, analizg
systeméw transportowych czy badaniami rynku.

Tematyka poruszana przez prof. Kamargianni jest spdéjna z
dziataniami Metropolii, gdzie zréwnowazony transport rozumiany
jest nie tylko jako podréze z punktu ,A” do punktu ,B”, ale
caty zestaw codziennych decyzji zwigzanych z poruszaniem sie
po miescie. To zardwno przemieszczanie Ssie przy uzyciu
réznorodnych srodkéw komunikacji, jak transport zbiorowy,
rower czy podréze piesze, ale tez sposdéb w jaki pracujemy,
spedzamy czas wolny 1 realizujemy podstawowe potrzeby
spoteczne.

Efektem skutecznego wdrazania idei zrdéwnowazonej mobilnosci
jest m.in. zmniejszenie ruchu samochodowego, ograniczenie
emisji zanieczyszczen, udostepnienie wiekszej przestrzeni dla
pieszych, a w konsekwencji — poprawa jakos$Sci zycia w miastach.
Metropolia realizuje te dziatania poprzez projekty
inwestycyjne, jak budowa Kolei Metropolitalnej, wypozyczalni



rowerow miejskich i velostrad, ale tez inicjatywy pokroju
Metropolitalnej Szkoty Prototypowania.

Wyktady z prof. Marig Kamargianni, ktdore przeprowadzono w
pazdzierniku na Akademii WSB, zostaty dofinansowane z
Metropolitalnego Funduszu Wspierania Nauki. To program
skierowany do uczelni wyzszych z obszaru GZM, ktdérego celem
jest podnoszenie oferty naukowej 1 edukacyjnej. W ramach tego
dziatania od 2019 r. w Metropolii odbywajg sie zajecia z
przedstawicielami takich wuniwersytetdow jak Stanford,
Cambridge, Harvard czy Oxford.

W 2022 r. program zostat poszerzony o kolejne obszary wsparcia
finansowego, kierowanego zaréwno do uczelni, jak 1 studentdw
oraz doktorantow.

Rozmawiat: Michat Nowak

Rozmowa ukazata sie w grudniowym, 14. numerze magazynu ,W
Metropolii”

Szybciej z przesiadkami czy
dtuzej, ale jednym autobusem?
Nowos ¢ W wyszukiwarce
potaczen ZTM

Szybsza podréz z czestszymi przesiadkami albo dtuzsza podréz
przy minimalnej liczbie przesiadek - wyszukiwarka potaczen
Zarzadu Transportu Metropolitalnego zyskata nowa
funkcjonalnos¢. Wybierajac profil ,szybki” 1lub ,wygodny”,
pasazerowie komunikacji miejskiej moga lepiej dostosowac
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podréz do swoich oczekiwan. Wprowadzenie tych funkcji jest
odpowiedzia na potrzeby mieszkancéw.

Wyszukiwarka potaczen na stronie internetowej ZTM pozwala w
Yatwy i intuicyjny sposéb planowa¢ podrdz komunikacjg miejska.
Wystarczy okresli¢ punkt wyjazdu oraz punkt docelowy,
zaznaczy¢ date i godzine, a wyszukiwarka obliczy najlepsze
warianty dotarcia do celu, przy uzyciu wszystkich dostepnych
S§rodkéw transportu — autobusdéw, trolejbusdéw, tramwajow i
pociagdlw.

Teraz uzytkownicy komunikacji miejskiej zyskujg jeszcze jedng
funkcjonalno$¢ przy planowaniu podroézy. W rubryce ,preferencje
wyszukiwania” pojawita sie lista, z ktorej mozna wybierad
pomiedzy profilem ,szybkim” a ,wygodnym”.

— Nowa funkcjonalnos¢ jest odpowiedzig na rézne oczekiwania
pasazeréw wobec planowanej podrézy — méwi Adam Krakowczyk,
dyrektor Departamentu Informatyki w GZM. — Spotkalismy sie z
wnioskami m.in. od osdéb starszych, ktére podczas planowania
podrézy, oczekiwaty takiego potgczenia, ktdére pozwolitoby im
przejecha¢ w miare mozliwosci bez przesiadek i bez
koniecznosci pieszego przejscia miedzy przystankami, ale przy
jednoczesnej akceptacji, ze wybierajac ten wariant — podréz
zajmie im nieco wiecej czasu. Druga grupa pasazerdéw z kolei
miata zupeinie inne wymaganie, chcac jak najszybciej dostad
sie do celu, nawet kosztem pieszych przejs¢ miedzy
przystankami czy liczby przesiadek — dodaje.

Dlatego uruchomiono profile ,szybki” i ,wygodny”. Ten pierwszy
skierowany jest do oséb, ktdre chcg dotrze¢ do celu w mozliwie
najkrétszym czasie. Profil szybki stuzy do wyszukiwania
mozliwie najszybszych wariantéw dotarcia do celu, ktdére moga
uwzglednia¢ przesiadki pomiedzy réznymi liniami i $rodkami
transportu. — Kazdy kto spieszy sie na spotkanie lub do pracy,
doceni ten sposéb podrézowania — zaznacza Adam Krakowczyk.

Drugi wariant, czyli profil wygodny, stuzy do wyszukiwania


https://www.metropoliaztm.pl/pl/

przejazdow przy mozliwie najmniejszej liczbie przesiadek,
nawet jesli podréz bedzie dtuzsza. — To rozwigzanie korzystne
nie tylko dla oséb starszych. Zalety takich przejazdéw mozna
rowniez docenic¢ wieczorami lub kiedy pogoda jest nienajlepsza
— podkresla dyrektor Departamentu Informatyki.

Wyszukiwarka potgczen jest jednym z narzedzi, ktdore ma
utatwia¢ codzienne podrézowanie Srodkami transportu zbiorowego
po Metropolii. Innym istotnym usprawnieniem byto nawigzanie
wspotpracy z Google Polska, dzieki czemu od sierpnia 2021 r.
na mapie Google udostepniany jest rzeczywisty czas odjazdu
linii ZTM. Wczesniej dostepny byt tam tylko czas rozktadowy,
ktéry nie uwzgledniat niespodziewanych utrudnien i opéznien.

Metropolia konsekwentnie rozwija takze system dynamicznej
informacji pasazerskiej. Montowane sg kolejne tablice z
rozktadami na przystankach (w ubiegtym roku 228 sztuk),
uruchomiono aplikacje do planowania podrézy (M2GOInfo), a
takze uruchomiono portal pasazera z ,wirtualnymi tablicami
SDIP", ktory znajduje sie pod adresem:
https://sdip.metropoliaztm.pl/.

Nowe kasowniki 1 automaty
biletowe przetestowane.
Pierwsze urzadzenia juz w
potowie lutego

Pierwsze autobusy wyposazone w automaty biletowe obstugujace
ptatnosci zblizeniowe, jak réwniez nowe i bardziej czytelne
kasowniki, moga wyjecha¢ na ulice Metropolii juz w potowie
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lutego. Urzadzenia byly testowane przez mieszkancéw podczas
konsultacji, ktore odbyty sie w pierwszej potowie stycznia.
Przedstawione przez nich wnioski 1 uwagli zostaty uwzglednione
w pracach nad udoskonaleniem systemu.

Wszystkie nowe autobusy i1 tramwaje, kursujgce w ramach ZTM,
bedg systematycznie wyposazane w nowe urzadzenia. Pierwsze z
nich to automaty z ekranem dotykowym, ktdre beda obstugiwad
karty SKUP, jak réwniez ptatnoéci zblizeniowe (podobne
urzgdzania funkcjonujg od 2019 r. w pojazdach komunikacji
miejskiej w Tychach). Drugi typ urzadzen to kasowniki, stuzace
do rejestracji biletdw zapisanych na kartach SKUP, domy$lnie
pracujgce w taryfie odlegtosSciowej, gdzie wystarczy zblizyd
karte do czytnika, aby zarejestrowa¢ wejscie (tzw. ,Przytéz i
jedz").

— Mieszkancy i uzytkownicy komunikacji miejskiej mogli
osobiscie sprawdzi¢ dziatanie nowych wurzadzen podczas
przeprowadzonych w pierwszej potowie stycznia konsultacji -
méwi Jacek Brzezinka, cztonek zarzadu GZM.

W siedzibie urzedu metropolitalnego ustawiono makiete z
automatami 1 kasownikami, a nastepnie zaproponowano osobom
testujgcych wykonanie szeregu podstawowych dziatan, jak np.
zakup biletu strefowo-czasowego lub zarejestrowanie wejs$cia w
taryfie odlegtosciowej. W ten sposdb kazdy mégt przetestowad
dziatanie urzadzen, a nastepnie wyrazi¢ swoje zdanie na temat
ich funkcjonowania.

— Dodam, ze proces konsultacji nie zostaje zamkniety. Nawet
po zamontowaniu pierwszych automatéw i kasownikoéw w
autobusach, dalej bedzie mozna zgtasza¢ swoje uwagi droga
internetowg. W miare mozliwoSci system bedziemy ciagle
dostosowywa¢ do oczekiwan i potrzeb mieszkancéw — zaznacza
Jacek Brzezinka.

Uwagi bedzie mozna zgtasza¢ na adres mailowy:
kasowniki@metropoliagzm.pl



System dopasowany do potrzeb podrdéznych

Podczas styczniowych konsultacji wiekszos¢ zgtaszanych uwag
dotyczyta 1layoutu, czyli ukt*adu graficznego - czes¢
uzytkownikdéw wskazywata na elementy, ktérych modyfikacja
podniesie czytelnos$¢ polecen i komunikatéw wysSwietlanych
podczas kupowania biletdéw. Niektodore postulaty dotyczyty
powiekszenia wysSwietlanych na ekranie napiséw i chociaz
obecnie rozmiary sa maksymalnie dostosowane do wielkoS$ci
ekranéw, to mozliwe jest uproszczenie i skrécenie
wyswietlanych komunikatéw, by w przysztosci proporcje napiséw
byty wieksze. Proponowano takze lepsze oznakowanie urzadzen,
aby byta jasnosc¢, ktore z nich obstugujg ptatnosci
zblizeniowe, a ktére wytacznie karty SKUP.

Duzo zgtoszonych uwag 1 wskazdowek znajdzie swoje
odzwierciedlenie w gotowych urzadzeniach, ktore zostang oddane
do uzytku podrdéznych. A pierwsze nowe automaty biletowe i
kasowniki moga sie pojawi¢ juz w potowie lutego. Wtedy na
ulice ma wyjecha¢ 20 nowych autobuséw PKM Gliwice,
wyposazonych w omawiane urzadzenia.

Kolejne automaty i kasowniki bedg montowane sukcesywnie, maja
sie pojawia¢ wraz z nowymi pojazdami. Przewoznicy beda mieli
12 miesiecy od zawarcia umowy przewozowej, aby zamontowac
automaty i kasowniki w swoich pojazdach. Ponadto rdéwnolegle do
tych zmian, wszystkie pojazdy, ktdére obstugujg linie ZTM
wedtug wczesniej zawartych uméw, bedy wyposazone w co najmniej
jeden automat biletowy, obstugujgcy ptatnosci kartami
zblizeniowymi.

Systematyczna wymiana kasownikdéw oraz instalacja nowych
urzgdzen, obstugujacych ptatnosci zblizeniowe, to jedne z
elementéw prac zwigzanych z usprawnieniem systemu ptatnosci w
komunikacji miejskiej. Montaz nowych urzadzen pozwoli kazdemu
w tatwy i wygodny sposéb optaci¢ swdj przejazd, dzieki czemu
mozliwe bedzie odejs$cie od modelu sprzedazy, w ktérym to
kierowcy sprzedawali bilety. To takze odpowiedZ na oczekiwania



samych kierowcéw, ktdérzy komunikowali juz wczesSniej potrzebe
wprowadzenie takiej zmiany.

Centrum bez ktadek 1 =z
wyniesionyml przejsciami dla
pieszych

Trzy pochylnie rowerowe, wyniesione przejscie dla pieszych
zamiast ktadek i rondo turbinowe jako uspokajacz ruchu przy
hucie - opisujemy jakich udogodnien mieszkancy Dabrowy
Gorniczej mogg sie spodziewac¢ po przebudowie ul. Krélowej
Jadwigi i Sobieskiego.

Modernizacja ul. Krdélowej Jadwigi i Sobieskiego to wspdlny
projekt Urzedu Miejskiego w Dagbrowie Gérniczej oraz Tramwajodw
Slaskich. Wspdlnie z Krzysztofem Serafifiskim, zastepca
naczelnika Wydziatu Inwestycji Drogowych, opowiemy w
szczegbétach, jakie zmiany czekajg nas na trasie od ronda przy
al. ROz do nowego ronda przy Powiatowym Urzedzie Pracy.

Ulica Krolowej Jadwigi: od alei R6z do
ul. Augustynika

Przy przejsciu podziemnym przy al. ROz powstang trzy pochylnie
rowerowe: przy jezdni w kierunku centrum, po stronie Merkurego
i przy Zespole Szkét Technicznych. Tg ostatnig pochylnig
wyjedziemy na cigg pieszo-rowerowy, ktdéry powstanie po tej
stronie ul. Krélowej Jadwigi.
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— By unikng¢ wycinki drzew nowy cigg pieszo-rowerowy wpisze
sie w istniejgce zadrzewienie —podkresla Krzysztof Serafinski.

Nim wspomnianym ciggiem dojedziemy do wej$cia do parku Hallera
naprzeciwko Patacu Kultury Zagtebia, warto wspomnie¢ o
zmianach na skrzyzowaniu z ul. Augustynika. — W celu poprawy
ptynnosci ruchu, wjazd i wyjazd z ul. Augustynika zostanag
utrzymane tylko w relacji prawoskretnej — zapowiada Krzysztof
Serafinski.

Powyzsze oznacza, ze przy jezdni w kierunku Gotonoga zniknie
pas do skretu w lewo i przejazd przez tory. Istniejgce
przejscie dla pieszych zostanie rozbudowane o przejazd
rowerowy: w niedalekiej przysztosci ciag pieszo-rowerowy
powstanie takze wzdtuz ul. Augustynika. Dojedziemy nim m.in.
na planty i dalej na Pogorie III oraz do centroéw
przesiadkowych w centrum i Gotonogu.

— ,0bstuga” ulicy Augustynika nie ucierpi na tych zmianach, bo
przy ul. Krélowej Jadwigi planowany jest dodatkowy wylot i
wlot w ul. Orzeszkowej — dodaje zastepca naczelnika Wydziatu



Inwestycji Drogowych.

Centrum z udogodnieniami dla pieszych 1
rowerzystow

Dogodng komunikacje na osi park Hallera - Patac Kultury
Zagtebia zapewni mieszkancom wyniesione przejscie dla
pieszych. Poprawi ono dostepnos¢ do przystankéw tramwajowych,
ktére w nowej lokalizacji znajda sie na wysokosci istniejacych
przystankow autobusowych.

Wejscia do przejscia podziemnego w centrum czeka przebudowa. W
efekcie przy trzech z nich powstang pochylnie rowerowe: po
stronie parku, przy poczcie oraz od strony CH Pogoria.

Plac po stronie parku przetnie wydzielona droga rowerowa,
ktorg zjedziemy do przejscia, by przez kolejng pochylnie
kontynuowa¢ jazde droga rowerowg wzdtuz ul. Ko$Sciuszki w
strone centrum przesiadkowego przy dworcu i dwéch tuneli pod
torami.

Takze do granicy z Bedzinem przez pochylnie przy poczcie
dojedziemy wydzielong drogg rowerowg, ktéra powstanie wzdtuz
ul. Sobieskiego.

Ulica Sobieskiego: od ul. KosSciuszki do
nowego ronda przy Chopina

Obie kt*adki dla pieszych — na wysokosci CH Pogoria i przy
przystanku tramwajowym Dgbrowa Gérnicza Sienkiewicza -
zostang zlikwidowane.

— Ktadke przy Pogorii zastgpi wyniesione przejscia dla
pieszych, co z jednej strony uspokoi ruch samochodowy, a z
drugiej sprawi, ze piesi nie beda juz musieli wspinad¢ sie po
schodach — wyjasnia Krzysztof Serafinski.

Co wazne, w poblize wyniesionego przejscia dla pieszych



przeniesiony zostanie przystanek tramwajowy Dabrowa Gérnicza
Sienkiewicza. A skoro juz jestesmy przy ul. Sienkiewicza:
zniknie mozliwo$¢ przejazdu przez tory dla samochoddéw.

Likwidacji ulegnie takze nieczynne przejscie podziemne przy
Hucie Bankowej. Utrzymane zostanie natomiast przejscie przez
jezdnie, a na bezpieczenstwo pieszych pozytywnie wpitynie
zmiana geometrii skrzyzowania z ul. Chopina i budowa w tym
miejscu ronda turbinowego.

Warto tez wspomniel, ze przystanek autobusowy po stronie huty
nie zmieni lokalizacji, zyska natomiast zatoke. Nowa bedzie
takze zatoka przystanku autobusowego po drugiej stronie ulicy.

UL. Sobieskiego: nowe rondo przy PUP

Dojezdzamy do nowego ronda przy Powiatowym Urzedzie Pracy. Tuz
za jego tarczg ulokowane zostang nowe perony przystanku
tramwajowego. Na wysokosci PUP powstanie takze nowa zatoka
przystanku autobusowego. Na starym miejscu pozostanie
natomiast przystanek autobusowy w kierunku centrum, Kktéry
takze zyska nowag zatoke.



strone centrum przesiadkowego przy dworcu. Wczes$niej mozna tez
bedzie skreci¢ w kierunku Ksawery. Tylko wlot w kierunku ul.
Legionéw Polskich pozostanie na razie zamkniety. To
przedtuzenie doczeka sie realizacji w nastepnej kolejnosci,
gdy miasto otrzyma dofinansowanie do zaprojektowanej juz
inwestycji.

Przy granicy za Bedzinem skonczy sie nowa droga rowerowa. —
Liczymy, ze o kontynuacje — az do granicy z Czeladzig — zadba
Zarzad Drog Wojewddzkich podczas planowanej przebudowy drogi
wojewoddzkiej nr 910 — méwi Krzysztof Serafinski.

Zrédto: UM w Dabrowie Gérniczej




Metropolia przyjeta budzet na
2022 rok. Najwieksze wydatki
na transport zbiorowy

W 2022 roku wydatki maja wynies¢ ok 1,6 mld zt. Planowane
dochody okreslono na poziomie 1,4 mld zt. Najwiecej pieniedzy
— ok. 1,5 mld zt zostanie przeznaczone na organizacje
transportu zbiorowego. Budzet na przyszty rok zostat przyjety
przez Zgromadzenie GOérnoslasko- Zagtebiowskiej Metropolii we
wtorek 14 grudnia b.r.

Dochody: ustawowe dochody wtasne w 2022
roku wyniosg tacznie 380 mln z%t

W 2022 roku dochody w budzecie Metropolii GZM zaplanowano na
poziomie 1,4 mld zt.

Podstawowym elementem w tej strukturze ma ustawowy dochdd
wtasny, w ktdrym najwieksza czes$é¢ stanowi 5-procentowy udziat
podatku PIT od liczby mieszkancéw. tgcznie w tym dziale, czyli
ustawowych dochoddéw wtasnych, wraz ze statg sktadka wptacong
przez gminy, dochody w 2022 roku wyniosg ponad 380 mln zt.

Po stronie dochoddéw w budzecie Metropolii uwzgledniona jest
rowniez wysokos¢ sktadki zmiennej, czyli pieniedzy wptacanych
przez gminy na realizacje zadan zwigzanych z obstuga
komunikacji miejskiej. Wptywy z tego tytutu wyniosg ok. 586,4
mln zt. Powiekszg je réwniez szacowane wptywy z tytutu
Swiadczenia ustug przewozowych, w tym m.in. ze sprzedazy
biletdéw, ktore prognozowane sg na poziomie ok. 263 mln z%.
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Dochody budzetu
Metropolii
w roku 2022

202 minzi

Pozostate

Wydatki: funkcjonowanie komunikacjil
miejskiej oraz inwestycje rowerowe

Z kolei planowane wydatki z budzetu Metropolii maja wynies¢
ok. 1,6 mld zt. Najwiekszg pozycja sg koszty zwigzane z
funkcjonowaniem komunikacji miejskiej, ktore w 2022 roku
wyniosg tgcznie ok. 1,4 mld z*%.



Wydatki budzetu
Metropolii
w roku 2022

100minzt

Pozostata
dziatalnosé

— Organizacja komunikacji miejskiej

Przypomnijmy, Metropolia organizuje transport w 56 gminach -
40 metropolitalnych oraz 16 z nig sgsiadujgcych. Wydatki
zostang przeznaczone na przewozy autobusowe, tramwajowe 1
trolejbusowe. Pienigdze zostang tez wydatkowane na organizacje
linii metropolitalnych i przewozéw do Miedzynarodowego Portu
Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach.

Wydatki na transport publiczny obejmg réwniez ponad 17 mln z%,
ktére Metropolia przekaze Kolejom Slagskim na dofinansowanie
ponad 100 dodatkowych kurséw pociggdéw na swoim obszarze, w tym
na uruchomienie nowych potaczen Bytom- Gliwice oraz
zwiekszenie czestotliwosci na trasie Katowice-Stawkoéw.

— Modernizacja systemu SKUP

W budzecie na transport pasazerski przewidziano takze wydatki
na rozwéj i integracje systemédw utrzymujgcych komunikacje
pasazerska. Metropolia pracuje nad wuruchomieniem



zmodernizowanej wersji systemu SKUP, czyli systemu ptatnosci
online za bilety komunikacji miejskiej. Celem tych prac jest
wyeliminowanie najwiekszych wad systemu, wynikajgcych ze
starzejgcej sie technologii.

Ten dziat wydatkéw obejmuje takze utrzymanie solarnych
automatédw biletowych czy wdrozenie systemu automatycznego
zliczania pasazeridw.

— Rower Metropolitalny

Wsréd inwestycji zwigzanych z rozwojem systemu zrdéwnowazonej
mobilnosci miejskiej w 2022 roku, uwzglednione zostaty réwniez
wydatki zwigzane z pierwszym etapem uruchomienia Roweru
Metropolitalnego.

W przysztym roku GZM chce przeznaczy¢ na ten cel ok. 21,2 mln
zt. Dok*adna wielko$¢ =zamdéwienia zostanie jeszcze
zweryfikowana 1 doprecyzowana w trakcie dialogu
konkurencyjnego (to jedna z form zamdéwien publicznych).
Niemniej wedtug wstepnych planéw w 2022 roku miatoby sie
pojawi¢ pierwszych ponad 500 z ok. 960 zaplanowanych stojakodw
oraz dostarczonych miato by¢ pierwszych ok. 4300 z ponad 8 000
roweréw, ktére docelowo majg stworzyl caty system.

Przysztoroczne prace nad Rowerem Metropolitalnym obejma
rowniez zadania zwigzane z integracjg systemu wypozyczalni z
funkcjonujgcymi systemami poboru optat w komunikacji
miejskiej.

— Kolej Plus 1 wktad wtasny

W budzecie zaplanowano takze 44 mln zt, czyli pierwszg
transze, z ktdérej sfinansowane zostang wktady wtasne dla
inwestycji kolejowych, zgtoszonych w ramach rzgadowego programu
Kolej Plus. Przypomnijmy, ze wyniki naboru spodziewane s3g na
poczatku przysztego roku, a o dofinansowanie ubiega sie 13
projektéw z terenu Metropolii o *gcznej wartosci ponad 1,5 mld



zt.

— Program na rzecz ograniczania niskiej]
emisji

W przysztorocznym budzecie zarezerwowano réwniez 29,5 mln z%t
na wsparcie dziatalnosSci gmin cztonkowskich GZM w ramach
Programu Ograniczania Niskiej Emisji (PONE). Do budzetu
programu dodatkowo trafi ok. 9 mln zt, ktérych nie zdazono

wykorzystaé przez gminy w PONE tym roku. Finalnie budzet na
ten cel zwiekszy sie do ok 38,5 mln z*%.

Plan do 2031 roku: 57 projektow o tacznej
wartosci ponad 19 mld z%t

W budzecie Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii na 2022 rok
zaplanowano deficyt budzetowy w wysokosci ok. 192,7 mln
zt. Jest to réznica pomiedzy planowanymi dochodami oraz
wydatkami. Deficyt ten planuje sie sfinansowal¢ w peitnej
wysokosci z przychoddéw zaplanowanych jako Ssrodki pochodzgce z
nadwyzki budzetowej z lat ubiegtych.

Zgromadzenie przyjeto takze Wieloletnig Prognoze Finansowag na
lata 2022-2031. Jej podstawowym zatozeniem jest realne ujecie
strony dochodéw, jak i wydatkéw Metropolii we wszystkich
latach objetych prognoza. Zawiera ona 57 zadan na taczng kwote
ponad 19 mld z%.

Apel Gornoslasko-Zagtebiowskie]
Metropolii ws. rownego traktowaniach w
ramach Polskiego tadu

Podczas sesji Zgromadzenia przyjety zostat réwniez apel do
Prezesa Rady Ministréw i Ministra Finansow dotyczacy utraty
dochodéw zwigzku metropolitalnego spowodowanych ograniczeniem
udziatu we wptywach z podatku dochodowego od osdéb fizycznych.
Utrata tych dochoddéw wynika z wprowadzonych zmian ustawowych,



ktéore okreslity nowy sposéb ustalania m.in. wysokos$ci udziatow
w podatku dochodowym od osob fizycznych dla jednostek
samorzadu terytorialnego oraz G&érnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii, jak rowniez nowy wzor liczenia sktadki w czes$ci
statej.

Wraz z wprowadzeniem tych zmian, jednostki samorzadu
terytorialnego otrzymaty gwarancje uruchomienia mechanizmoéw,
ktéore zrekompensowatyby powstate ubytki w budzetach, ale
mechanizmy te nie majg takiego samego zastosowania do zwigzku
metropolitalnego.

Dlatego tez Zgromadzenie zwrécito sie w apelu, aby mozliwos¢
ta objeta réwniez Gérnoslagsko-Zagtebiowska Metropolie,
poniewaz w Swietle przyjetych przepisdw, wptywy zwigzku
metropolitalnego z tytutu udziatu podatku dochodowym od oséb
fizycznych spadng o ok. 28 mln zt, a wprowadzenie nowego
sposobu liczenia skt*adki statej bedzie prowadzito do jej
trzykrotnego obnizenia w rocznym ujeciu.

Projekty uchwat

Za szybko 1 za gtosno.
Problemy ul. Miarki w Bytomiu
zbadane. Przed nami préba 1ich
rozwigzania.

Nadmierna predkos¢ samochoddéw, hatas przewyzszajacy
dopuszczalne normy, niebezpieczne sytuacje na przejsciach dla
pieszych, a takze Zle zaparkowane samochody. To najwazniejsze
problemy, jakie zdiagnozowali urbanisci, inzynierowie ruchu,
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eksperci zajmujacy sie transportem publicznym, rewitalizacjag i
partycypacja z obszaru catej Metropolii podczas badan, analiz
oraz konsultacji z mieszkancami. Juz wkrdétce na ul. Miarki
bedziemy testowaé¢ tymczasowa organizacje ruchu, ktdéra umozliwi
poprawe bezpieczenstwa pieszych i komfortu kierowcéw. Projekt
ten wpisuje w zatozenia budowy systemu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w Metropolii GZM.

— Chcemy zmienia¢ Bytom razem z mieszkancami, dlatego
wstuchujemy sie w ich propozycje, opinie oraz uwagi. Tak jest
rowniez w przypadku ulicy Miarki, gdzie mieszkancy skarzyli
sie na nadmierny hatas, predko$¢ samochoddédw czy zbyt matg
liczbe przejs¢ dla pieszych. Dlatego postanowilismy sprdébowad
odmienic¢ oblicze ul. Miarki. W ramach pilotazowego programu,
ktéry realizujemy wraz z Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia,
wprowadzimy prototyp nowej organizacji ruchu, ktorg bedziemy
testowa¢ przez 1,5 miesigca. Jesli testowane rozwigzanie
zostanie zaakceptowane przez mieszkancéw, bedzie podstawa
wprowadzenia trwatych zmian— moéwi prezydent Bytomia Mariusz
Wotosz.

Wyniki badan, pomiarow 1
konsultacji sa jednoznaczne. Zbyt
szybko 1 gtosno na ul. Miarki

Przeprowadzone w czerwcu przez zesp6t Metropolitalnej Szkoty
Prototypowania badania, analizy 1 konsultacje spoteczne z
mieszkancami potwierdzity, Zze na jednej z najwazniejszych
Srédmiejskich ulic konieczne sa zmiany, ktdére umozliwig
uspokojenie ruchu na tej ulicy.

— Badania natezenia ruchu i predko$ci pojazddéw poruszajgcych
sie ul. Miarki przeprowadzilismy odpowiednio 20 maja oraz 9 i
11 czerwca. Predkos¢ pojazdoéw mierzylismy w dwédch miejscach na
ul. Miarki — w rejonie Zak*adu Ubezpieczen Spotecznych oraz w
rejonie skrzyzowania z ul. Zamenhofa. Okaza%o sie, ze kierowcy



nie stosujg sie do obowigzujgcych na ul. Miarki ograniczen.
Srednia predko$¢ 85% przejezdzajacych pojazdéw — przy
ograniczeniu do 50 km/h, ale tuz przed znakiem ograniczajgcym
predkos¢ do 40 km/h — wyniosta 62 km/h, a maksymalna predkos¢
odnotowana na ul. Miarki to az 126 km/h! — méwi Pawet Wittich,
zastepca dyrektora ds. technicznych Miejskiego Zarzgdu Drég i
Mostoéw.

Wptyw na przekraczanie predkosci ma ukt*ad drogowy ul. Miarki —
dwa szerokie pasy jezdni, ktdére umozliwiajg rozwiniecie duzych
predkosci. Poza tym, jezdnia ul. Miarki wypetnia sie
maksymalnie w 30% pojazdami, co sprzyja rozwijaniu nadmiernych
predkosci.

— Ulice Miarki pokonuje okoto 14 tys. pojazddéw dziennie. Tak
duza 1liczba samochoddéw wptyw na poziom hatasu.
Przeprowadzilismy pomiary akustyczne w mieszkaniu na
skrzyzowaniu ul. Miarki i ul. Moniuszki. Warto$ci maksymalne
znaczgco przekraczaty norme dzienng dla pomieszczen
mieszkalnych, ktéra wynosi 35 dB. Wptyw na przekroczenie
dopuszczalnych norm hatasu ma nie tylko 1liczba
przejezdzajacych w ciagu godziny pojazdéw — Srednio 1 155
pojazdéw na godzine — ale takze duza liczba samochoddw
dostawczych, ciezarowych i autobuséw (Srednio 1 taki pojazd na
minute) — méwi Pawet Jaworski, urbanista.

Kierowcy wybieraja sSrododmiejska
ulice zamiast obwodnicy

Réwnolegle z przeprowadzeniem badan natezenia ruchu przy ul.
Miarki, eksperci z MZDiM sprawdzili rdéwniez, ile samochodow
pokonuje obwodnice Bytomia — aleje Jana Nowaka-Jezioranskiego
na odcinku miedzy ul. Strzelcéw Bytomskich a Dworska. Na
drodze %tgczacej Bytom z Piekarami Slaskimi, Zabrzem i
Gliwicami 9 i 10 czerwca w ciggu doby przejechato okoto 8 tys.
pojazdéw. Chociaz ul. Miarki lezy w $cistym Srédmiedéciu, to
ponad 6 tys. wiecej kierowcow wybierato podréz ul. Miarki



niz al. Jana Nowaka-Jezioranskiego, ktéra pozwala bezpiecznie
oming¢ centrum.

Kolejnym wyraznym problem, jaki zostat zdiagnozowany przy ul.
Miarki jest problem =z bezpieczedstwem pieszych
przekraczajacych jezdnie. Mieszkancy ulicy podczas konsultacji
zwracali uwage na brak mozliwosci przejscia przez ul. Miarki
na odcinku od skrzyzowania z ul. Dojazd do wylotu w kierunku
na Katowice i Krakdéw. Szczegdlnie wazne byto dla nich
wprowadzenie przejscia na wysokosci podworka pomiedzy numerami
35 i 37, ktéore umozliwia bezposSredni dostep do ul.
Katowickiej. Bolgczkg ul. Miarki jest takze niedobdr miejsc
postojowych, a co za tym idzie wynikajgce z tego parkowanie
samochodéw w niedozwolonych miejscach.

— Podczas badan zaobserwowalis$my, ze w ciggu dnia na
zachodniej cze$ci ul. Miarki Zzle zaparkowanych byto 10%
pojazddw, zas$ na odcinku wschodnim ul. Miarki az 25% pojazdéw.
Niedostateczna liczba miejsc postojowych powoduje, ze kierowcy
za wszelkag cene szukajg miejsca do parkowania 1
niejednokrotnie parkujga swoje pojazdy w miejscach
niedozwolonych. Pozostawiajg je réwniez na chodnikach, co
utrudnia przeciez ruch pieszych — najgorzej sytuacja wyglada
po stronie potudniowej ulicy, za skrzyzowaniem na ulica
Dojazd. Wptyw na tak duzg liczbe parkujacych pojazdéw na ul.
Miarki ma nie tylko gesta siecC zabudowy mieszkalnej w tym
rejonie, ale réwniez znajdujgce sie przy Miarki budynki
uzytecznos$ci publicznej jak: Poczta Polska, Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych, Centrum Interwencji Kryzysowej, czy przy
skrzyzowaniu z ul. Moniuszki — Opera Slgska — méwi Pawet
Wittich.

Poznalismy przyczyny. Teraz czas na
propozycje zmian, ktdore moga



odmieni¢ ul. Miarki

— 0d wrzed$nia zaproponujemy zmiany, ktérych charakter wprost
wynika z zapisow obowigzujgcej strategii rozwoju miasta,
programu rewitalizacji i innych dokumentéw sektorowych,
odwotujgcych sie do potrzeby zwiekszania jako$ci zycia i
bezpieczenstwa mieszkancow oraz koniecznosSci wyprowadzenia
ruchu tranzytowego poza centrum. Celem przeksztatcen bedzie
wiec uspokojenie ruchu na ul. Miarki, zniwelowanie hatasu oraz
poprawa bezpieczenstwa pieszych, rowerzystow i kierowcéw —
méwi Michat Bieda, zastepca prezydenta Bytomia. — Wprowadzone
zmiany beda miaty charakter tymczasowy. Beda poddane ocenie
mieszkancéw oraz kierowcédw, ktorzy codziennie korzystajag z ul.
Miarki, przemierzajac droge do pracy, szkét czy na zakupy. 0Od
ich wyniku oraz od wynikdéw kolejnych badan transportowych
uzaleznimy, czy wprowadzona zmiana bedzie miata charakter
staty. — podkresla Michat Bieda.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona na ul.
Miarki we wrzesniu na okres okoto 1,5 miesigca.

Kto pracowat nad projektem zmian?

Projekt zmian na ulicy Miarki opracowat zespot Metropolitalnej
Szkoty Prototypowania prowadzonej przez Gérnos$lasko-
Zagtebiowskg Metropolie.

— Zesp6t tworza specjalisci zajmujacy sie inzynierig ruchu,
transportem publicznym, urbanistyka, rewitalizacja,
inwestycjami oraz partycypacja z Bytomia, Rudy Slaskiej,
Gliwic, Dabrowy Gorniczej, Sosnowiec oraz Tychow, a takze
pracownicy GZM i eksperci zewnetrzni — mowi Marcin Domanski,
zastepca dyrektora departamentu Komunikacji i Transportu GZM.

— Prace w Bytomiu odpowiedziaty na najwazniejsze dla nas
pytania dotyczgce tego, w jaki sposdéb przeprowadzac¢ tego typu
dziatania, aby budowad¢ system zrownowazonej mobilnos$ci,



bezpiecznych dzielnic i dobrego transportu publicznego. Trzeba
zaczg¢ wspdélng prace, nawet na drobnych w skali Metropolii,
ale konkretnych projektach. Potaczenie specjalistéw z miast
Metropolii w sie to inwestycja, ktdéra na pewno sie zwrdci, a
mieszkancom pozwoli sie cieszy¢ z rozwigzah poprawiajgcych
jakos¢ zycia — dodaje Domanski.

W sktad grupy, ktora opracowywata zmiany, jakie wkrdétce
zostang wprowadzone na ul. Miarki weszli réwniez pracownicy
Miejskiego Zarzgdu Dr6ég i Mostow w Bytomiu oraz
przedstawiciele Fundacji ,Napraw Sobie Miasto”. Taki sk*ad
zespotu umozliwit potagczenie roéznych perspektyw i gtebsze
spojrzenie na przyszta przemiane tej waznej arterii naszego
miasta.

Pilotazowy program realizowany przez Gérnoslgsko-Zagtebiowska
Metropolie w naszym mieScie ma na celu wypracowanie
najlepszego modelu zmian na gtdéwnych arteriach drogowych, z
ktérego bedg mogty korzysta¢ inne miasta Metropolii z
podobnymi problemami, jakie wystepujg w Bytomiu. Uspokajanie
ruchu w centrach miastach ma na celu podniesienie poziomu
poczucia bezpieczenstwa pieszych i innych uzytkownikdéw ruchu.
To jedno z podstawowych zatozenA planu zréwnowazonej mobilnosSci
miejskiej, nad ktérym pracuje Metropolita GZM. Pierwsza czesc
tych prac zostata opisania w poradniku ,Dobra mobilnos¢ — od
przeszkéd do rozwigzan”.

Na podst. UM Bytom



Foto: GZM/ Krzysztof Malinowski




Pieszo, rowerem, autobusem,
pociggiem. Powstaje plan
mobilnosci miejskiej dla
Metropolil

Mobilno$¢ to co$ wiecej niz transport z punktu A do punktu B.
To sposéb organizacji zycia, codziennego poruszania sie po
miesScie i wyboréw miedzy réznymi Srodkami transportu. Majac to
na uwadze, Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia wraz ze
Zwigzkiem Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego dazy do
opracowania Planu Zrdéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Bedzie
on wyznaczat dziatania samorzadow w tym obszarze. Wykonano
juz pierwszy krok - powstato szczegdotowe opracowanie pn.
,Dobra mobilnosc¢”, ktdre stanowi ,pétmetek” prac nad szerszym
dokumentem, jakim bedzie plan mobilnos$ci miejskiej.

KLIKNIJ I ZAPOZNAJ SIE Z
DOKUMENTEM , DOBRA MOBILNOSC”

— Dobra mobilnos¢ to ludzie, ktorzy jag tworzg. Nie tylko
mieszkancy, ale i pracownicy samorzgddéw. To od wspdétpracy
wszystkich grup zalezy, czy bedziemy w stanie tworzy¢ miasta
bardziej przyjazne mieszkancom — méwi Kazimierz Karolczak,
przewodniczacy zarzadu GZM.

— 0Obok duzych inwestycji w kolej czy centra przesiadkowe,
réwnie wazna jest skuteczna kooperacja na kazdym szczeblu.
Podstawg kazdego planu mobilnosci, w odrdéznieniu od
standardowych dokumentdéw transportowych, jest szeroko
zakrojona ©partycypacja. Dlatego taczymy sie w
interdyscyplinarne zespoty, przed ktérymi wiele wysitku i
wzmozonej pracy, ale jestem przekonany, ze efekt koncowy
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przystuzy sie wszystkim mieszkahcom Metropolii - dodaje
przewodniczacy GZM.

Od studium transportowego, do planu mobilnosci miejskiej

Plan Zrdéwnowazonej MobilnosSci Miejskiej bedzie uwzgledniat
wszystkie Srodki przemieszczania sie — od wtasnych ndg, po
wszelkie rodzaje pojazdéw. Wstepem do opracowania tego planu
jest dokument pn. ,Dobra mobilnos$¢”, ktéry zostat stworzony w
oparciu o Studium Transportowe Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego.

Dobra deielnica i centrum
chursrorae uEos ajaris st 5 podibycs parkingoas

Byt to pierwszy kompleksowy dokument dotyczgcy kwestii
transportu i mobilno$ci na obszarze Subregionu Centralnego, w
tym Gbérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Dokument byt
tworzony w ramach szerokiej, partnerskiej wspétpracy Zwigzku
Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego,
Urzedu Marszatkowskiego Wojewdédztwa Slaskiego, GZM oraz
owczesnego KZK GOP i pozostatych organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w Subregionie (MZK Tychy, MZKP
Tarnowskie Géry, MZDiM Jaworzno, ZKM Zawiercie, Koleje Slaskie
S.A., PKP PLK S.A.).



— Studium Transportowe objeto swoim zasiegiem 90 gmin, zardéwno
w obrebie Zwigzku Subregionu Centralnego, jak i przylegtych
gmin z wojewdédztwa opolskiego oraz matopolskiego. W ramach
prac nad Studium Transportowym zrealizowano wywiad w 16 280
gospodarstwach na prébie 33 933 respondentdw. Przeprowadzono
pomiary natezenia ruchu w 714 punktach pomiarowych — wylicza
Mariusz Spiewok, zastepca prezydenta Gliwic i przewodniczacy
zarzgdu Zwigzku Subregionu Centralnego.

— Wynikiem prac wykonanych w ramach Studium Transportowego
Wojewddztwa Slgskiego jest model ruchu, ktéry zostat
przekazany Zarzadowi Transportu Metropolitalnego, jako
gtédwnemu organizatorowi transportu publicznego w regionie.
Model ten wykorzystywany jest miedzy innymi do budowania
siatki po*gczen w regionie. Pozwolit on na usprawnienie
integracji transportu i rozwdj zrdéwnowazonej mobilnosSci
miejskiej na obszarze catego Subregionu. Sam dokument otwiera
droge do dalszego kreowania rozwoju zréownowazonej mobilnosci
miejskiej w catym Subregionie Centralnym — dodaje Mariusz
Spiewok.

GZM wzbogacita studium transportowe o kolejne gtosy
mieszkancoéw

Studium transportowe zostato poszerzone o badania
eksploracyjne, ktére Metropolia przeprowadzita we wrzes$niu
2020 r. W trakcie Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu pracownicy GZM wraz z wolontariuszami codziennie
rozmawiali z wybranymi mieszkancami sposrod 7 miast
Metropolii, napotkanymi przede wszystkim w Srodkach
komunikacji publicznej, na przystankach oraz w wybranych
weztowych punktach. Celem by*o zebranie szerokiej palety
wypowiedzi oraz identyfikacja typowych doswiadczen, punktéw
widzenia i problemédw, bedgcych udziatem ludzi
przemieszczajgcych sie wzdtuz i wszerz po Metropolili.
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Mieszkancy méwili o rdéznego rodzaju przeszkodach, ktore
napotykajg podczas codziennych podrézy. Wspominali np. o
niewystarczajgcej liczbie miejsc parkingowych, spdZniajacej
sie komunikacji miejskiej albo zbyt szybkim ruchu samochodowym
na osiedlach, co stwarza niebezpieczeAstwo dla ich dzieci.
Wskazywali tez na problemy zwigzane z niewystarczajgca
infrastrukturg rowerowg czy faktem, ze piesi przechodzg przez
ulice na czerwonym Swietle.

W dokumencie ,Dobra mobilno$¢” kazda z przeszkdéd zostata
opisana oraz wskazane zostaty drogi do rozwigzania problemu, a
takze zakres wsparcia, jaki moze zaoferowa¢ Metropolia.
Szczeg6lng uwage zwrécono, ze za kazda z propozycji stoi
podejscie obszarowe. Tylko dziatania obszarowe, a nie
punktowe, mogg przynies¢ oczekiwane efekty. Autorzy dokumentu
uwzglednili trzy kluczowe obszary: dobra dzielnica, dobry
transport 1 dobre centrum.

— Za wszystkimi propozycjami w niwelowaniu przeszkdéd w dobrym
przemieszczaniu sie po Metropolii i Subregionie stoi podejscie
projektowe 1 obszarowe — mOwi Marcin Domanski, zastepca
dyrektora Departamentu Komunikacji i Transportu w GZM.



— Podczas warsztatéw diagnostycznych w gminach urzeka nas
dtuga historia jednego progu zwalniajgcego, ktéry byt negowany
przez tych samych mieszkancéw, ktérzy o niego zabiegali. Ta i
inne historie pokazujg, ze nie da sie patrze¢ na mobilnos¢
punktowo. Poprawa w jednym miejscu moze wywotal pogorszenie
dwie ulice dalej. Patrze¢ trzeba na caty obszar i pod niego
dobiera¢ odpowiednie rozwigzania. Do wszystkich zmian w
miastach trzeba tez podchodzi¢ projektowo, a wiec mie¢ jasne,
zdefiniowane i mierzalne cele — ttumaczy Marcin Domanski.

Prace nad planem mobilnosci uzupetnia dziatania w terenie

Plan Zrdéwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej powstanie w 2022 roku.
Ale samo napisanie dokumentu nie jest celem ostatecznym,
poniewaz urzeczywistnienie idei w nim zawartych nie bedzie
mozliwe z dnia na dzien. Dlatego kolejnym krokiem bedzie
intensywna wspdlna praca — gtdéwnie zarzadcow transportu, drodg
i nieruchomo$ci, nad celami strategicznymi oraz listag zadan.
Planowane jest utworzenie tematycznych zespotdéw roboczych,
ktére nie zakonczg swojej pracy wraz z napisaniem dokumentu,
lecz bedg swoje cele ewaluowaty.

Dobra mobilnodd

sirrreds provakdd « remba B-mrrsoes

Warto dodaé¢, ze praca nad zréwnowazong mobilno$cig miejska w



Metropolii to takze dziatania w terenie. Przyktadem jest
Metropolitalna Szkota Prototypowania, ktdéra w ramach pilotazu
pracuje nad przeprojektowaniem ulicy Miarki w Bytomiu. Celem
jest przeksztatcenie miejskiej arterii w przestrzen przyjazna
wszystkim mieszkancom — nie tylko tym zmotoryzowanym. W
projekcie uczestniczg urzednicy z Bytomia, Gliwic, Rudy
Slaskiej, Tychéw, Dabrowy Gérniczej i Sosnowca, a takze
pracownicy Gérnos$lasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz eksperci
zewnetrzni.

Metropolia chce wdrozy¢
system planowania podrozy
komunikacja miejska i
transportem wspotdzielonym

W marcu tego roku GOérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
nawigzata wspoétprace podpisujac list intencyjny z Vooom -
polskim startupem z branzy mobility. To zapowiedZz wspdélnych
dziatan, majacych na celu wypracowanie nowoczesnych rozwigzan
komunikacyjnych dla Metropolii. Firma dostarczy dla GZM
autorska ustuge Planera Multimodalnego. Pozwoli on mieszkancom
na wyznaczanie optymalnych tras podrézy, dowolnie %taczac ze
soba Srodki transportu wspodtdzielonego, jak bezemisyjne
samochody na minuty, hulajnogi, skutery i komunikacja miejska.

— Komunikacja i transport w GZM to wielowgtkowy i trudny do
zarzadzania obszar. JednoczesSnie mamy na uwadze, ze potrzeby
komunikacyjne mieszkancOw zmieniajg sie i musimy za nimi
nadgzac¢. Dzis kluczowym pojeciem jest zrdéwnowazona mobilnos$¢
miejska, czyli zapewnienie wielu mozliwo$ci podrézowania, przy
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wykorzystaniu najbardziej efektywnych $rodkéw transportu. Jako
Metropolia jestedmy otwarci na testowanie i wdrazanie
pionierskich rozwigzan w tym zakresie — méwi Henryk Borczyk,
wiceprzewodniczacy zarzadu GZM.

Dobranie odpowiedniego $rodka transportu do poruszania sie po
miescie jest obecnie dos¢ trudnym zadaniem. Dynamiczny rozw0j
nowoczesnych rozwigzan, takich jak samochody na minuty,
hulajnogi czy skutery, znacznie poszerzyt w ostatnich latach
nasze mozliwosci komunikacyjne, jednoczesSnie sprawiajgc, ze
Yatwo jest pogubi¢ sie w ogromnej liczbie dostepnych pojazdéw
i towarzyszacych im aplikacji — przeciez kazdy przewoznik musi
mie¢ oddzielng aplikacje. Taki stan rzeczy zamiast — zgodnie z
ideg mikromobilnos$ci — roztadowywa¢ miejskie korki, wprowadza
tylko niepotrzebny chaos i zamieszanie. W wyniku tego
zdezorientowani mieszkanAcy wolg trzyma¢ sie utartych, znanych
sobie rozwigzan 1 wybieraja poruszanie sie prywatnym
samochodem, ktdéry korkuje i zanieczyszcza miasto.

Prawdziwie przysztosSciowym rozwigzaniem jest stworzenie
zintegrowanego miejskiego ekosystemu obejmujgcego wszystkie
srodki ekologicznego transportu oraz komunikacje miejska.
Krokiem w tym kierunku jest wtasnie wdrozenie Planera
Multimodalnego w GZM, ktéry pozwoli mieszkancom na sprawne i
przyjazne dla Srodowiska poruszanie sie po miescie, a takze
pomoze roztadowa¢ ttok na drogach.

W grudniu zesztego roku Vooom nawigzat wspétprace strategiczng
z miastem Gdynia, by razem promowa¢ nowoczesng mobilnos¢
miejskg oraz zaimplementowa¢ Planer w lokalnej gdynskiej
aplikacji. Wspdélne dziatania Vooom i wtadz Gdyni na rzecz
wdrozenia w Polsce idei smart city 1 przyjaznego dla
Srodowiska transportu multimodalnego byty pierwszg tego
rodzaju inicjatywg w Polsce.

— Takie przedsiewziecie wymaga od nas przede wszystkim
bliskiej i otwartej wspotpracy z lokalnymi wtadzami. Jako
firma czujemy sie zaszczyceni, ze mozemy by¢ czescig kolejnego



po Gdyni projektu tego typu i doktadal swojg cegietke do
modernizacji transportu w polskich miastach. Ustuga Planera
wystartuje w Gdyni lada chwila, nie mozemy sie doczekac¢, kiedy
poznamy pierwsze rezultaty naszej pracy — mowi tukasz
Anwajler, cztonek zarzgdu Vooom.

Dziatania GZM i Vooom wpisujg sie w idee ,smart city”, ktdra
promuje wizje Metropolii zielonej, wolnej od spalin 1
przyjaznej dla mieszkanca. Stopniowe zmniejszanie ruchu
samochodowego i przekonywanie mieszkancow do alternatywnych i
“zielonych” $rodkéw transportu jest waznym aspektem miasta
prawdziwie przyjaznego dla mieszkancéw. Vooom i GZM dzieki
Planerowi Multimodalnemu majg zapewni¢ mieszkancom Metropolii
sensowng alternatywe do przemieszczania sie prywatnym autem —
tym samym podejmujgc walke z wszechobecnym ttokiem na drogach
1 gryzacymi spalinami.

Wspdétpraca Metropolii i Vooom odbywa sie na niekomercyjnych
warunkach.

Link: Dziatania Metropolii na rzecz zrdéwnowazonej mobilnosSci

Centrum przesiadkowe w Wilczy
oficjalnie otwarte

=7 kurséw w kierunku Gliwic i Stanicy, od 5:40 do 21:50 —
linia 60

= 8 kurséw w kierunku Knurowa i Leboszowic

= 16 kurséw w kierunku Rybnika

Dodatkowe atuty centrum przesiadkowego:

= parking dla samochodéw osobowych


https://metropoliagzm.pl/zrownowazona-mobilnosc/
https://metropoliagzm.pl/2021/01/21/centrum-przesiadkowe-w-wilczy-oficjalnie-otwarte/
https://metropoliagzm.pl/2021/01/21/centrum-przesiadkowe-w-wilczy-oficjalnie-otwarte/

= wiaty przystankowe

» wiata na rowery

= nowoczesna toaleta

monitoring

oswietlenie

zagospodarowanie przestrzeni: na terenie centrum
nasadzono ponad 100 drzew i krzewdw.

Koszt budowy centrum przesiadkowego: 2 772 366,05 ztWartos¢
dofinansowania: 2 618 903,52 2zt¥Gdérnoslagsko-Zagtebiowska
Metropolia: 267.435,00 zXEuropejski Fundusz Rozwoju Regionalny
Program Operacyjny: 2 351 468,52 ziWktad wtasny Gminy (5,5
s): 153 462,53 zt

o

Zrédxo: UG Pilchowice



