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2. ODNIESIENIE K-KM | KM DO
OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH

2.1. Zakres i sposdb analizy obowigzujgcych dokumentéw
strategicznych

Wysoki stopien rozwoju systemoéw transportowych obszaréw zurbanizowanych
osiggany jest na podstawie odpowiednio realizowanej polityki zréwnowazonego rozwoju
transportu. Zasadniczym celem takiej polityki jest poprawa warunkéw zycia mieszkancow
warunkowana w istotny sposéb zaréwno rozwojem transportu indywidualnego, jak
i publicznego transportu zbiorowego. Dlatego tez opracowywane sg réznego typu dokumenty
strategiczne zawierajgce kierunki rozwoju systemoéw transportowych o okreslonym zakresie
oddziatywania. Na podstawie opracowan na szczeblu europejskim, krajowym, wojewddzkim,
subregionalnym i metropolitalnym budowane s strategie dla gmin zapewniajgce
zrbwnowazony rozwaoj transportu.

W Koncepcji Kolei Metropolitalnej (K-KM) analizie poddane zostaty dokumenty
o charakterze strategicznym i programowym okres$lajgce zasadnicze kierunki dziatania
sektora transportowego, w ktorych okreslono zbidr celéw oraz gtéwnych przedsiewzieé
organizacyjnych. Przede wszystkim sg to strategie i programy rozwoju, programy operacyjne,
polityki, plany, zatozenia, koncepcje, itp. o perspektywie co najmniej dwuletniej.

Dokumenty strategiczne majgce znaczenie zaréwno na etapie opracowania K-KM, jak
i okredlenia uwarunkowan dotyczacych KM zostaty podzielone na nastepujgce grupy
w zaleznosci od stopnia zasiegu oddziatywania, w ktéry wpisuje sie projekt Koncepcji Kolei
Metropolitalnej:

— europejski,

— krajowy,

— wojewodzki,
— subregionalny,
— metropolitalny,
— gminny.

Dla kazdego z analizowanych dokumentéw okreslono cele (gtéwne i szczegdtowe),
dziatania i rezultaty odnoszgce sie w sposdb posredni lub bezposredni do transportu
kolejowego oraz przewozow o charakterze metropolitalnym. Przygotowany w ten sposdb

144 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

materiat umozliwiat przeprowadzenie oceny spdéjnosci i zgodnosci celéw oraz dziatan
irezultatéw K-KM i KM z celami, dziataniami i rezultatami przyjetymi w dokumentach
strategicznych.

Rozwdj transportu publicznego w Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii musi byé
zgodny z politykg Unii Europejskiej oraz Panstwa Polskiego. Powinien by¢ réwniez
dostosowany do strategii obowigzujgcych w wojewddztwie slgskim, strategii przyjetych przez
Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego oraz
szczegotowych programdw rozwoju transportu obowigzujacych w poszczegdlnych powiatach
i gminach tworzacych GZM. Wzajemne powigzania dokumentdéw strategicznych na réznych
szczeblach zarzgdzania uwzglednionych przy opracowaniu Koncepcji Kolei Metropolitalnej dla
GZM przedstawiono na rysunku 2.1.

DOKUMENTY STRATEGICZNE na poziomie krajowym

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektyws 2030 roku)

O Europa2020- Strategia na Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025

rzecz inteligentnego
i ZrownowazZonego rozwoju

sprzyjajacemu wiaczeniu ’

spotecznemu
DOKUMENTY STRATEGICZNE na poziomie wojewddzkim

ooouoo

Inne dokumenty strategiczne zwigzane z rozwojem transportu na poziomie krajowym

O Zielona Ksiega — W kierunku
nowej kultury mobilnosci
w miescie

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego
Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego

Plan Transportowy Wojewddztwa Slaskiego z modelem transportowym

O Biata Ksiega— Plan
utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru

transportu—daienie do
osiggniecia
konkurencyjnego DOKUMENTY STRATEGICZNE na poziomie regionalnym

i zasobooszczednego Dokumenty strategiczne dla Subregionu
systemu transportu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego (SCWS)

Plan Rozwoju Kolei w Wojewddztwie Slgskim

Ooooo

Inne dokumenty strategiczne zwigzane z rozwojem transportu dla wojewddztwa élgskiego

Dokumenty strategiczne powiatéw
wojewddztwa slaskiego
O Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) Subregionu Centralnego
Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014 — 2020 O  Inne dokumenty strategiczne zwigzane
z rozwojem transportu na poziomie

O Inne Komunikaty Komisji strategie rozwoju transportu powiatow
Europejskiej

i Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE)

O Inne dokumenty strategiczne zwigzane

S st
z rozwojem transportu dla SCWS powiatowym

DOKUMENTY STRATEGICZNE na poziomie europejskim

# DOKUMENTY STRATEGICZNE na poziomie metropolitalnym

O Program dziatari strategicznych Gérnoélgsko-Zaglebiowskiej Metropolii do roku 2022 - Nowy wymiar synergii

O Inne dokumenty strategiczne zwigzane z rozwojem transportu dla Gérnoslgsko-Zaglebiowskiej Metropolii

DOKUMENTY STRATEGICZNE gmin tworzacych Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolie

O Strategie rozwoju gmin tworzgcych Gérnoslgsko-Zagiebiowska Metropolie

O Inne dokumenty strategiczne zwigzane z rozwojem transportu w gminach tworzgcych Gérnoglgsko-
Zagtebiowska Metropolie

Rys. 2.1. Powigzania dokumentéw  strategicznych analizowanych podczas
opracowywania Koncepcji Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono ogdlng charakterystyke analizowanych
dokumentéw strategicznych na poszczegdlnych poziomach oddziatywania oraz
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zidentyfikowano cele, dziatania i rezultaty istotne dla opracowania Koncepcji Kolei
Metropolitalnej.

2.2. Odniesienie K-KM i KM do obowiagzujgcych
dokumentow strategicznych na poziomie europejskim

2.2.1. 0Ogdlna charakterystyka analizowanych dokumentéw strategicznych na
poziomie europejskim

Na poziomie europejskim wzieto pod uwage nastepujgce dokumenty:

— Komunikat Komisji Europejskiej: Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego
i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajagcemu wigczeniu spotecznemu?,

— Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie?,

— Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu?,

— Komunikat Komisji Europejskiej: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach?,

— Komunikat Komisji Europejskiej: Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilno$ci w miastach?,

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce
decyzje nr 661/2010/UES,

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 ustanawiajace
instrument ,tgczac Europe”, zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/20107,

! Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu
spotecznemu, Komunikat Komisji Europejskiej, KOM (2010) 2020, Bruksela 2010.

2 Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspdlnot Europejskich KOM (2007)
551, Bruksela 2007.

3 Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Komisja Europejska KOM (2011) 144, Bruksela 2011.
4 Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach, Komisja Wspdlnot
Europejskich, KOM (2009) 490, Bruksela 2009.

> Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw: Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach, KOM (2013) 913, Bruksela 2013.

6 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje
nr 661/2010/UE, Dz.U.UE.L.2013.348.1. z pdzn. zm.

7 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgce
instrument ,tgczac Europe”, zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE)
nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010/UE, Dz.U.UE.L.2013.348.129. z p6zn. zm.
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— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370 zmieniajgca dyrektywe
2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozow
pasazerskich oraz zarzgdzania infrastrukturg kolejowa?,

— Komunikat Komisji Europejskiej: Europa w ruchu - Program dziatan na rzecz
sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci
mobilnosci dla wszystkich?,

— Czwarty Pakiet Kolejowy.

Komunikat Komisji Europejskiej: Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego

i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcemu wigczeniu spotecznemu to dokument strategiczny

wyznaczajacy dtugookresowg wizje rozwoju Unii Europejskiej do roku 2020, ktora
skoncentrowana jest na trzech priorytetach:

— inteligentnym rozwoju, opartym na innowacjach i rozwoju gospodarki bazujgcej na
wiedzy,

— rozwoju zrobwnowazonym, opartym na gospodarce efektywnie korzystajgcej z zasobodw,
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjne;j,

— wspieraniu gospodarki charakteryzujgcej sie wysokim poziomem zatrudnienia
i zapewniajgcej spdjnosc gospodarczg, spoteczng i terytorialng.

Priorytety te s3 scisle ze sobg powigzane, jednak problematyka transportu w sposéb
bezposredni poruszana jest w ramach dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju.

W roku 2007 Komisja Wspdlnot Europejskich przedstawita Zielong Ksiege pn.
W kierunku nowej kultury mobilnosci w_miescie” zalecajacg podjecie wspdlnych dziatan

przez panstwa UE na rzecz poszukiwania innowacyjnych i ambitnych rozwigzan dla transportu
publicznego w miastach i obszarach metropolitalnych tak, aby miasta byly mniej
zanieczyszczone, dostep do nich byt utatwiony, a ruch na ich ulicach ptynny. W dokumencie
postuluje sie nowe podejscie do mobilnosci miejskiej, oparte na optymalnym wykorzystaniu
réznych srodkéw transportu i stworzeniu dogodnych warunkéw do realizacji podrozy
multimodalnych z wykorzystaniem réznych systemoéw transportu zbiorowego (kolej, metro,
autobus, takséwka) oraz transportu indywidualnego.

8 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370 z dn. 14 grudnia 2016 r. zmieniajaca dyrektywe
2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania
infrastrukturg kolejowg, Dz.U.UE.L.2016.352.1. z pdzn. zm.

9 Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw: Europa w ruchu - Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie
przejécia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich. Komisja Europejska, COM (2017)
283, Bruksela 2017.
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Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —

dgzienie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu jest

dokumentem zawierajagcym opracowane urzedowo propozycje odnoszgce sie do polityki
transportowej Unii Europejskiej. Prezentuje konkretne propozycje i srodki, ktérych realizacja
przyczyni sie do urzeczywistnienia zadan traktatowych Wspdlnoty w dziedzinie transportu.
Wizja konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu transportowego w miastach, podkresla
waznos¢ ekologicznego transportu miejskiego i zwraca uwage na priorytetowe znaczenie
transportu dla jakosci podrdzy w relacjach do i z pracy. W tym zakresie Biata Ksiega postuluje
szerokg dostepno$é transportu zbiorowego. Ponadto zaktada, ze stopniowa eliminacja
pojazddw o napedzie konwencjonalnym z miast w znacznym stopniu przyczyni sie do
ograniczenia zaleznosci od ropy, emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenia lokalnego
powietrza i zanieczyszczenia hatasem. Towarzyszy¢ temu procesowi musi rozwdj stosownej
infrastruktury uzupetniania paliwa/tadowania nowych pojazdéw.

Komunikat Komisji Europejskiej: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

wskazuje krotko- i Srednioterminowe dziatania praktyczne podejmujgce w sposob
zintegrowany problemy réwnowazenia mobilnosci w miastach. W dokumencie podkresla sie
role zintegrowanego podejscia do rozwigzywania niezwykle ztozonych problemdéw miejskich
systemow transportowych. W zwigzku z tym zaleca sie opracowanie i wdrozenie planow
dotyczacych mobilnosci miejskiej, zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Komunikat Komisji Europejskiej: Wspdlne dqzienie do osiggniecia konkurencyjnej

i zasobooszczednej mobilnosci w miastach ma na celu zwiekszenie zakresu wsparcia dla miast

co do podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscig. Wedtug Komisji Europejskiej,
konieczna jest zasadnicza zmiana w podejsciu do mobilnosci w miastach ukierunkowana na
realizacje gtdwnego celu, jakim jest stworzenie konkurencyjnego i zasobooszczednego
europejskiego systemu transportowego. Realizacja systemowych dziatan na rzecz
zrobwnowazonej mobilnosci wymaga wspétpracy podmiotéw publicznych na wszystkich
szczeblach wiadzy oraz zaangazowania sektora prywatnego.

Dokumentem strategicznym, ktéry nawigzuje do plandéw inwestycyjnych w obszarze
transportu kolejowego na poziomie europejskim jest Rozporzgdzenie Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 w_sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE, kt6re

zawiera ramy rozwoju infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).
W dokumencie ustalono ramy rozwoju infrastruktury transportowej do 2030 r. (sie¢ bazowa)
i do 2050 r. (sie¢c kompleksowa). Sie¢ kompleksowa powinna by¢ ogdlnoeuropejskg siecig
transportowg, zapewniajgcg dostepnosc i tgcznos¢ wszystkich regiondw w Unii (w tym
regiondw odlegtych, wyspiarskich i najbardziej oddalonych) i wzmacniajgcg spdjnosé
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spoteczng i gospodarczg pomiedzy nimi. Z kolei sie¢ bazowa powinna stanowi¢ podstawe
rozwoju zrownowazonej multimodalnej sieci transportowej i stymulowa¢ rozwdj catej sieci
kompleksowe;j.

Z kolei celem Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskieqgo i Rady (UE) nr 1316/2013

ustanawiajgceqgo _instrument ,tgczgc Europe”, zmieniajgceqgo rozporzgdzenie (UE)
nr 913/2010 oraz uchylajgceqo rozporzgdzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 byto
opracowanie narzedzia umozliwiajgcego przyspieszenie inwestycji w dziedzinie sieci

transeuropejskich i pozyskanie funduszy zaréwno z sektora publicznego, jak i prywatnego,
przy jednoczesnym zwiekszeniu pewnosci prawa i poszanowaniu zasady neutralnosci
technologicznej. Zatozono, ze dzieki wdrozeniu instrumentu ,tgczgc Europe” nastgpi petne
wykorzystanie synergii miedzy sektorami transportu, telekomunikacji i energii, co zwiekszy
skutecznos¢ dziatan Unii i pozwoli na optymalizacje kosztéw ich realizacji.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370 zmieniajgca dyrektywe
2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw

pasazerskich oraz zarzqdzania infrastrukturg kolejowg wprowadza dodatkowe wymogi

w celu zapewnienia niezaleznosci zarzadcy infrastruktury. Dokument umozliwia pafistwom
cztonkowskim UE swobode wyboru sposréd réznych modeli organizacyjnych, od petnego
strukturalnego rozdzielenia do integracji pionowej. Zastrzega sie przy tym stosowanie
odpowiednich zabezpieczern majgcych na celu zapewnienie bezstronnosci zarzadcy
infrastruktury w odniesieniu do funkcji podstawowych, zarzadzania ruchem i planowania
utrzymania. Zgodnie z ta Dyrektywag panistwa cztonkowskie powinny zapewni¢, aby
w granicach ustalonych ram pobierania opfat i alokacji zarzadca infrastruktury posiadat
niezalezno$¢ organizacyjng i decyzyjng w odniesieniu do funkcji podstawowych.
W dokumencie okreslono rdowniez inne zobowigzania i prawa zarzadcy infrastruktury
kolejowej i pozostatych uczestnikéw rynku.

Komunikat Komisji Europejskiej: Europa w _ruchu - Program dziatan na rzecz

sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci

dla wszystkich jest dokumentem wspierajgcym zintegrowang mobilnos¢ zgodng z zasadami

zrownowazonego rozwoju. W znacznym stopniu skupiono sie na transporcie drogowym
wskazujgc potrzebe zmian zachowan podrdznych i wzorcéw popytu w kierunku wykorzystania
niskoemisyjnych srodkéw transportu.

Czwarty Pakiet Kolejowy to zbidr szesciu dokumentéw opracowanych w celu

uzupetnienia jednolitego rynku ustug kolejowych (jednolitego europejskiego obszaru
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kolejowego). Pakiet sktada sie z nastepujgcych dwadch , filaréw”, ktére zostaty wynegocjowane
rownolegle:

— "filar techniczny", przyjety przez Parlament Europejski i Rade w kwietniu 2016 r.,
obejmujacy:

o Rozporzadzenie (UE) 2016/796 w sprawie Agencji Unii Europejskiej ds. Kolei
(EUAR) i uchylajgce rozporzgdzenie (WE) nr 881/2004,

o Dyrektywe (UE) 2016/797 w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej (przeksztatcenie dyrektywy 2008/57/WE),

o Dyrektywe (UE) 2016/798 w sprawie bezpieczeristwa kolei (przeksztatcenie
dyrektywy 2004/49/WE),

— "filar rynkowy", przyjety w grudniu 2016 r., obejmujacy:

o Rozporzadzenie (UE) 2016/2338 zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 1370/2007,
ktore dotyczy udzielania zamodwien publicznych na ustugi w zakresie krajowych
ustug kolejowego transportu pasazerskiego ("rozporzadzenie w sprawie
obowigzku swiadczenia ustugi publicznej"),

o Dyrektywe 2016/2370/UE zmieniajacy dyrektywe 2012/34/UE, ktdéra dotyczy
otwarcia rynku krajowych ustug transportu pasazerskiego kolejg i zarzadzania
infrastrukturg kolejowa ("dyrektywa w sprawie zarzgdzania"),

o Rozporzadzenie (UE) 2016/2337 uchylajgce rozporzadzenie (EWG) nr 1192/69
w sprawie normalizacji rachunkéw przedsiebiorstw kolejowych.

Celem wprowadzenia Czwartego Pakietu Kolejowego jest podniesienie
konkurencyjnosci kolei w przewozach krajowych i miedzynarodowych.

2.2.2. Cele, dziatania i rezultaty przyjete w dokumentach strategicznych na
poziomie europejskim istotne z punktu widzenia Koncepcji KM

W Komunikacie Komisji Europejskiej: Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego

i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcemu wigczeniu spotecznemu zidentyfikowano siedem

zasadniczych inicjatyw. Projekt przewodni pt. ,Unia Innowacji” zaktada wykorzystywanie
dziatalnosci badawczo-rozwojowej i innowacyjnej do rozwigzywania takich problemow jak:
zmiany klimatu, efektywnos$¢ energetyczna i pod wzgledem zasobdw, zdrowie oraz zmiany
demograficzne. W ramach tego projektu dziatania o charakterze badawczym powinny by¢
skoncentrowane m.in. na bezpieczenstwie energetycznym, transporcie, efektywnym
korzystaniu z zasobdw, zdrowiu i starzeniu sie spoteczenstw.

Inny projekt wskazany tym dokumencie pt. ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobdéw”
zaktada niezalezno$¢ wzrostu gospodarczego od poziomu wykorzystania zasobdw. Efekt ten
ma zostaC osiggniety poprzez ograniczenie emisji dwutlenku wegla, wykorzystanie
odnawialnych Zrédet energii, promowanie dziatan na rzecz wzrostu efektywnosci
energetycznej oraz modernizacji transportu. Do realizacji tak sformutowanych celéw
wskazano szereg dziatan, wéréd ktérych mozna wymieni¢ dziatania w zakresie infrastruktury,
inteligentne zarzgdzanie ruchem czy dalsze ograniczanie emisji CO, pojazdéw drogowych.
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Ponadto wskazano na konieczno$é stworzenia inteligentnych, zmodernizowanych i w petni
wzajemnie potaczonych infrastruktur transportowych i energetycznych oraz korzystania
W znacznym stopniu z potencjatu nowoczesnych technologii.

W obszarze transportu zaktada sie:

— koordynacje projektéw infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE,

— wdrazanie inteligentnych systemdw transportowych,

— szczegblna koncentracje na problemie rozwoju systemu transportu w miastach, ktdre sg
zrodtami duzego zageszczenia ruchu i emisji zanieczyszczen.

W Zielonej Ksiedze pn. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”

przedstawiono pie¢ gtdwnych wyzwan dotyczgcych transportu w miastach:

— zwiekszenie ptynnosci ruchu w miastach,

— eliminacje problemdw ekologicznych wynikajgcych z dominacji napeddéw spalinowych,
— wdrozenie inteligentnych systemdw transportowych,

— poprawe dostepnosci transportu zbiorowego,

— wzrost niezawodnosci i bezpieczeristwa transportu miejskiego.

Jednym z najczesciej wskazywanych problemoéw systemu transportowego w miastach
jest narastajgca kongestia drogowa. W celu zwiekszenia ptynnosci ruchu w miastach nalezy
podejmowacé starania ukierunkowane na wazrost atrakcyjnosci alternatywnych form
przemieszczania, w szczegélnosci publicznego transportu zbiorowego, rowerowego
i przemieszczen pieszych. Zadaniem witadz miejskich w mysl dokumentu jest takze
propagowanie podrdézy multimodalnych oraz zagospodarowanie przestrzeni na niezbedng
infrastrukture.

W Zielonej Ksiedze wskazano, ze podstawowe problemy ekologiczne miast wynikaja
z przewagi stosowania silnikow spalinowych. Wtadze miejskie majgc na uwadze ograniczenie
negatywnego wptywu na srodowisko naturalne, powinny koncentrowa¢ swoje dziatania na
stopniowym ograniczeniu komunikacji indywidualnej. W grupie dziatan rekomendowanych
w tym zakresie znalazty sie: ograniczenie wjazdu samochoddéw osobowych i ciezarowych do
centréw miast, promowanie tzw. ecodrivingu oraz dziatania inwestycyjne w zakresie zakupu
nowego, innowacyjnego taboru transportu zbiorowego. Wskazano takze na koniecznosé
rozbudowy, remontu i modernizacji ekologicznego transportu miejskiego, w tym:
trolejbuséw, tramwajow, metra i kolei podmiejskiej. Istotnym aspektem rownowazenia
mobilnosci miejskiej jest takze wdrazanie inteligentnych systemdéw transportowych oraz
promocja pozostatych zréwnowazonych projektow zwigzanych z transportem miejskim.

Waznym problemem spotecznym i demograficznym jest intensyfikacja procesu starzenia
sie spoteczenstwa. W aspekcie systemu transportowego proces ten wptywa na wzrost
wymagan pasazerow w stosunku do transportu zbiorowego, szczegolnie w zakresie jego
dostepnosci. Osoby o ograniczonej sprawnosci oraz osoby starsze zgtaszajg swoje potrzeby
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chociazby w zakresie przejrzystej informacji pasazerskiej oraz niskopodtogowego taboru.
Problem dostepnosci wskazywany jest takze przez mieszkaricdw o niskich dochodach —wtadze
miasta powinny mie¢ na uwadze spoteczng uzytecznos$¢ tego systemu i Swiadomosé
koniecznosci zaangazowania srodkéw publicznych w jego finansowanie

W grupie najczesciej podnoszonych postulatéw transportowych znajdujg sie takze
niezawodnos¢ transportu zbiorowego oraz bezpieczenstwo pasazeréw. W zakresie poprawy
systemu transportowego pod katem jego niezawodnosci istotne sg wdrozenia inteligentnych
systemoéw transportowych, w tym rozwigzan w zakresie zarzadzania ruchem oraz dynamicznej
informacji pasazerskiej. W kontekscie poprawy bezpieczerstwa nalezy uwzgledniaé natomiast
kwestie behawioralne oraz dziatania zwigzane z rozwojem bezpiecznej infrastruktury oraz
innowacyjnych pojazdéw.

W dokumencie zwrdcono takze uwage na koniecznos¢ zaspokojenia oczekiwan
podroznych w odniesieniu do publicznego transportu zbiorowego w zakresie jakosci,
efektywnosci i dostepnosci. Ponadto stwierdzono, ze atrakcyjny sposdb podrézowania opiera
sie nie tylko na dostepnosci, ale réwniez na szybkosci, niezawodnosci, wygodzie
i odpowiedniej czestosci potaczen.

W Zielonej Ksiedze wskazano réwniez na potrzebe podniesienia jakosci zaréwno
infrastruktury transportowej w obrebie miast, jak i taboru (w tym pociggdéw i autobusdéw)
oraz miejsc ogélnodostepnych, parkingéw, przystankéw autobusowych, dworcéw, itp. Wazne
sg takze aspekty zwigzane z integracja systemowa zwigzang z budowg efektywnych potaczen
na terenie miast, tgczacych miasta z calym regionem oraz potgczen pomiedzy siecig miejska
a podmiejska. Za szczegdlnie istotne dla powigzan pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami
transportu uwaza sie dobre potaczenia z portami lotniczymi, dworcami kolejowymi i portami.
Ponadto wskazano na brak zintegrowanych rozwigzan w transporcie zbiorowym, takich jak
systemy kolei podmiejskiej, systemy tramwajowo-kolejowe oraz odpowiednio zlokalizowane
parkingi typu ,,Park&Ride” przy dworcach na przedmiesciach miast.

Wedtug dokumentu Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru

transportu — dqgienie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu

transportu zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego w pofaczeniu z minimalnymi
zobowigzaniami w zakresie ustug publicznych pozwoli na zwiekszenie zageszczenia
i czestotliwosci ustug, tym samym podnoszgc popularnos¢ srodkow transportu publicznego.
Zarzadzanie zapotrzebowaniem i odpowiednie ksztattowanie zagospodarowania
przestrzennego mogg przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu. W kontekscie miejskim dla
ograniczenia zatordw i emisji niezbedna jest strategia tgczona, obejmujgca planowanie
przestrzenne, systemy cen, wydajne ustugi transportu publicznego, infrastrukture dla
niezmotoryzowanych Srodkéw transportu oraz fadowania ekologicznych
pojazdéw/uzupetniania paliwa.
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Jednym z zatozen Biatej Ksiegi jest réwniez poprawa jakosci transportu miejskiego dla
0s6b starszych, pasazerdw o ograniczonej zdolnosci poruszania sie i niepetnosprawnych,
rodzin z dzie¢mi, w tym wieksza dostepnos¢ infrastruktury, propagowanie zintegrowane;j
mobilnosci miejskiej, opracowanie zasad poboru i optat dla uzytkownikéw drég w miastach,
projektowanie i wdrazanie systemow ograniczenia dostepu. Nie bez znaczenia jest takze
wdrozenie innowacyjnych technologii przeksztatcajgcych systemy transportu miejskiego
w nowoczesne, wydajne, bezpieczne i przyjazne dla uzytkownika oraz promowanie zachowan
zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju wykorzystujgcych innowacyjne wzorce
mobilnosci.

W Biatej Ksiedze wskazuje sie na koniecznos$¢ powstania nowych wzorcéw transportu,
pozwalajgcych na transport wiekszej liczby towardw i pasazeréw za pomoca
najwydajniejszych $rodkéw lub kombinacji takich srodkéw. Zaktada sie, ze transport
indywidualny musi by¢ ekologiczny i przeznaczony jedynie do realizacji przemieszczen na
ostatnich odcinkach podréizy. Wykorzystanie nowoczesnych technologii informacyjnych
umozliwi uzyskanie wiekszego poziomu niezawodnosci ustug przewozowych.

W Biatej Ksiedze jako jeden z waznych celdow na rzecz utworzenia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu wskazano konieczno$é¢ potaczenia wszystkich
lotnisk nalezgcych do sieci bazowej z siecig kolejowa, najlepiej z szybkimi kolejami do 2050 r.
Postuluje sie rowniez zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Zatozono, ze do 2050 r. wieksza cze$¢ ruchu pasazerskiego na srednie
odlegtosci odbywac sie bedzie koleja.

W dokumencie wskazano na istotng role jakosci, dostepnosci i niezawodnosci ustug
transportowych ze wzgledu na starzenie sie spoteczenstwa i potrzebe promowania
publicznego transportu zbiorowego. Do gtéwnych cech ustug wysokiej jakosci zaliczono
atrakcyjny rozktad jazdy, komfort, tatwy dostep, niezawodnos¢ ustug i integracja z innymi
srodkami transportu. Dla zapewnienia pasazerom niezaktéconej podrdzy ,,od drzwi do drzwi”
wazne sg réwniez: dostepnos¢ informacji na temat czasu podrézy oraz informacje na temat
tras alternatywnych. Informacja powinna dotyczy¢ réwniez wszystkich srodkéw transportu
oraz mozliwosci taczenia réznych srodkéw transportu i ich wptywu na srodowisko. Wedtug
Biatej Ksiegi niezbedne jest takze wprowadzenie inteligentnego systemu biletéw
intermodalnych zgodnego z unijnymi normami.

W Komunikacie Komisji Europejskiej: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

zaproponowano dziatania obejmujgce szes¢ nastepujgcych zagadnien:

— wspieranie zintegrowanej polityki,

— uwzglednienie dobra obywateli,

— bardziej ekologiczny transport miejski,
— wzmocnienie finansowania,

— dzielenie sie doswiadczeniem i wiedzg,
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— optymalizacja mobilnosci w miastach.

Transport miejski, zorganizowany zgodnie z ideg zréwnowazZonego rozwoju moze
wydatnie wptyna¢ na poprawe jakosci Srodowiska. Zauwazalna jest zatem synergia pomiedzy
polityka dotyczaca zdrowia publicznego oraz miejska polityka transportowa. Istotny jest takze
wymiar spofeczny zréwnowazonej mobilnosci, ktéra w tym zakresie powinna by¢
ukierunkowana na respektowanie praw pasazeréw, poprawe dostepnosci transportowej
(szczegodlnie dla 0sdb o ograniczonej sprawnosci) oraz poprawe jakosci informacji pasazerskie;j.
Transport publiczny powinien rozwijac sie takze w kierunku ograniczenia presji na Srodowisko
naturalne, szczegdlnie poprzez rozwdj ekologicznych pojazdéw. W komunikacie, odniesiono
sie rowniez do problemu optymalizacji mobilnosci w miastach. W tym zakresie, szczegdlnie
wazna jest konieczno$é optymalizacji logistyki transportowej na obszarach miejskich oraz
wdrozenie ITS. Mobilno$¢ w miastach stanowi réwniez zasadniczy element transportu na duze
odlegtosci. Wiekszos¢ przewozow oséb i towardw rozpoczyna sie i konczy w miastach,
przecinajgc po drodze kilka innych obszaréw miejskich. W zwigzku z tym stwierdzono, ze
obszary miejskie powinny zapewniac sprawne wezty potaczeniowe oraz wydajny transport na
jego ostatnim odcinku (ang. , last mile”).

Komunikat zaktada, ze podstawg systemu transportu w miescie jest wysokiej jakosci
i przystepny cenowo oraz zorganizowany z poszanowaniem zasady zréwnowazonego
rozwoju publiczny transport zbiorowy. Ponadto przyjeto, ze niezawodno$é, informacja,
bezpieczenstwo i dostepnos¢ majg zasadnicze znaczenie dla atrakcyjnosci autobuséw, metra,
tramwajéw, trolejbusow, kolei i statkdw. Przystepne cenowo i przyjazne rodzinie rozwigzania
w zakresie transportu publicznego odgrywajg takze wazng role w zachecaniu mieszkancow
miast do przyjmowania stylu zycia mniej zaleznego od samochodu.

Wedtug Komunikatu Komisji Europejskiej: Wspdlne dgienie do osiggniecia

konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach realizacja systemowych dziatan na

rzecz zréwnowazonej mobilnosci powinna obejmowad nastepujgce obszary (zgodnie
z zapisami Biatej Ksiegi):

— logistyka miejska (np. poprzez utworzenie platform wspodtpracy, wymiany danych
i informac;ji dla wszystkich uczestnikow tancuchéw logistyki miejskiej),

— inteligentna regulacja dotyczgca dostepu do miast i systemy optat drogowych (wdrozenie
oraz ocena przepisOw w sprawie systemow optat za korzystanie z drog miejskich),

— skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systeméw transportowych
(utworzenie interpretacyjnych baz danych o transporcie multimodalnym zawierajgcych
informacje o mobilnosci w miastach),

— bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach (gromadzenie danych dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego o mozliwie najwyzszym poziomie szczegdétowosci).

W dokumencie podkreslono koniecznos$¢ przejscia na taki rodzaj mobilnosci w miastach,
ktory bytby bardziej zgodny ze zréwnowazonymi zasadami rozwoju, co stanowi znaczne
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wyzwanie dla miast europejskich. Aby uzyska¢ efektywne wyniki w tym zakresie wtadze
lokalne potrzebujg wsparcia w likwidacji negatywnych skutkow gospodarczych,
srodowiskowych i spotecznych zwigzanych z obecnymi wzorcami mobilnosci w miastach.

W sekcji 1 rozdziatu |l Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1315/2013 w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci

transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE sprecyzowano konieczng infrastrukture

transportu kolejowego w ramach sieci TEN-T w zakresie linii kolei duzych predkosci i kolei
konwencjonalnych, terminali towarowych i platform logistycznych, dworcéw zlokalizowanych
wzdtuz linii wskazanych w zatgczniku 1 wyzej wymienionego rozporzgdzenia stuzgacych do
przesiadek pasazerow w ramach transportu kolejowego i pomiedzy kolejg a innymi rodzajami
transportu, potgczen dworcow, terminali towarowych i platform logistycznych z innymi
rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci transportowej, powigzanego wyposazenia oraz
aplikacji telematycznych.

W dokumencie wskazano, ze transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana
poprzez tworzenie nowej infrastruktury transportowej, rehabilitacje i modernizacje
istniejacej infrastruktury oraz poprzez S$rodki stuzgce promocji zasobooszczednego
korzystania z niej.

Rozporzadzenie wskazuje, ze na panistwach cztonkowskich spoczywa obowigzek
zapewnienia, aby infrastruktura kolejowa byta wyposazona w Europejski System Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS) (z wyjatkiem sieci odizolowanych), spetniata wymogi Unii
Europejskiej w zakresie zapewnienia interoperacyjnosci sieci kolejowej, byta w petni
zelektryfikowana w miare potrzeb zwigzanych z eksploatacja pociggéw zasilonych
elektrycznie (z wyjatkiem sieci odizolowanych) oraz spetniata wymogi w zakresie dostepu do
terminali towarowych. Wsrdd priorytetow w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej sieci
kompleksowej wymieniono m. in. wdrazanie ERTMS, fagodzenie skutkdw hatasu i wibracji
spowodowanych przez transport kolejowy, spetnienie wymogdéw dotyczacych infrastruktury
i zwiekszenie interoperacyjnosci oraz podnoszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych.

Infrastruktura sieci bazowej transportu kolejowego powinna — poza wyzej
wymienionymi — spetniaé nastepujgce wymagania:

— petna elektryfikacja linii oraz — w miare potrzeb zwigzanych z eksploatacjg pociggéw
zasilanych elektrycznie — bocznic,

— linie towarowe sieci bazowej wymienione w zatgczniku 1: nacisk osi co najmniej 22,5 t,
predkos¢ konstrukcyjna 100 km/h i mozliwos$¢ uruchomienia pociggdéw o dtugosci 740 m,

— petne wdrozenie ERTMS,

— nominalna szeroko$¢ toru dla nowych linii kolejowych: 1435mm z wyjatkiem
przypadkéw, gdy nowa linia jest przedtuzeniem sieci, ktérej szerokosc¢ toru jest inna i ktéra
nie jest potaczona z gtdwnymi liniami kolejowymi w Unii.
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Ponadto przy rozwoju sieci kompleksowej w weztach miejskich, nalezy zapewni¢ m.in.:

— wzajemne potgczenia miedzy infrastrukturg kolejowgq, drogowsg i lotniczg,
— odpowiednie potgczenia miedzy poszczegdlnymi dworcami kolejowymi, portami lub
portami lotniczymi sieci kompleksowej w ramach danego wezta miejskiego,

— ptynne pofaczenia miedzy infrastrukturg sieci kompleksowej a infrastrukturg ruchu
regionalnego i lokalnego,

— zmniejszenie narazenia obszaréw miejskich na negatywny wptyw transportu kolejowego
i drogowego przez nie przebiegajgcego.

Aby umozliwi¢ stosowanie nowych i innowacyjnych technologii na elementach sieci
kompleksowej w Rozporzadzeniu zwrécono m.in. szczegblng uwage na:

— zgodnos$¢ z zasadami zrbwnowazonego rozwoju,

— poprawe dziatania, zarzadzania, dostepnosci, interoperacyjnosci, multimodalnosci
i efektywnosci sieci, w tym poprzez sprzedaz biletdw multimodalnych i skoordynowanie
rozktaddw jazdy,

— promowanie efektywnych sposobéw zapewnienia wszystkim obywatelom dostepnych
i zrozumiatych informacji na temat wzajemnych potaczen, interoperacyjnosci
i multimodalnosci,

— wprowadzenie w sieciach technologii ochrony i kompatybilnych standardéw
identyfikacji,

— umozliwienie tatwego przemieszczania sie i dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow,
w szczegolnosci dla oséb starszych, osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j i pasazeréw
niepetnosprawnych.

Przez obszar Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii przebiegajg nastepujace ciggi
transportowe ujete w sieciach TEN-T (rys. 2.2):

— linia kolejowa E30 — sie¢ kompleksowa,
— linia kolejowa E65 — sie¢ bazowa (korytarz transportowy Battyk-Adriatyk),
— linia kolejowa C-E 65 — sie¢ bazowa (korytarz transportowy Battyk-Adriatyk).
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Rys. 2.2. Schemat sieci kompleksowej i bazowej w zakresie pasazerskich linii kolejowych
i portéw lotniczych

Zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace
decyzje nr 661/2010/UE

W zwigzku z narzuconymi przez Unie Europejskg standardami technicznymi nalezy miec
na uwadze, ze wyzej wymienione linie kolejowe beda musiaty zosta¢ dostosowane do
wymaganych parametréw dla sieci TEN-T. Instrumentem finansowym wspierajgcym rozwaj
sieci TEN-T jest fundusz ,taczac Europe” (ang. CEF - Connecting Europe Facility),
wspomagajacy osiggniecie przez Unie celdw pakietu energetyczno-klimatycznego (20-20-20),
wyznaczonych w Strategii Europa 2020. Fundusz ten zostat uruchomiony na podstawie
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 ustanawiajgce

instrument ,tgczgc Europe”, zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce
rozporzgdzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010.Co istotne, planuje sie utrzymanie tego
instrumentu finansowego (planowanego na lata 2014-2020) w wieloletnich ramach
finansowych na lata 2021-2027°,

W Rozporzadzeniu podkreslono, ze programy kolejowe nie zostang wytgczone
z otrzymywania dotacji unijnych. Stwierdzono réwniez, ze wsparcie finansowe powinno zostac
skierowane na potrzeby sieci bazowej i projekty bedgce przedmiotem wspdlnego
zainteresowania w dziedzinie systemdéw zarzadzania ruchem, w szczegdlnosci systemow
zarzadzania ruchem lotniczym zwigzanych z europejskim systemem zarzadzania ruchem
lotniczym nowej generacji (system SESAR), a takze inteligentnym systemem transportowym

10 https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/news/eu-budget-future-connecting-europe-
facility_en
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(ITS), systemem monitorowania i informacji o ruchu statkdw (VTMIS), ustugami informacji
rzecznej (RIS) i europejskim systemem zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS).

Gtéwnym celem instrumentu ,,t3czac Europe” jest inteligentny i zrownowazony rozwaj
sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu poprzez tworzenie nowoczesnych i wysoce efektywnych
sieci transeuropejskich uwzgledniajgcych oczekiwane przyszte przeptywy ruchu. Zaktada sie,
ze realizowane projekty przyniosg korzysci dla catej Unii pod wzgledem poprawy
konkurencyjnosci na rynku swiatowym oraz spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
w ramach rynku wewnetrznego. Ponadto stworzg otoczenie bardziej sprzyjajace inwestycjom
prywatnym, publicznym lub publiczno- prywatnym przy pofaczeniu instrumentéw
finansowych z bezposrednim wsparciem unijnym.

W zakresie transportu w ramach instrumentu ,t3czac Europe” Rozporzgdzenie
gwarantuje wsparcie projektow stuzgcych realizacji m.in. nastepujgcych celéw szczegétowych:

— usuniecie waskich gardet, zwiekszenie interoperacyjnosci kolei, uzupetnienie
brakujacych potaczen,

— zapewnienie zrownowazonych i efektywnych systemow transportowych w dtugim
okresie, z myslg o przygotowaniu sie na oczekiwane przyszte przeptywy transportowe,
jak réwniez o umozliwieniu dekarbonizacji wszystkich rodzajow transportu przez przejscie
na innowacyjne, niskoemisyjne i energooszczedne technologie transportowe przy
zoptymalizowaniu bezpieczenstwa,

— optymalizacja integracji i wzajemnych potaczen poszczegdlnych rodzajéw transportu
oraz zwiekszenie interoperacyjnosci ustug transportowych, przy zapewnieniu dostepnosci
infrastruktur transportowych.

W Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370 zmieniajgcej

dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw

pasazerskich _oraz zarzgdzania _infrastrukturg kolejowg w ramach promowania

zrobwnowazonego systemu transportu i mobilnosci w Europie sformutowano nastepujgce
kluczowe priorytety:

— rozwoj infrastruktury kolejowej,
— poprawa jakosci kolejowych przewozéw pasazerskich.

W celu umozliwienia pasazerom dostepu do informacji niezbednych do zaplanowania
podrozy oraz do rezerwowania biletdw na terytorium Unii wspiera sie promowanie
zintegrowanych systemdw informacji i systemow wspoélnego biletu wypracowanych przez
rynek. Wedtug zapiséw Dyrektywy nalezy réwniez zachecac przedsiebiorstwa kolejowe do
prac nad rozwojem takich systemdéw, ktére umozliwiaja wigczenie wariantéw
multimodalnych, transgranicznych i mobilnosci ,,od drzwi do drzwi”. Ponadto nalezy dazyg¢,
aby realizacja przewozow kolejowych uwzgledniata wymogi zwigzane z zapewnianiem
odpowiedniej ochrony socjalnej przy jednoczesnym zapewnieniu ptynnego przejscia
w kierunku utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.
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Gtéwnym celem Komunikatu Komisji Europejskiej: Europa w ruchu - Program dziatan

na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci

mobilnosci dla wszystkich jest wspieranie panstw cztonkowskich Europy w opracowywaniu,

oferowaniu i produkowaniu najlepszych niskoemisyjnych, opartych na sieci
i zautomatyzowanych rozwigzan w zakresie mobilnosci, urzadzen i pojazdow w oparciu
0 najnowoczesniejszg infrastrukture. Dzieki temu UE stanie sie liderem w ksztattowaniu
nowoczesnych zmian S$cisSle powigzanych z czystg, konkurencyjng i opartej na sieci
mobilnoscig. Oznacza to przejscie z obecnych fragmentarycznych sieci transportowych do
zintegrowanej mobilnosci zgodnej z zasadami zrbwnowazonego rozwoju w przysztosci.

W Komunikacie jako jedne z najpilniejszych zadan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
wskazano m.in. obnizenie emisyjnosci, wykorzystanie technologii niskoemisyjnych
(np. elektryczne mechanizmy napedowe dla pojazdéw) oraz wprowadzanie na rynek
wspotpracujacych, opartych na sieci i wysoce zautomatyzowanych rozwigzan w zakresie
mobilnosci. Jednym z zatozen jest odpowiednia jakos¢ sieci potaczen i dostepnosé informacji
cyfrowych w czasie rzeczywistym, co rewolucjonizuje operacje logistyczne oraz sposoby
planowania podrézy. Umozliwiajg one tgczenie réznych rodzajow transportu towardow lub
0s6b, tak by obrana trasa byta najwydajniejsza, najbardziej przystepna cenowo i przyjazna
srodowisku. Ponadto wazna bedzie dalsza maksymalizacja synergii miedzy infrastruktura
transportowg, energetyczng i telekomunikacyjng poprzez wykorzystanie potencjatu taczenia
finansowania ze s$rodkéw odpowiednich programoéw sieci transeuropejskich w ramach
instrumentu ,t3czac Europe”.

Nadrzednym celem Czwartego Pakietu Kolejowego jest ozywienie sektora kolejowego

i uczynienie go bardziej konkurencyjnym w stosunku do innych rodzajéw transportu. Gtdwne
zatozenia Pakietu to m.in.:

— organizowanie przetargdw na poziomie regionalnym i krajowym,
— oddzielenie zarzadcy infrastruktury od przewoznikow,
— prace nad interoperacyjnoscig kolei.

Pakiet sktada sie z dwdch ,filaréw”: rynkowego i technicznego. Zaktada sie, ze ,filar
rynkowy” zakonczy proces stopniowego otwierania rynku, ktéry zostat zapoczgtkowany
w Pierwszym Pakiecie Kolejowym, i umozliwi ustanowienie ogélnego prawa dla wszystkich
operatorow kolejowych majgcych siedzibe w dowolnym z panstw cztonkowskich UE do
wykonywania réznego rodzaju przewozéw pasazerskich na catym terytorium Wspdlnoty
Europejskiej. W tym ,filarze” ustanawia sie takie zasady majace na celu poprawe
bezstronnosci w zarzadzaniu infrastrukturg kolejowg i zapobieganie dyskryminacji oraz
wprowadza zasade obowigzkowego przetargu publicznego. Konkurencja na rynku
pasazerskich przewozow kolejowych zacheci operatoréow kolejowych do lepszego reagowania
na potrzeby klientéw, poprawy jakosci ich ustug i ich efektywnosci. Konkurencyjne przetargi
na zamoOwienia publiczne na ustugi pozwolg na zaoszczedzenie pieniedzy publicznych.
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Oczekuje sie, ze ,filar rynkowy” zapewni wiekszy wybor i lepszg jakos$¢ ustug kolejowych dla
obywateli europejskich, co jest celem nadrzednym.

,Filar techniczny” ma na celu zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego poprzez
znaczne ograniczenie kosztow i obcigzen administracyjnych dla przedsiebiorstw kolejowych,
ktore chcg prowadzi¢ dziatalno$é w catej Europie. Zaktada sie, ze w szczegodlnosci bedzie:

— chronit firmy przed koniecznoscig sktadania kosztownych wielokrotnych wnioskow
w przypadku prowadzenia dziatalnosci poza jednym panstwem cztonkowskim. EUAR
wyda upowaznienia na wprowadzenie pojazdéw do obrotu i certyfikaty bezpieczenstwa
dla przedsiebiorstw kolejowych, wazne w catej UE?,

— zapewniat stworzenie ,punktu kompleksowej obstugi”, dziatajgcego jako pojedynczy
punkt kontaktowy dla wszystkich takich aplikacji, w sposéb wykorzystujacy proste,
przejrzyste i spdjne procedury,

— zapewniat interoperacyjno$é europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym
(ERTMS),

— prowadzit dziatania zmierzajgce do zmniejszenia duzej liczby pozostatych przepisow
krajowych, stwarzajgcych ryzyko niewystarczajgcej przejrzystosci i ukrytej dyskryminacji
nowych operatorow.

Zaktada sie, ze dzieki wprowadzeniu zasad sformutowanych w Czwartym Pakiecie
Kolejowym liczba pasazeréw korzystajacych z kolei w Europie zacznie w znaczacy sposéb
wzrastac.

2.3. Odniesienie K-KM i KM do obowigzujgcych
dokumentow strategicznych na poziomie krajowym

2.3.1. Ogdlna charakterystyka analizowanych dokumentéw strategicznych na
poziomie krajowym

Na poziomie krajowym zasadniczymi dokumentami, ktére uwzgledniono podczas
opracowywania koncepcji KM sa:

— Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci'?,
— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do
2030r.)13,

11 Dotychczas przedsiebiorstwa i producenci kolejowi podlegali procesom certyfikacji prowadzonym oddzielnie
przez kazdy wtasciwy krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

12 Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Ministerstwo Administracji
i Cyfryzacji, Warszawa 2013, Dz. U.z2009r., Nr 84, poz. 712, z pdzn. zm., Uchwata Rady Ministrow z dnia 5 lutego
2013 r. (M.P.z2013r., poz. 121).

13 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), Ministerstwo Rozwoju,
Warszawa 2017, Uchwata Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. (M.P. z 2017 r., poz. 260).
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— Program dla Slaska — Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju'?,

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030%,

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie?®,

— Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 20257,

— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa 2030 roku)?,

— Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030r.)%9,

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym?°,

— Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku??,

— Krajowy Program Kolejowy?2.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nhowoczesnosci

przyjeta w styczniu 2013 roku przez Rade Ministrow, to dokument, w ktérym wytyczono
szereg celéw strategicznych zmierzajgcych do poprawy jakosci zycia Polakdw. Ich osiggniecie
pozwoli zrealizowa¢ sformutowang w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na
stworzenie konkurencyjnej i innowacyjnej gospodarki do 2030 roku.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
(SOR) jest dokumentem nowym, bedgcym aktualizacja ,Strategii Rozwoju Kraju 2020 —

14 program dla Slaska — Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, Ministerstwo Rozwoju, Warszawa 2017.
15 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Uchwata Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r.
(M.P.z2012r., poz. 252).

16 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa 2010, Uchwata Rady Ministréw z dnia 13 lipca 2010 r. (M.P. z 2011 r., poz. 75).

17 polityka Transportowa Parnstwa na lata 2006 — 2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005, Dokument
przyjety przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 r.

18 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg 2030 roku), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013, Uchwata Rady Ministrow z dnia 22 stycznia 2013 r. (M.P.
22013 r., poz. 75).

1% Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa 2014, Uchwata Rady Ministrow z dnia 13 pazdziernika 2014 r.
20 plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9 pazdziernika 2012 r. z pdin.
zm., Zatacznik do Obwieszczenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r. (Dz.U. z 2018 r., poz. 874 z pdin.
zm.).

21 Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2008.
22 Krajowy Program Kolejowy, Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zatacznik
do uchwaty Rady Ministrow nr 144/2016 z dnia 23 listopada 2016 r.
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,Aktywne spotfeczeristwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne paristwo”?3. Obecnie jest to
gtéwna strategia rozwojowa kraju, okreslajgca podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki
rozwoju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym, jednoczesnie
wskazujgca narzedzia wdrozeniowe zaréwno w dtuzszym, jak i krotszym horyzoncie czasu.
Transport jest jednym z obszarow majacych wptyw na osiggniecie celow SOR poprzez
zwiekszenie dostepnosci oraz poprawe warunkow realizacji ustug zwigzanych z przewozami
pasazeréw i towardéw.

Bardzo waznym dokumentem strategicznym z punktu widzenia rozwoju transportu na
obszarze gérnoélasko-Zagtebiowskiej Metropolii jest Program dla Slgska, projekt strategiczny

Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, ktorego celem jest doprowadzenie
w perspektywie dtugoterminowej (2030 r.) do zmiany profilu gospodarczego regionu
i stopniowe zastepowanie tradycyjnych sektorow gospodarki, takich jak gornictwo i hutnictwo,
nowymi przedsiewzieciami w sektorach bardziej produktywnych, innowacyjnych
i zaawansowanych technologicznie. Program jest dokumentem zaréwno o strategicznym, jak
i operacyjnym charakterze i wskazuje konkretne przedsiewziecia rozwojowe. Jednoczesnie
stanowi narzedzie wspomagajgce koordynacje krajowych i europejskich zrédet finansowania,
ktére sg rozproszone w wielu programach i instytucjach. Zaktada sie, ze Program dla Slaska,
dzieki odpowiedniemu mechanizmowi jego wdrazania, bedzie bardziej efektywny niz
obowigzujgcy Kontrakt terytorialny na lata 2014-2020.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK), przyjeta uchwata

Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 roku, to dokument dotyczacy zagadnien zwigzanych
ztadem przestrzennym Polski oraz wskazujacy strategiczny cel polityki zagospodarowania
przestrzennego do roku 2030 jako efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zroznicowanych potencjatow rozwojowych dla osiggniecia ogdlnych celdw rozwojowych —
konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz
spdéjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym. Drogg realizacji tego celu
jest:

— podwyzszanie konkurencyjnosci osrodkow miejskich,

— promowanie integracji funkcjonalnej wspierajgcej spéjnos¢ wewnetrzng i terytorialne
rownowazenie rozwoju kraju,

— poprawa dostepnosci terytorialnej,

— ksztattowanie struktur przestrzennych z uwzglednieniem waloréw krajobrazowych kraju
oraz $Srodowiska naturalnego,

— zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne,

23 Dokumentu nie uwzgledniono w niniejszym opracowaniu ze wzgledu na to, ze zostat uchylony Uchwatg nr 8
Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do
roku 2020 (z perspektywg do 20307r.).
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— przywrdcenie i utrwaleniu tadu spotecznego.

Wiele celdw i dziatan sformutowanych w KPZK nawigzuje bezposrednio do zagadnien
zwigzanych z funkcjonowaniem transportu w obszarach metropolitalnych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie (KSRR) zostata przyjeta uchwatg Rady ministrow z dnia 13 lipca 2010 roku. Jednym

z zatozen Strategii jest zwiekszanie spdjnosci terytorialnej, zaréwno w skali krajowej, jak
rowniez regionalnej, w tym przez budowanie powigzan funkcjonalnych miedzy miastami
wojewddzkimi, a ich otoczeniem regionalnym. Wsrdd obszardw strategicznych wyzwan, przed
ktorymi stoi rozwdj regionalny kraju, wymienione zostato zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury transportowe;j i teleinformatycznej, zapewniajgcej spdjnos¢ terytorialng kraju
oraz wspierajgcej jego konkurencyjnosc.

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025 wytycza kierunki dziatania wtadz

wykonawczych oraz stwarza warunki dla dziatania samorzagdéw. Dokument zawiera diagnoze
stanu polskiego systemu transportowego, wystepujgce trendy i problemy, cele, zasady
i priorytety polityki transportowej, kierunki rozwoju poszczegdlnych branz transportu oraz
instrumenty wdrazania i monitoringu polityki.

Dokumentem, ktory wskazuje cele oraz wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju
transportu w Polsce jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 )
(SRT), przyjeta przez Rade Ministrow 22 stycznia 2013 roku. Jest to Sredniookresowy

dokument planistyczny, w ktdrym przedstawiono kompleksowe podejscie do zagadnienia
rozwoju systemu transportowego, na rozinych szczeblach jego organizacji, obejmujac
szczegolnie wymiar infrastrukturalny oraz organizacyjny. SRT Strategia dotyczy wszystkich
rodzajéw transportu, zaktada etapowe osiggniecie zatozonych celéw do 2030 r. i odnosi sie do
trzech ptaszczyzn:

— europejskiej — uwzglednienie wytycznych zawartych w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,

— krajowej — cele, ktérych realizacja pozwoli na zwiekszenie miedzyregionalnej dostepnosci
transportowej

— regionalnej — integracja terytorialna regionéw i petniejsze wykorzystanie potencjatow
obszaréw potozonych poza miastami wojewddzkimi .

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywqg do 2030 r.) (DI SRT) jest uszczegétowieniem i uzupetnieniem Strategii Rozwoju

Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 ). Zostat przyjety przez Rade Ministrow
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w pazdzierniku 2014 r. i okresla cele operacyjne oraz priorytetowe inwestycje, jakie zostaty
ustanowione do realizacji w latach 2014-2020, réwniez w obszarze transportu kolejowego,
przy wykorzystaniu srodkéw funduszy UE. Cele planowane do osiggniecia zgodne sg z celami
wyznaczonymi w innych dokumentach strategicznych, na czele z powyzej opisang SRT.

W dokumencie zostaty réwniez oszacowane wartosci planowanych rezultatéw
podejmowanych dziatan. W oparciu o ustalone cele operacyjne oraz planowane rezultaty
opracowano zestaw kryteriéw wyboru projektéw, ktére postuzyty do sporzadzenia rankingu
inwestycji drogowych, kolejowych, morskich i wodnych $rédlagdowych do dofinansowania ze
Srodkéw funduszy UE, w tym srodkow Funduszu Spdjnosci (FS), srodkdw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz srodkéw instrumentu ,t3aczac Europe” (CEF).
Dokument ten stanowi zatem kompleksowy plan strategicznych inwestycji transportowych,
wymagany przez KE w zakresie spetnienia przez Polske warunku ex-ante ustanowionego
w perspektywie 2014— 2020 dla otrzymania pomocy finansowej UE na realizacje projektow
wspierajacych rozwdj transportu i infrastruktury transportowej. W celu usprawnienia
procesu przygotowania oraz wdrozenia projektéw transportowych w DI SRT zawarto réwniez
podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz zasadnicze etapy realizacji
projektéw.

Plan zrownowazonego rozwoju publiczneqgo transportu zbiorowego w zakresie sieci

komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w

transporcie kolejowym zostat opublikowany w dniu 23 paZzdziernika 2012 roku?*. Podstawa

opracowania Planu byta ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym?®, Plan okre$la podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym i stanowi mechanizm
oddziatywania Ministra na rynek kolejowy w Polsce ukierunkowany na wypetnienie celow
strategicznych wyznaczonych w rzgdowych dokumentach dotyczgcych rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz zasad rozwoju transportu kolejowego. Horyzont czasowy, dla
ktérego Plan zostat opracowany, obejmuje okres do roku 2025. Plan zajmuje najwyzsze
miejsce  w hierarchicznym systemie Plandéw pozostatych organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego, co oznacza, ze musi by¢ w sposéb posredni lub bezposredni
uwzgledniany przez wojewddzkich organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w ich
dokumentach strategicznych.

24 W niniejszym opracowaniu analizowano treé¢ dokumentu w brzmieniu ustalonym przez § 1 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie planu
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
1996 z pdézn. zm.), ktére weszto w zycie z dniem 10 grudnia 2016 r.

25 Dz. U. 22017 r. poz. 2136 i 2371 oraz z 2018 r. poz. 317 i 650 z pbzn. zm.
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Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku jest dokumentem

rzagdowym wskazujgcym dziatania wspomagajgce zmniejszenie gospodarczych i spotecznych
nieréwnosci miedzy obywatelami Unii Europejskiej poprzez rozwdj transportu kolejowego
w Polsce. W dokumencie przedstawiono koncepcje rozwoju transportu kolejowego w Polsce
do roku 2030. Zatozono, ze transport kolejowy bedzie dominowat w tych segmentach rynku,
w ktdrych sg generowane najwieksze korzysci gospodarcze i spoteczne. W zwigzku z tym przy
rewitalizacji sektora kolejowego gtdwny nacisk zostanie potozony na sukcesywne zdobywanie
i utrzymanie zaufania klientéw i pasazerow.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK) jest dokumentem ustanawiajgcym ramy

finansowe oraz warunki realizacji zamierzen Panstwa Polskiego w zakresie inwestycji
kolejowych przewidywanych do wykonania do 2023. KPK jest narzedziem umozliwiajgcym
realizacje plandw rozwoju w zakresie transportu i rozwoju spotecznego zawartych w SRT oraz
DI SRT w odniesieniu do poprawy stanu technicznego infrastruktury kolejowej. KPK zastgpit
Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 i obowigzuje do roku 2023 r., czyli do
momentu, w ktérym konczy sie mozliwos¢ dofinansowania projektow infrastrukturalnych
w ramach wieloletnich ram finansowych Unii Europejskiej na lata 2014-2020. KPK okresla wiec
cele i priorytety inwestycyjne, wskazuje wysokos¢ planowanych wydatkéw na poziomie
poszczegdblnych Zzrédet w ujeciu rocznym oraz liste zadan (podstawowych i rezerwowych) do
realizacji w latach 2014-2023.

2.3.2. Cele, dziatania i rezultaty przyjete w dokumentach strategicznych na
poziomie krajowym istotne z punktu widzenia Koncepcji KM

Do najwazniejszych celéw strategicznych wskazanych w Dfugookresowej Strategii

Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci (DSRK) zalicza sie szerokie odwotania

do problematyki rozwoju systemu transportowego. W Celu 9 — Zwiekszenie dostepnosci
terytorialnej poprzez utworzenie zrownowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom
systemu transportowego, szczegdlny nacisk potozono na kwestie zwigzane nie tylko z samym
wymiarem infrastrukturalnym transportu, ale na proces efektywnego zarzadzania tym
systemem, wyrdzniajgc nastepujace kierunki interwencji:

— sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego,
zaktadajgca m.in. poprawe jakosci ustug swiadczonych w zakresie transportu kolejowego
realizowang poprzez:

o modernizacje, rewitalizacje, budowe, przebudowe oraz rozbudowe linii
i infrastruktury kolejowej (w tym dworcéw),

o kompleksowg modernizacje i/lub wymiane taboru,

o poprawe systemu organizacji zarzadzania w sektorze kolei,

— zmiana sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,

— poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu,

— udroznienie obszaréw miejskich i metropolitalnych, w szczegdlnosci:
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o wykorzystanie innowacyjnych metod zarzadzania i sterowania ruchem
w miastach,

o uwzglednienie w dokumentach planistycznych obszaréw zarezerwowanych dla
rozwoju systemu transportowego,

o poprawa ptynnosci ruchu drogowego poprzez wspieranie rozwoju alternatywnych
dla transportu samochodowego form przemieszczania, szczegdlnie poprzez
rozwdj transportu zbiorowego, zapewnienie dogodnych przesiadek, lepsza
koordynacje srodkdw transportu zbiorowego, integracje systeméw taryfowych
oraz podnoszenie jakosci oferty transportu publicznego.

W drugim obszarze strategicznym DSRK, ktérego celem jest rwnowazenie potencjatu
rozwojowego regiondw Polski, zwraca sie uwage na potrzebe rownomiernego rozwoju
regionalnego. Temu celowi przyporzgdkowane zostaty réwniez kierunki interwencji w zakresie
transportu. W tym kontekscie sprawny system transportowy stanowi waziny element
w zapewnieniu dostepnosci, spéjnosci oraz rozwoju poszczegdlnych regiondw. Wedtug
strategii istotnym czynnikiem osiggniecia zamierzonych rezultatébw w tym obszarze jest
poprawa dostepnosci transportowej. Jest ona Scisle zwigzana z konieczno$cig modernizacji
systemu przewozow kolejowych.

Istotng role transportu kolejowego, w tym kolejowych przewozéw aglomeracyjnych,
pokreslono rowniez w Strategii_na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020

(z perspektywg do 2030 r.) (SOR). W dokumencie tym podkresla sie koniecznos¢ rozbudowy

i modernizacji infrastruktury kolejowej, w tym wzmacnianie transportu zbiorowego oraz
efektywne pofaczenie regionalnego drogowego ikolejowego uktadu transportowego
z systemem krajowym i europejskim. Priorytetem SOR okreslonym dla transportu jest
stworzenie zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej przy ograniczaniu
oddziatywania na srodowisko, w tym emisji spalin.

Szczegdlng role w osiggnieciu celéw SOR petnig dziatania na rzecz wzrostu przewozéw
kolejowych. Zaktada sie, ze do 2020 roku, w zakresie transportu zrealizowane zostang m.in.
nastepujace zadania:

— zapewnienie przewoznikom kolejowym mozliwosci przygotowania atrakcyjnej oferty
kolejowych przewozéw towarowych zwiekszajacych udziat transportu kolejowego w tym
segmencie ustug (poprzez poprawe parametréw kolejowej infrastruktury liniowe;j,
punktowej oraz wyposazenia wykorzystywanego w przewozach towarowych),
uwzgledniajacej wymogi kosztowe utrzymania nowoczesnego parku taborowego
i infrastruktury kolejowej,

— przygotowanie dtugofalowej i kompleksowej polityki rozwoju transportu, zawierajgcej
plan zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami ochrony s$rodowiska rozwoju
wszystkich gatezi transportu,
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wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowej
uwzgledniajgcego potrzeby poszczegdinych rodzajow transportu (drogowy, kolejowy,
wodny $rodlagdowy, morski, lotniczy) oraz zmieniajgcych sie wzorcéw mobilnosci
spofecznej i potrzeb gospodarczych w tym obszarze,

promocja wzorcow zréwnowazonej mobilnosci w polskim spoteczenstwie, w tym
wykorzystywania transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego),

poprawa parametrow technicznych infrastruktury liniowej transportu drogowego
i kolejowego, a takze modernizacja dworcéw i przystankdw kolejowych do jednolitych
standardéw — przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia jakosci ustug
transportu publicznego, a takze potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci (wiek,
niepetnosprawnosc).

integracja biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego,

wprowadzenie mechanizmow zapewniajgcych utrzymanie infrastruktury transportowej
(zaréwno liniowej jak ipunktowej), umozliwiajacych swiadczenie ustug na wysokim
poziomie, szczegdlnie w transporcie kolejowym oraz lotniczym.

W dalszej perspektywie, tj. do 2030 roku, przewiduje sie m.in. nastepujace dziatania:

powigzanie Polski z korytarzami sieci bazowej TEN-T: Battyk — Adriatyk oraz Morze
Pétnocne — Battyk - podejmowane inwestycje dotyczy¢ beda wszystkich rodzajow
transportu (drogowy, kolejowy, wodny $rédlgdowy, morski, lotniczy),

rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwtaszcza
w obszarze transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego
$rodlgdowego), z wigczeniem obszaréw o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie,
przygraniczne i peryferyjne) w procesy gospodarcze i rozwojowe,

powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami,
gtéwnymi miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu
drogowego i kolejowego.

rozwdj kolejowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych) jako
dogodnej formy obstugi terendw wiejskich oraz dojazdu do miast i portéw lotniczych.

Dla sektora transportu kolejowego w SOR okreslono nastepujace projekty strategiczne:

Krajowy Program Kolejowy — zapewniajgcy potaczenie do 2023 r. osrodkow
wojewddzkich zmodernizowanymi liniami kolejowymi, co najmniej do $redniej predkosci
kursowania pociggdéw pasazerskich 100 km/h, oraz wdrazanie Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) na najwazniejszych szlakach kolejowych,
Program zarzadzania i przebudowy dworcéw kolejowych — zwiekszenie liczby dworcow
kolejowych spetniajgcych wspdtczesne wymagania pasazerdw korzystajgcych z ustug
transportu kolejowego w ramach réznego rodzaju segmentéw przewozéw pasazerskich
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— Program wieloletni w zakresie finansowania kosztow zarzgdzania infrastrukturg
kolejowga, w tym jej utrzymania i remontow — przyczyniajacy sie do poprawy dostepnosci
transportowej i spéjnosci komunikacyjnej poszczegdlnych regionéw kraju,

— Unowoczesnienie parku taboru kolejowego (pasazerskiego i towarowego) — poprawa
warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pasazeréw.

Powyzsze dziatania i zapisy stanowig podstawy do prowadzenia dalszych prac w zakresie
mozliwosci finansowania kosztéw zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem infrastruktury
kolejowej.

Zbiér dostepnych instrumentdéw i przedsiewzieé skierowanych jako oferta z poziomu
krajowego dla beneficjentéw z wojewddztwa $lgskiego zawarto w Programie dla Slgska —

jednym z projektow strategicznych SOR. W dokumencie zwrécono uwage na koniecznosc
podjecia dziatan zwigzanych z niwelowaniem niedoboréw w zakresie systemu transportowego
poprzez dokonczenie budowy spdjnej sieci autostrad, drog ekspresowych, regionalnych
i lokalnych, a takze rozwdj transportu kolejowego (w tym kolejowego transportu
metropolitalnego). W przeprowadzonej w Programie syntetycznej diagnozie transportu
w regionie, stanowigcej jednoczesnie uwarunkowania realizacji okreslonych przedsiewziec,
wskazano m.in. na potrzeby:

— poprawy  standardow  technicznych infrastruktury,  kontynuowanie prac
modernizacyjnych i uzupetnianie brakujacych odcinkéw w korytarzach transportowych
sieci TEN-T, do ktdrych nalezg szlaki kolejowe E30 i E65,

— prowadzenia prac modernizacyjnych na liniach kolejowych, a na niektérych z nich takze
rehabilitacyjnych w celu wtgczenia ich w obstuge ruchu pasazerskiego i towarowego,

— prowadzenia inwestycji stuzgcych rozwojowi transportu multimodalnego zarowno
w zakresie przewozu oséb, jak i tadunkéw,

— uruchomienia statych potaczen komunikacji publicznej w regionie, potgczen skracajgcych
czas podrézy oraz majgcych najwieksze znaczenie dla dyfuzji proceséw rozwojowych,

— rozbudowy systemu integracji biletowej istniejgcego w czeséci gmin Slaska oraz powiazania
go z przewozami kolejowymi.

Analizujac cele okreslone w Programie dla Slaska, odniesienie do transportu kolejowego

mozna znalez¢ w Celu 4: ,,Rozwdj i modernizacja infrastruktury transportowej” oraz Celu 6:
,Poprawa warunkdw rozwojowych miast woj. slgskiego”.

W ramach Celu 4 wskazano Dziatanie 4.2 Poprawa infrastruktury kolejowej, w ktorym
wyrozniono dwa przedsiewziecia kluczowe:

— ,Duze inwestycje kolejowe w wojewddztwie slgskim planowane do realizacji w latach
2017-2022"”, obejmujace m.in.%®:

26 Wymieniono tylko te inwestycje, ktdrych zasieg obejmuje obszar GZM.
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o prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory —
Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo. Planowana data realizacji
2018-2022. Szacunkowy koszt 2133 min zt,

o modernizacje dworca Sosnowiec-Maczki ze srodkow wtasnych PKP S.A.
Szacunkowy koszt inwestycji 33,5 min zf. Planowana termin oddania do
uzytkowania: 2020 r.,

o modernizacje dworcow: Czechowice-Dziedzice, Dgbrowa Gdrnicza, Dabrowa
Gornicza Gotondg, Racibdrz. Szacunkowy koszt inwestycji na 4 dworcach: 74,6 min
zt. Planowana termin oddania do uzytkowania: 2023 r.,

o prace na liniach kolejowych nr 132, 138, 147, 161, 180, 654, 655, 657, 658, 699 na
odcinku Gliwice — Bytom — Chorzéw Stary — Mystowice Brzezinka — Oswiecim oraz
Dorota — Mystowice Brzezinka. Planowana data realizacji 2017-2022. Szacunkowy
koszt 351 min z4,

o poprawe stanu technicznego obiektéw inzynieryjnych - etap Il. Projekt swoim
zakresem  obejmuje  modernizacje/przebudowe/budowe 20  obiektéw
inzynieryjnych zlokalizowanych na terenie 10 wojewddztw, w tym w trzech
lokalizacjach na terenie wojewddztwa slgskiego (Bielsko-Biata, Gliwice, Zabrze).
Planowana data realizacji 2020-2022. Szacunkowy koszt 215 min zt,

o rewitalizacje i odbudowe czesciowo nieczynnej linii kolejowej nr 182 Tarnowskie
Gory — Zawiercie, t3czgcej aglomeracje katowickg z portem lotniczym Katowice-
Pyrzowice (poprzez budowe skrzyzowania z drogg wojewddzkg DW 913 Bedzin —
Pyrzowice), biegnaca przez obszary gmin: Tarnowskie Géry, Miasteczko Slaskie,
Swierklaniec, Ozarowice, Mierzecice, Siewierz, Poreba, tazy, Zawiercie.
Planowana data realizacji 2017-2022. Szacunkowy koszt: 548 min zf,

— ,Slaska Kolej Aglomeracyjna”, obejmujgca m.in.?’:

o odcinki Tychy - Most Wista i Zabrzeg - Zebrzydowice - granica panstwa (dla tych
odcinkéw bedzie analizowana mozliwo$¢ zabezpieczenia Zrddta finansowania
w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023). Szacunkowy koszt:
1,55 mid zt,

o odcinek Bedzin - Katowice - Katowice Piotrowice. Szacunkowy koszt 2 mld zt,
realizacja projektu mozliwa po 2021 roku.

W ramach Celu 6 wskazano dwa dziatania $cisle powigzane z transportem. Pierwszym
z nich jest Dziatanie 6.1 Budowanie silnej pozycji Metropolii Gérnoslasko-Zagtebiowskiej
oraz aktywizacja potencjatu i wzmocnienie Srednich miast, w ktérym wskazano na
koniecznos¢ wsparcia rozwoju i integracji obszaru metropolitalnego z poziomu krajowego
w celu realizacji dziatan takich jak m.in.: poprawa organizacji transportu i fadu
przestrzennego, budowa zintegrowanego i zréwnowazonego systemu transportu
metropolitalnego, w tym integracja, modernizacja i rozwodj transportu zbiorowego, czy
poprawa jakosci potaczen komunikacyjnych oraz dostepnosci komunikacji publicznej.

27 Wymieniono tylko te inwestycje, ktdrych zasieg obejmuje obszar GZM.
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W zwigzku z tym przyjeto, ze w warunkach spoteczno-gospodarczych GZM otrzyma wsparcie
w wysokosci ok. 11 min zt w roku 2017, ok. 289 min zt w roku 2018 i ok. 307 mIn zt w roku
20109.

Drugie dziatanie w sposdb istotny powigzane z transportem to Dziatanie 6.3 Rozwdj
transportu miejskiego poprzez modernizacje taboru, obejmujgce przede wszystkim
modernizacje i rozwdj infrastruktury tramwajowej w Metropolii Gornoslgsko-Zagtebiowskiej,
w tym zakup nowego taboru (planowany termin realizacji: 2017-2020; szacunkowy koszt:
1088,5 min zt). Ponadto planowany jest zakup nowoczesnego, przyjaznego dla srodowiska
taboru autobusowego w Gliwicach, Jaworznie oraz podregionie tyskim. Catos$¢ realizowana
bedzie w ramach mechanizmu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przedstawiona w Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) w odniesieniu do systemu

transportowego, jako najwazniejsze wymienia inwestycje transportowe stuzgce poprawie
dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej kraju, sprzyjajgcej zapewnieniu spéjnosci systemu
transportowego, realizowanego w warunkach zrownowazonego rozwoju. Dokument ponadto
wskazuje, ze poczawszy od 2015 roku nalezy sukcesywnie zwiekszaé udziatu i role transportu
szynowego w transporcie. Wedtug KPZK, do 2030 r. strategicznym zadaniem bedzie
wzmocnienie znaczenia transportu kolejowego poprzez inwestycje (modernizacje
i rewitalizacje poszczegdlnych linii kolejowych) oraz zmiany organizacyjne i technologiczne,
ktorych celem bedzie podniesienie standardu ustug przewozéw pasazerskich oraz skrécenie
czasOw przejazdu.

W grupie proponowanych kierunkow dziatan polityki przestrzennej, wskazanych w KPZK
nalezy zwrdci¢ uwage przede wszystkim na nastepujace dziatania:

integracje obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich,

— zwiekszenie dostepnosci transportowej wewnatrz regiondw,

— zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym kosztéw srodowiskowych,

— poprawe dostepnosci obszarow funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju transportu
publicznego,

— zarzadzanie strategiczne i etapowanie inwestycji,

— utworzenie zintegrowanego, multimodalnego systemu transportowego (szczegdlnie

w odniesieniu do aglomeracji miejskich).

Poprawa dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju
transportu publicznego realizowana moze by¢ poprzez dziatania w zakresie integracji
systemow transportu publicznego w skali miasta i jego obszaru metropolitalnego oraz regionu,
w tym doskonalenie i rozwoj systemow transportu szynowego (kolej aglomeracyjna, tramwaj
szybki) i szybkiego autobusu. Dokument precyzuje jednak, ze priorytet uzyskajg dziatania
w obszarach metropolitalnych. Dla realizacji celu zarzadzanie strategiczne i etapowanie
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inwestycji nakreslono zakres niezbednych do realizacji inwestycji , w tym zatozenia dla
przewidywanych inwestycji kolejowych.

W KPZK wydzielono nastepujace podstawowe kategorie linii kolejowych:

— koleje duzych predkosci (> 200 km/h), przeznaczone dla transportu pasazerskiego,
— koleje konwencjonalne, w tym:

o zmodernizowane do predkosci 120-200 km/h powstajace gtéwnie dzieki
modernizacji szlakéw istniejgcych (z fragmentami nowych odcinkéw,
np. w rejonie obszaréw funkcjonalnych duzych osrodkéw), w petni zintegrowane
z kolejami duzych predkosci, przeznaczone przede wszystkim do przewozéw
pasazerskich, a w drugiej kolejnosci do przewozéw towarowych,

o zmodernizowane do predkosci 100-120 km/h, powstajgce dzieki modernizacji
szlakéw istniejacych, zintegrowane z systemem terminali intermodalnych,
przeznaczone przede wszystkich do przewozéw towarowych (w tym
kombinowanych; szybkie linie towarowe), a w drugiej kolejnosci do przewozow
pasazerskich.

Zapisy KPZK wskazujg dziatania, ktére z punktu widzenia polityki przestrzennej powinny
zostac¢ zogniskowane na:

— tworzeniu multimodalnych systemdéw transportowych,
— tworzeniu systemoOw zarzgdzania ruchem,
— zintegrowanym planowaniu przestrzennym obszaréw funkcjonalnych miast.

Szczegdlnie istotna jest integracja systemow transportu publicznego w skali miasta
oraz jego obszaru funkcjonalnego i regionu oraz ciggte doskonalenie transportu zbiorowego
i dostosowanie do potrzeb spoteczenstwa. Koncepcja wskazuje takze, ze z punktu widzenia
poprawy dostepnosci do osrodkow wojewddzkich nalezy dgzy¢ do rozwoju infrastruktury oraz
do unowoczesnienia taboru transportu zbiorowego.

W ruchu pasazerskim nacisk zostanie potozony nie tylko na potgczenia miedzy
najwiekszymi osrodkami miejskimi, realizowane z rownolegtym wykorzystaniem sieci kolei
o wysokim standardzie, a takie na linie dojazdowe do obszarow metropolitalnych
i niektérych osrodkdéw $redniej wielkosSci zintegrowane z systemami transportu publicznego.
W zwigzku z tym inwestycje prowadzone bedg réwniez w kierunku dalszej poprawy
dostepnosci w obrebie aglomeracji i obszaréw funkcjonalnych miast.

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony - miasta - obszary
wiejskie (KSRR) duzy nacisk ktadziony jest na problematyke integracji przestrzeni

funkcjonalnych obszaréw miejskich m.in. w zakresie transportu zbiorowego (infrastruktury,
taboru i rozwigzan organizacyjnych).

Integracja wewnetrznej przestrzeni obszaru metropolitalnego moze nastgpi¢ poprzez
wprowadzenie odpowiednich regulacji prawnych i organizacyjnych w zakresie integracji
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dostarczania réznych ustug publicznych oraz rozbudowe i wprowadzenie usprawnien z zakresu
multimodalnego transportu zbiorowego (obejmujgcych rézne srodki transportu i elementy
infrastruktury, takie jak metro, kolej, tramwaj i autobus, systemy kierowania ruchem, obiekty
»parkuj i jedz”). Ponadto za najwiekszy cel uznano zwiekszanie liczby i udziatu pasazeréw

korzystajacych z transportu publicznego w najwiekszych miastach i ich obszarach

funkcjonalnych do 2020 r., co ma na celu zredukowanie kongestii.

W celu zwiekszania konkurencyjnosci polskich regionéw wazna jest rozbudowa
infrastruktury komunikacyjnej. Istotne znaczenie ma dostepnos¢ transportowa zaréwno w
zakresie miedzynarodowym i krajowym (zwiekszanie wzajemnej oraz miedzynarodowej
dostepnosci gtéwnych miast Polski), jak i wewnatrzregionalnym (poprawa dostepnosci do
gtéwnych osrodkow z peryferyjnych czesci regiondw).

W KSRR ustugi komunikacyjne zaliczono do podstawowych obszaréw ustug publicznych,
ktore sg przedmiotem zainteresowania polityki regionalnej. Jak wskazano w dokumencie,
zwiekszanie dostepnosci i jakosci ustug komunikacyjnych bedzie osiggane m. in. w aspekcie
dostepnosci transportowej przy pomocy transportu zbiorowego. KSRR postuluje
,odwrdcenie trendow polegajgcych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz
indywidualnego poprzez poprawe lokalnych systeméw transportu zbiorowego (kolejowego
i drogowego)”. W ramach tych dziatan przewiduje sie poprawe jakosci infrastruktury i taboru,
zwiekszanie zasiegu, optymalizacje i powigzania z regionalnymi i metropolitalnymi
systemami transportu publicznego dla zwiekszenia wahadtowej mobilnosci mieszkarnicow
obszaréw publicznego. Ponadto, miarg sukcesu realizacji celu 1 KSRR (m. in. konkurencyjnos¢
obszarow funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich) jest m. in. zwiekszenie liczby i udziatu
pasazeréow korzystajacych z transportu publicznego w najwiekszych miastach i ich obszarach
funkcjonalnych do 2020 r.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025 (PTP) to dokument, w ktorym za
podstawowy cel uznaje sie znaczgcy poprawe jakosci systemu transportowego i jego

rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Wyrdzniono przy tym szesc celéw
szczegotowych:

— Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkdéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

— Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument
rozwoju gospodarczego.

— Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

— Cel 4: Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

— Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa, prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkéow
i ograniczenia ich skutkdw oraz —w rozumieniu spotecznym —do poprawy bezpieczeristwa
osobistego uzytkownikow transportu i ochrony fadunkéw.

— Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.
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W odniesieniu do Koncepcji Kolei Metropolitalnej wskazaé mozna trzy priorytety
strategiczne wskazane w KPZK:

— poprawa bezpieczeristwa w transporcie (takze na obszarach zurbanizowanych),

— poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego oraz poprawe warunkéw realizacji
transportu rowerowego i przemieszczen pieszych,

— wazrost jakosci i konkurencyjnosci transportu zbiorowego na obszarach metropolitalnych
i w uktadzie regionalnym, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu kolejowego.

W kontekscie rozwigzan na obszarze metropolii gérnoslaskiej nalezy takze podkresli¢
wskazanie na konieczno$é¢ promowania i wspomagania w duzych miastach roli transportu
szynowego, w tym kolei i tramwaju, jako podstawowych srodkéw transportu publicznego.

Zatozenia, cele i narzedzia polityki transportowej zawarte w PTP majg zasadnicze
znaczenie dla sektora kolejowego, jako waznego elementu sktadowego systemu
transportowego. Podstawg polityki panstwa jest — za Biatg Ksiegg Komisji Europejskiej —
rewitalizacja kolei, co oznacza przywrdcenie (przynajmniej czesciowe) znaczenia na rynku
przewozowym, a dzieki temu zwiekszenie oferty przewozowej dla klientdw oraz zmniejszenie
zattoczenia w drogownictwie i lotnictwie cywilnym.

W PTP wyznaczono nastepujace priorytety zwigzane z kolejami:

— unowoczesnienie kolei z rozszerzeniem zakresu konkurencji miedzy operatorami oraz
dostosowaniem do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach,

— poprawa jakosci transportu w miastach i obszarach metropolitalnych, w tym poprzez
poprawienie konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego oraz
ufatwien i zachet do organizowania sieci kolei aglomeracyjnych,

— rozwdj systemow intermodalnych,

— wzmocnienie roli portdéw morskich i lotniczych z poprawga dostepu.

Zadania w sektorze kolejowym mozna podzieli¢ na grupe zalezng od zaangazowania
i pomocy panstwa oraz zalezng od zarzadzajgcych i wiascicieli poszczegdlnych firm
dziatajgcych w sektorze kolejowym. W pierwszej grupie nalezy wymienic:

— wsparcie w modernizacji i rozwaj infrastruktury oraz taboru,

— doskonalenie systemu regulacji rynku kolejowego, na ktérym wszystkie podmioty bedg
mie¢ zapewnione jednakowe warunki wykonywania ustug,

— dofinansowanie powszechnie dostepnej infrastruktury kolejowej tak, aby stawki za
uzytkowanie linii kolejowych nie stanowity czynnika pogarszajacego konkurencyjnosc
kolejowych przewozéw pasazerskich i towarowych,

— wdrozenie nowej strategii dziatania Grupy PKP i jej prywatyzacji,

— doskonalenie systemu zachet do angazowania prywatnego kapitatu w przedsiewziecia
rozwojowe w transporcie kolejowym i w jego bezposrednim otoczeniu.
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W grupie drugiej, jako zadania dla zarzgdcéw poszczegdlnych segmentéw kolejowych,
kluczem jest poprawa gospodarowania, tj. realizacja skutecznej praktyki biznesowej, opartej
o realia ekonomiczne. Oczekiwanie na pomoc panstwa nie moze by¢ kluczowym
instrumentem zarzadzania.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030) (SRT) w swoich

zatozeniach przyjmuje nastepujacg wizje rozwoju transportu: , W ciggu 20 lat poprawi sie
jakosc¢ systemu transportowego w na Polsce co pozwoli sprawne i bezpieczne przemieszczanie
sie ludzi, utatwi im dostep do pracy, ustug i turystyki. Poprawa dostepnosci transportowej
stworzy warunki pozwalajgce na dalszy rozwdj gospodarczy Polski. Poprawi sie wykorzystanie
Srodkdéw transportu w ramach zintegrowanego systemu transportowego”.

Gtéwny cel strategii to zatem: zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz efektywnosci sektora transportowego przez
tworzenie spdjnego, zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Dwa zidentyfikowane cele gtéwne obejmuja
zagadnienia:

— integracji systemu transportowego,
— usprawnienia funkcjonowania rynkéw i podniesienia efektywnosci systemow
przewozowych.

Podstawowymi celami szczegdétowymi i kierunkami interwencji sg miedzy innymi:

— stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowej, m.in. poprzez
poprawe stanu technicznego sieci kolejowej oraz zapewnienie warunkow jej utrzymania
na stabilnym poziomie,

— poprawa organizacji i sposobu zarzgdzania systemem transportowym poprzez
stworzenie odpowiedniego modelu organizacji i zarzadzania,

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych towaréw, m.in.
poprzez monitoring i dziatania prewencyjne dotyczgce jednopoziomowych przejazdéw
kolejowo-drogowych,

— ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko poprzez oparcie rozwoju
na wspieraniu rozwigzan transportowych najmniej zanieczyszczajgcych Srodowisko
i odpowiednim zarzgdzaniu popytem na ruch transportowy,

— zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych oraz
przyjecie, ze inwestycje te bedg podejmowane i realizowane w sposdéb zapewniajacy
rowniez ich pdzniejsze utrzymanie.

Wiele dziatan jest spojnych z innymi dokumentami szczebla krajowego. S3 to
w szczegoblnosci:
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— rozwijanie i integrowanie systemOw transportu publicznego poprzez tworzenie
multimodalnych weztéw przesiadkowych, transportu kotowego i kolejowego, w celu
poprawy wahadtowej mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym,

— upowszechnianie nowych form mobilnosci poprzez wydzielanie obszaréw zamieszkania
bez dostepu do samochoddéw, promowanie wspdlnego podrézowania oraz ruchu
rowerowego i pieszego, propagowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na transport
indywidualny.

Priorytetem w zakresie poprawy jakosci transportu zbiorowego wedtug SRT jest
usprawnienie zarzadzania transportem miejskim poprzez ograniczenie zjawiska kongestii
drogowej w miastach i obszarach metropolitalnych, wskutek zwiekszenia udziatu transportu
publicznego w obstudze potrzeb transportowych mieszkancéw. W Strategii zwrdécono uwage,
ze wzmocnieniu pozycji kolei na obszarach aglomeracyjnych stuzy¢ bedzie poprawienie jej
integracji z innymi podsystemami transportu publicznego oraz pozyskanie odpowiedniej
liczby taboru dostosowanego do specyfiki przewozéw aglomeracyjnych. W tym celu
niezbedne bedzie podjecie dziatan, ktére wpltyng pozytywnie na podniesienie
konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych rodzajow transportu, mierzonej czasem
przejazdu, komfortem podrézy i poziomem bezpieczenstwa.

Zgodnie z SRT przedsiewziecia rozwojowe w zakresie kolei bedg skoncentrowane na
zapewnieniu wydajnej i efektywnej infrastruktury, charakteryzujgcej sie odpowiednig do
potrzeb przewozéw towarowych zdolnosciag przepustowg, predkoscia maksymalng,
dopuszczalnym naciskiem osi, skrajnig tadunkows, a takze dtugoscig toréw. Dziatania w tym
zakresie beda obejmowac przede wszystkim rozbudowe i modernizacje infrastruktury
transportowej kolejowej. Inwestycje mogg obejmowac nie tylko budowe nowych linii, czy
nowych torow na eksploatowanej sieci, ale takze modernizacje istniejacych linii oraz
rewitalizacje niewykorzystywanych odcinkdw. Taka infrastruktura pozwoli zapewnié
wtasciwg ptynnosé ruchu pociggéw. W przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,
jako najistotniejsze wyzwanie rozwojowe w perspektywie sredniookresowej nalezy wskazac
konieczno$¢ poprawy stanu technicznego taboru, w szczegdlnosci w zakresie dostawy
wagonow nowej generacji i modernizacji wagonéw pozostajgcych w eksploatacji.

Przeprowadzone badania wykazaty, ze w minionych latach wypadki kolejowe byty
skutkiem wydarzen, ktérych przyczyng byt nie tylko zty stan infrastruktury i taboru, ale réwniez
niewtasciwy sposdb organizacji i technologii przewozéw, nieodpowiednie kwalifikacje
pracownikéw, uszkodzenia nawierzchni kolejowej i zaktdcenia urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Newralgicznym punktem na sieci linii kolejowych sg ich liczne skrzyzowania
jednopoziomowe z drogami kotowymi, na ktdorych ma miejsce wiekszos¢ wypadkow.
W zwigzku z tym poprawa bezpieczenstwa wymaga odpowiedniej przebudowy przejazdow
kolejowych.

W SRT wskazano réwniez konieczno$¢ rewitalizacji i modernizacji infrastruktury
dworcéw i przystankéw kolejowych. Inwestycje dla stacji matych i sSrednich prowadzone bedg
w ramach modernizacji poszczegdlnych linii kolejowych. Natomiast najwieksze dworce
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kolejowe, zlokalizowane na terenie duzych aglomeracji, przebudowywane i rozbudowywane
w ramach projektdw o charakterze komercyjnym, co oznacza rozszerzenie ich funkcjonalnosci
o role weztéw integrujacych transport kolejowy z innymi systemami transportowymi (w tym
ztransportem miejskim oraz z dalekobieznym transportem autobusowym), oraz
wielofunkcyjnych centrow handlowo-ustugowych.

Zasadniczym celem w odniesieniu do pasazerskiego transportu kolejowego okreslonym
w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.

(z perspektywg do 2030 r.) (DI SRT) jest poprawa konkurencyjnosci kolei pod wzgledem

sredniego czasu przejazdu. Wedtug tego dokumentu, wybdr sSrodka transportu bedzie
w przysztosci w znacznym stopniu zdeterminowany takimi czynnikami, jak:

— komfort podrézowania — do jego poprawy w transporcie kolejowym niezbedne sg m.in.
projekty taborowe, dworcowe oraz poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi
podrdznych,

— bezpieczenstwo (zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadku) — konieczna jest
zabudowa nowoczesnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w tym ERTMS
zaréowno w ramach projektow , liniowych” realizowanych w latach 2014-2020, jak i na
liniach zmodernizowanych wczesniej oraz realizacja projektéw multilokalizacyjnych,
np. poprawiajgcych bezpieczenstwo na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami,

— koszt podrézy,

— punktualnosé — konieczne jest jej zwiekszenie dzieki poprawie stanu infrastruktury,
wprowadzeniu nowego lub zmodernizowanego taboru oraz optymalizacji utrzymania
i eksploatacji infrastruktury,

— czas dojazdu do stacji lub przystanku kolejowego — dla jego poprawy konieczny jest m.in.
rozwaj transportu miejskiego oraz weztdw przesiadkowych.

Waznym dziataniem w kierunku podniesienia poziomu jakosci funkcjonowania
przewozow pasazerskich jest takze likwidacja ,,waskich gardet” — miejsc, gdzie wystepuja
problemy z przepustowoscia.

W DI SRT wskazano, ze w ciggu okresu programowania 2007-2013 modernizowane byty
kluczowe ciggi transportowe, lecz zaden z nich nie zostat zmodernizowany w catosci.
W zwigzku z tym zatozono, ze do 2023 r. zmodernizowane bedzie:

— ok. 86% bazowej oraz ok. 45% kompleksowej sieci pasazerskiej TEN-T,
— ok. 90% bazowej oraz ok. 60% kompleksowej sieci towarowej TEN-T.

Kluczowym zadaniem na obszarze GZM w ramach perspektywy finansowej 2014-2020
jest kontynuacja modernizacji linii kolejowych nalezgcych do sieci TEN-T, tj. E 30, E65 i C-E 65
(linia kolejowa E65 — sie¢ bazowa, korytarz transportowy Battyk-Adriatyk). W DI SRT
przedstawiono liste projektow do realizacji w ramach finansowania z instrumentu ,t3czac
Europe” (CEF). Ponizej przedstawiono projekty, w ramach ktérych planowane lub realizowane
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sg prace na liniach kolejowych przebiegajgcych przez obszar Goérnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii:

— ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 E 65) na obszarze Slaska, etap I: linia
E 65 na odc. Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice, wraz
z zabudowa ERTMS na odc. do Zawiercia” (koszt catkowity modernizacji: 4 100,00 min zt),

— ,Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap II:
linia E 30 na odc. Katowice - Chorzédw Batory oraz Gliwice tabedy” (koszt catkowity
modernizacji: 400,00 min zi),

— ,Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slaska etap IlI: linia
E30 na odc. Chorzéw Batory - Gliwice tabedy” (koszt catkowity modernizacji: 1 100,00
min zt),

— ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzow Batory - Tarnowskie Goéry - Karsznice -
Inowroctaw - Bydgoszcz — Maksymilianowo” (koszt catkowity rewitalizacji: 1 000,00 min
),

— ,Wdrazanie ERTMS (ETCS/GSM-R) na liniach w sieci bazowej oraz korytarzach
towarowych (RFC)” (koszt catkowity: 950,00 min zt).

Dodatkowo, w DI SRT poddano analizie nastepujgce projekty, w ramach ktorych
planowane lub realizowane sg prace na liniach kolejowych przebiegajgcych przez obszar GZM,
realizowane w ramach Funduszu Spdjnosci (FS):

— ,Prace na liniach kolejowych nr 138, 161, 180, 654, 655, 657, 658, 699 na odcinku Gliwice
- Bytom - Chorzow Stary - Mystowice Brzezinka - Oswiecim oraz Dorota - Mystowice
Brzezinka (koszt catkowity rewitalizacji: 300,00 min zt),

— ,Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek Pétnoc -
Rudziniec Gliwicki - Stare Kozle” (koszt catkowity rewitalizacji: 177,07 min zt),

— ,Prace na liniach kolejowych nr 62, 660 na odcinku Tunel - Bukowno - Sosnowiec Ptd”
(koszt catkowity rewitalizacji: 219,51 min zt),

— ,Budowa potaczenia kolejowego MPL , Katowice” w Pyrzowicach z miastami aglomeracji
goérnoslagskiej, odcinek Katowice — Pyrzowice” (koszt catkowity budowy: 1 600,00 min zt).

Skutki realizacji planowanych projektéw kolejowych beda mierzone wskaznikiem
rezultatu opartym na dtugosci linii kolejowych (zrehabilitowanych, zmodernizowanych,
zbudowanych).

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci

komunikacyjnej w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym koncentruje sie na ponadregionalnych uwarunkowaniach i celach

rozwoju przewozow uzytecznosci publicznej w kolejowym transporcie pasazerskim.
Okreslono, iz system transportu zbiorowego kolejowego powinien dgzy¢ do petnienia funkcji
podstawowego elementu przewozéw dalekobieznych.
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W dokumencie przedstawiono plan rozwoju sieci kolejowych pasazerskich przewozéw
miedzynarodowych i wojewddzkich, ktéry zaktada zapewnienie bezposrednich pociggow
pomiedzy wazniejszymi polskimi i zagranicznymi osrodkami gospodarczymi i naukowymi,
w tym takze w relacji Krakow/Katowice — Berlin. Za wazny element programowania rozwoju
sieci kolejowej i oferty przewozowej dobre skomunikowanie pomiedzy stolicami wojewddztw
przygranicznych, a stolicami panstw, z ktérymi dane wojewddztwa granicza. W kontekscie
Katowic, zaktada sie zapewnienie bezposrednich pociggdw w relacji Katowice — Praga,
Katowice — Bratystawa.

Waznym aspektem w ksztattowaniu oferty przewozowej jest zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci komunikacyjnej (przestrzennej) do przystankéw i stacji kolejowych, na ktorych
zatrzymujg sie pociggi miedzywojewddzkie uruchamiane w ramach Planu. Od odpowiedniej
gestosci punktéw postojow handlowych?® zalezy w duzej mierze wykorzystanie oferty
transportu kolejowego. W tym konteks$cie dostepnosé¢ komunikacyjng funkcjonujgcych
punktow postojow handlowych poddano analizie pod wzgledem:

— powigzania z miejskim transportem autobusowym (rozumianego jako funkcjonowanie
przystanku autobusowego w bezposrednim sgsiedztwie przystanku lub stacji kolejowej),

— powigzania z miejskim transportem tramwajowym (rozumianego jako funkcjonowanie
przystanku tramwajowego w bezposrednim sgsiedztwie przystanku lub stacji kolejowej),

— powigzanie z drogowym transportem zbiorowym (rozumianego jako funkcjonowanie
przystanku samochodowej komunikacji dalekobieznej, np. PKS, czy przewoznikow
prywatnych w bezposrednim sgsiedztwie przystanku lub stacji kolejowej),

— powigzanie z indywidualnym transportem rowerowym (rozumianego jako
funkcjonowanie w sgsiedztwie stacji kolejowej parkingu dla rowerow).

W opracowaniu wskazano dworce kolejowe, ktére ze wzgledu na potozenie, wolumen
obstugiwanych pasazeréw oraz mozliwos¢ skomunikowania powigzan kolejowych z innymi
gateziami transportu, posiadajg znaczenie strategiczne. Dworce o takim znaczeniu znajduja
sie rowniez na obszarze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii i sg zlokalizowane
w nastepujacych punktach handlowych?®: Bytom (R), Chorzé6w Miasto (A(n)), Dabrowa
Gornicza (W(n)), Gliwice (P), Katowice (P), Mikotéw (), Sosnowiec Gtéwny (P), Tarnowskie
Gory (A), Tychy (R), Zabrze®*. Dodatkowo dworzec w Katowicach uznano jako wazny punkt,
w ktérym nalezy dazy¢ do dogodnego skomunikowania pociggdw réznych kategorii. Z punktu

28 przez ,punkty postojéw handlowych” nalezy rozumieé miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania
pasazerdw.

2% W nawiasach podano kategorie punktéw handlowych pod wzgledem funkcji petnionych w kolejowym
transporcie pasazerskim, ktére zostaty wprowadzone w 2015 r. przez PKP S.A.. Do najwazniejszych kryteridow
kategoryzacji zaliczono: typ ruchu kolejowego, liczbe zatrzyman pociggow, liczbe przewoznikéw korzystajgcych
z dworca oraz jego lokalizacje. Kryteria te postuzyty do okreslenia standardow dla okreslonej kategorii dworca.
Wyrdzniono 6 kategorii punktéw handlowych: A — aglomeracyjny, L — lokalny, P — premium, R — regionalny, T —
turystyczny, W — wojewddzki, | —inny, (n) — nieczynny.

30 W omawianym dokumencie nie okreslono kategorii tego punktu handlowego.
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widzenia rozwoju regionalnego podkreslono role potgczen miedzy Katowicami a Rybnikiem,
Tychami, Bielsko-Biatg, Olkuszem, Trzebinig oraz Tarnowskimi Gérami.

W Planie zatozono, ze z punktu widzenia pasazera przyjazdy i odjazdy pociggdéw
miedzywojewddzkich i pociggdw regionalnych na najwazniejszych stacjach powinny by¢ ze
sobg skorelowane w taki sposéb, aby uzyska¢ skomunikowanie w czasie minimalnym 5 minut
lecz nieprzekraczajgcym 30 minut. Wymaga to odpowiednich dziatan w zakresie wtasciwego
skoordynowania rozktadu jazdy poszczegdlnych operatoréw. Ponadto czas skomunikowania
na konkretnej stacji powinien by¢ uzalezniony pod wzgledem technicznym od uktadu
torowego i organizacji ruchu oraz uwzgledniaé ewentualne przejScie podréinych na
odpowiedni peron. Zaleca sie przy tym, aby wjazdy i odjazdy pociggdw wymagajgcych
skomunikowania odbywaty sie z tego samego peronu. Przewozy o charakterze gminnym,
powiatowym i wojewddzkim powinny petni¢ funkcje uzupetniajagca oraz dowozowo-
odwozowa i przyczyniac sie do stworzenia kompleksowej, zintegrowanej oferty przewozowej.

W Planie wskazano nastepujgce aspekty jakosci pasazerskich ustug przewozowych
transportem zbiorowym, ktére wptywajg na wielkos¢ popytu:

— dostepnos¢ danego srodka transportu,

— atrakcyjny czas przejazdu,

— rytmicznosc i regularnosc¢ potaczen,

— punktualnos¢,

— bezposrednios¢ oraz dobre skomunikowania,

— akceptowana cena biletu,

— komfort i bezpieczenstwo przejazdu,

— zapewnienie bezpiecznego parkingu, zaréwno dla samochodéw osobowych, jak tez
rowerow.

Okreslajgc prognozowang liczbe pasazerow w przewozach miedzynarodowych
i miedzywojewddzkich przyjeto trzy scenariusze prognostyczne:

— naturalny, w ktérym zatozono ze:

o oferta przewozowa w zakresie przewozéw miedzywojewddzkich pozostanie na
poziomie liczby potaczen z rozktadu jazdy 2015/2016,

o zmiana oferty przewozowej moze wynika¢ jedynie ze wzgledu na stan
infrastruktury (poprawa stanu technicznego linii kolejowych, rewitalizacja
obiektéw dworcowych) oraz stanu taboru,

o zmiana liczby pasazerow moze wynika¢ jedynie ze zmian demograficznych
i rozwoju gospodarczego,

— podstawowy, w ktérym zatozono ze:

o oferta przewozowa w zakresie przewozéw miedzywojewddzkich zostanie
zmodyfikowana, poprzez uzupetnienie siatki potaczen o najwainiejsze brakujace
potaczenia, biorgc pod uwage przestanki dotyczgce demografii oraz
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wystepujgcych obecnie potokéw samochoddéw osobowych i oferty transportu
autobusowego,

o oferta przewozowa zmieni sie ze wzgledu na poprawe stanu infrastruktury
(poprawa stanu technicznego linii kolejowych, rewitalizacja obiektow
dworcowych wedtug aktualnie obowigzujgcych plandw inwestycyjnych) oraz
stanu taboru (plany przewoznika),

— pozadany, w ktérym zatozono ze:

o oferta przewozowa zostanie rozszerzona ponad scenariusz podstawowy
w sposob zapewniajacy obstuge jak najwiekszej liczby ludnosci,

o nowe, dodatkowe, trasy zostang dobrane tak, aby obstugiwana byta wiekszos¢
powiatéw, ktére posiadajg sie¢ kolejowa przebiegajacg przez obszary
o odpowiednim potencjale demograficznym,

o odcinki linii istotne z punktu widzenia spdjnosci sieci kolejowej, na ktdrych
zaplanowano przewozy, zostang przywrécone do odpowiedniego stanu
technicznego w ramach dziatan wtasnych zarzadcy infrastruktury.

Wedtug scenariusza podstawowego najwieksze wielkosci planowanego natezenia
ruchu pociggdéw dofinansowanych przez Ministra bedg wystepowaé m.in. na ciggu
komunikacyjnym: Szczecin — Poznan — Wroctaw — Katowice — Krakow — Tarndw. Nalezy
zauwazyc, ze czes$c tego ciggu przebiega przez obszar GZM. Ponadto zaplanowano dodatkowe
punkty postojow handlowych dla codziennych pociggdw miedzywojewddzkich (wzgledem
rozktadu jazdy 2014/15), wsréd ktérych znajduje sie m.in. Orzesze Jaskowice3!. Z kolei dla
scenariusza pozgdanego zakfada sie dodatkowe odcinki planowane do obstugi, wzgledem
scenariusza podstawowego. Wsrdd nich znajduje sie odcinek Bytom — Gliwice przebiegajgcy
przez obszar GZM.

W Planie przyjeto, ze kolejowa oferta przewozowa powinna byé uzupetniona przez
pozostatych organizatoréw transportu zbiorowego, w celu usprawnienia potaczen i dowozu
pasazeréw do stacji i przystankéw kolejowych. Obejmujg one zaréwno skomunikowania
wewnatrzgateziowe, jak i skomunikowania z innymi srodkami transportu (miedzygateziowe).

Skomunikowania wewnatrzgateziowe z pociggami uruchamianymi przez wiadze na
szczeblu wojewddztw powinny spetniaé nastepujgce warunki:

— czas na przesiadke powinien wynosi¢ do 15 minut, nie moze by¢ jednak krétszy niz
5 minut (w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie wydtuzenie tego czasu w rozkfadzie
jazdy do 30 minut); w przeciwnym przypadku potgczenie uznaje sie za nieskomunikowane,

— skomunikowanie powinno by¢ zaznaczone w rozktadzie jazdy i byé gwarantowane do
okreslonego czasu spodinienia, o czym informacja powinna by¢é zamieszczona
w rozktadzie jazdy,

31 Orzesze jest gming, ktdra obecnie nie tworzy GZM, jednak znajduje sie w bezpoérednim otoczeniu tego obszaru
i jest objeta zakresem niniejszego opracowania.
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— organizator pofgczen wojewddzkich oraz operator obstugujacy te pofaczenia powinien
wspotpracowac z organizatorem przewozow miedzywojewddzkich oraz przewoznikiem
obstugujgcym te potgczenia w celu koordynacji rozktadéw jazdy oraz wprowadzenia
wspolnych ofert taryfowych i ustalania zasad ich finansowania; w przypadku korzystania
ze skomunikowania okreslonego w ramach Planu i jednoczesnego braku wspdlnej oferty
taryfowej, pasazer powinien mie¢ mozliwos¢ zakupu biletu w pociggu bez dodatkowej
opftaty.

Skomunikowania miedzygateziowe mozna realizowaé w konkretnie wskazanych
w Planie punktach postojow handlowych miedzywojewddzkich. Miejsca te stanowig elementy
umozliwiajgce powigzanie Planu z planami przygotowywanymi na nizszych szczeblach.

Ponadto w Panie przyjeto zatozenia co do budowy rozktadéw jazdy pociagéw (rjp),
obejmujace:

— uwzglednienie hipotetycznego potencjatu potokéw podréinych (logicznego powigzania
w ramach sieci charakteryzujgcej sie systematyczng poprawg jakosci),

— przystepnosc ceny,

— zapewnienie kursowania pociggéw w réinych porach dnia (przy odpowiednim potoku —
taktowy rijp),

— podnoszenie jakosci oferty przewozowej (nowy lub zmodernizowany tabor przewozowy
i zmodernizowana infrastruktura liniowa i punktowa),

— zwiekszanie dostepnosci dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach w poruszaniu sie oraz
0sOb niepetnosprawnych, w tym przemieszczajgcych sie na wozkach inwalidzkich,
z dysfunkcjg narzadu wzroku lub stuchu,

— mozliwosci przewozu rowerdw oraz uzupetnianie oferty o inne ustugi dodatkowe
(np. wiaczanie wagonow restauracyjnych/barowych),

— rozbudowywanie sieci potaczen, w ktérych czestotliwosé powinna by¢ pochodng popytu,

— skomunikowania wtasne, z innymi operatorami i przewoznikami kolejowymi oraz
skomunikowania z innymi rodzajami transportu.

W Planie zwrdécono réwniez uwage na koniecznos¢ dysponowania taborem, ktéry
powinien charakteryzowac sie odpowiednimi parametrami techniczno-eksploatacyjnymi,
podkreslajac, ze efekty modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych umozliwiajg kursowanie
pociggdw ze znacznie wiekszymi predkosciami. W zwigzku z tym zatozono, ze do 2025 roku
tabor powinien charakteryzowaé sie mozliwosciag kursowania z predkosciag 160 km/h.
Wymusza to systematyczne unowoczesnianie taboru, nadazajgce za tempem poprawy
parametrow linii  kolejowych. Przyjeto, ze zapewnienie konkurencyjnosci przewozéw
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych z ofertami dedykowanymi przez inne gatezie
transportu moze by¢ w znacznym stopniu osiggniete przez skrdcenie czasu przejazdu
i poprawe komfortu podrdézowania. Uzupetnieniem oferty bedzie uruchamianie nowych
relacji przewozowych, takze z wtgczeniem nowych odcinkéw linii niezelektryfikowanych.
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W dokumencie zdefiniowano takze szereg standarddw, jakie powinny by¢ zapewnione
w planowanej ofercie przewozowej, obejmujgcych m.in.:

— warunki podrézowania, w tym szczegdlnie obstuga oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie,

— dostepnos¢ informacji na temat oferty, w tym takze informacja o skomunikowaniu
pofaczen réznych organizatordw,

— dostep do kanatow dystrybucji biletéw,

— dostepnosc¢ informacji na temat zmian w rjp, w tym takze o opdznieniach,

— dostepnos¢ informacji dla oséb niepetnosprawnych, w tym oséb poruszajgcych sie na
wodzkach inwalidzkich (umieszczenie tablicy informacyjnej na odpowiednim poziomie),
a takze z zaburzeniami narzagdu wzroku lub stuchu,

— sposOb oznakowania taboru przewozowego wykorzystywanego w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

— poziom obstugi zapewnianej przez personel przewoznika,

— jakos¢ skomunikowania z innymi rodzajami transportu, w tym dostepnos¢ nowoczesnych
parkingdw i punktéw postojowych/zatrzyman samochoddéw osobowych, systemoéw
informacji dworcowej, itp.

W Master Planie dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku jako gtéwne cele
o charakterze strategicznym wskazano:

— zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w najbardziej
rozwojowych segmentach rynku,

— zréwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkdd w S$rodowisku
wynikajgcych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego rozwoju
transportu drogowego,

— zapewnienie warunkéw do podnoszenia jakosci obstugi klientéw przez przewoznikéw
kolejowych,

— zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej,

— efektywnos$¢ operacyjna i alokacyjna zasobéw transportu kolejowego,

— efektywne wykorzystanie zasobdw ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

Wsrod priorytetéw Master Planu o charakterze operacyjnym mozna wyrdznic te, ktére
w sposéb posredni lub bezposredni wigzg sie z opracowaniem Koncepcji Kolei Metropolitalnej.
S3 to m.in.:

— usprawnienie przewozow pasazerdw i tadunkow w korytarzach transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T),

— wzrost efektywnosci systemu kolejowego, w wyniku jego przebudowy, uwzgledniajacej
standardy techniczne dla interoperacyjnosci kolei oraz standardy srodowiskowe,

— poprawa dostepnosci transportowej zarowno w przewozach pasazerdéw, jak i fadunkodw,

— umozliwienie jak najszerszego wykorzystania istniejgcej infrastruktury kolejowej,

— uzyskanie konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu samochodowego i lotniczego,
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— utatwienie mozliwosci przemieszczania sie z wykorzystaniem rdéznych S$rodkow
transportu, w tym w szczegdlnosci dla pasazeréw z ograniczong mozliwoscig poruszania
sig,

— wzrost mozliwosci przewozow kolejag na obszarach aglomeracji miejskich, w tym
integracja rdznych gatezi transportu, zmniejszenie zattoczenia sieci drog
w aglomeracjach,

— poprawa standardow obstugi pasaierow na dworcach, stacjach i przystankach
osobowych, w tym dostosowanie dla potrzeb oséb z ograniczong zdolnoscig poruszania
sig,

— poprawa bezpieczenistwa,

— ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

— stworzenie warunkéw do efektywnego prowadzenia zaréwno ruchu pasazerskiego, jak
i towarowego,

— zapewnienie réwnego i niedyskryminacyjnego dostepu przewoznikéow do infrastruktury
kolejowej,

— efektywnosc¢ zarzadzania wszystkimi sktadnikami i systemami infrastruktury kolejowej,

— zapewnienie stabilnosci finansowania dla podmiotow swiadczgcych ustugi o charakterze
stuzby publicznej z zakresu przewozéw pasazerskich oraz zarzgdzania infrastrukturg
kolejowa,

— zapewnienie pozyskania finansowania z innych zrédet niz srodki publiczne.

Ponadto w Master Planie w zakresie przewozéw pasazerskich wskazano na potrzebe
realizacji nastepujacych dziatan:

— integracja systemow biletowych,

— koordynacja rozktadéw jazdy na styku z innymi rodzajami transportu,

— wdrazanie nowych systemoéw informacji dla podréznych, uwzgledniajgcych rézne srodki
transportu na drodze podrézy,

— uruchamianie nowych pociggdw na najbardziej obcigzonych liniach,

— uruchamianie potgczen pociggami duzych predkosci,

— modernizacja i wymiana taboru, z uwzglednieniem wymagan interoperacyjnosci,

— zwiekszenie dostepnosci przewozéw dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych,

— budowa krétkich odcinkéw linii stanowigcych potaczenia aglomeracji z lotniskami,
z uwzglednieniem standarddw ochrony srodowiska,

— inwestycje odtworzeniowe na obcigzonych odcinkach zdegradowanych linii kolejowych,
z uwzglednieniem standardéw ochrony srodowiska,

— modernizacja dworcow kolejowych, z dostosowaniem do potrzeb oséb z ograniczong
mozliwos$cig poruszania sie oraz wymagan ochrony srodowiska (ograniczenie zuzycia
surowcow, energii, wody), a takze wymagan konserwatorskich przy renowacji zabytkow,

— budowa nowych przystankoéw,

— budowa weztéw integracyjnych.
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W dokumencie okreslono trzy poziomy dziatan inwestycyjnych na sieci kolejowej
w Polsce, rdznigce sie miedzy sobg zakresem rzeczowym, poziomem kosztow a takze okresem
realizacji:

— budowa nowej infrastruktury kolejowej o wysokim standardzie, w tym m. in. budowa
linii duzych predkosci oraz potaczen pomiedzy centrami duzych aglomeracji
a obstugujacymi te aglomeracje portami lotniczymi,

— modernizacja istniejacej infrastruktury kolejowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem linii
wchodzgcych w skfad transeuropejskiej sieci kolejowej (TEN-T),

— inwestycje przywracajace normalne parametry infrastruktury kolejowej na liniach
uznanych za istotne w niniejszym Master Planie (inwestycje odtworzeniowe obejmujgce
przede wszystkim naprawe nawierzchni kolejowej oraz innych wyeksploatowanych
obiektow).

Niezaleznie od wyzej wymienionych inwestycji, w Master Planie planowane s3
inwestycje obejmujgce budowe systemdéw sterowania ruchem kolejowym na liniach o matym
i srednim obcigzeniu ruchem (w celu automatyzacji prowadzenia ruchu i obnizenia koszow
eksploatacji tych linii) oraz inwestycje w infrastrukture systemdéw usprawniajgcych
zarzadzanie przewozami pasazerskimi i towarowymi.

Master Plan definiuje docelowa wizje sieci kolejowej w 2030 r. w zakresie predkosci
maksymalnych na poszczegdlnych liniach kolejowych. Na obszarze GZM dominujg linie
kolejowe o dos¢ niskiej docelowe] predkosci maksymalnej, w zdecydowanej wiekszosci nie
przekraczajgcej 120 km/h. Ponadto wskazano, ze do roku 2030 nastgpi wzrost niektérych
segmentéw rynku przewozow pasazerskich i towarowych. Wzrost ten bedzie szczegdlnie
widoczny m. in. w zakresie aglomeracyjnych przewozéw pasazerskich. Aby zapewnic
odpowiednig przepustowos¢ niektorych aglomeracyjnych odcinkéw linii kolejowych, planuje
sie dobudowe dodatkowych toréw. Takie inwestycje planuje sie m. in. na obszarze
Katowickiego Wezta Kolejowego.

W odniesieniu do przewozoéw aglomeracyjnych w Master Planie zaktada sie:

— tworzenie weztéw przesiadkowych zarowno w centrum miasta i jego dzielnicach, jak
i w miejscowosciach satelickich,

— tworzenie systemu Park&Ride dla oséb dojezdzajgcych do stacji przesiadkowych,
zaréwno samochodami, jak i rowerami (Bike&Ride),

— petne witgczenie kolei w system taryfowy transportu miejskiego istniejgcy w danej
aglomeracji,

— wszechstronng koordynacje tras pociggéw, rozktadéw jazdy, dziatan informacyjnych
i promocyjnych itp.

W Master Planie zaktada sie takze rozwd@j systemodw szybkiej kolei miejskiej w tych
aglomeracjach, ktére jej jeszcze nie posiadajg — m. in. na Gérnym Slasku. W dokumencie tym
postuluje sie takze nowe potfgczenia do portow lotniczych, w tym do Miedzynarodowego
Portu Lotniczego , Katowice” w Pyrzowicach.
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Gtéwnym celem Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku (KPK), ktory wynika

bezposrednio z zapiséw SRT, jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym
systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej inowoczesnej sieci linii
kolejowych. KPK stanowi narzedzie realizacji strategii rzgdowej w zakresie infrastruktury
transportu kolejowego zachowujgc spdjnosé¢ z dziataniami inwestycyjnymi wskazanymi
w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 r.) oraz opisanymi
w Dokumencie Implementacyjnym do SRT.

Zaktada sie, ze wzmocnienie roli kolei w zintegrowanym systemie transportowym
osiggniete zostanie dzieki dziataniom inwestycyjnym oraz zmianom organizacyjnym
i technologicznym, ktdre przetozg sie na poprawe konkurencyjnosci przewozéw kolejowych.
Inwestycje mogg obejmowaé nie tylko budowe nowych linii czy nowych toréw na
eksploatowanej sieci, ale takze modernizacje istniejgcych linii oraz rewitalizacje
niewykorzystywanych odcinkdéw. Zgodnie z zatozeniami Programu przedsiewziecia rozwojowe
w zakresie kolei bedg skoncentrowane na zapewnieniu wydajnej i efektywnej infrastruktury,
ktdra pozwoli zapewni¢ wtasciwg ptynnosc ruchu pociggéw.

Program realizuje cel gtéwny Strategii Rozwoju Transportu w zakresie transportu
kolejowego poprzez nastepujace dziatania:

— konsekwentna modernizacja i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych,

— rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast oraz
podejmowanie dziatan zmierzajgcych do lepszej integracji transportu szynowego
i kotowego,

— modernizacja przystankow kolejowych,

— rozwijanie infrastruktury systeméw usprawniajacych zarzadzanie przewozami
pasazerskimi i towarowymi; stopniowe wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS) na najwazniejszych szlakach kolejowych.

W KPK okreslono komplementarne wobec celu gtéwnego cele szczegétowe obejmujace:

— cel 1: wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,
— cel 2: zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego,
— cel 3: poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Zaktada sie, ze realizacja przyjetego uktadu celdw doprowadzi do polepszenia
parametréw sieci kolejowej w taki sposdb, aby zaspokoi¢ potrzeby pasaierow oraz
przewoznikdw m.in. w zakresie skrécenia czasow przejazdow, podniesienia bezpieczenstwa
transportu kolejowego, komfortu podrézy oraz likwidacji barier utrudniajacych przewodz
tadunkoéw.

W KPK przyjeto, ze zasadniczym celem realizacji robot planowanych w ramach
perspektywy finansowej 2014-2020 jest zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania
transportu kolejowego, w tym prowadzenia ruchu kolejowego. Cel ten zostanie osiggniety
m.in. przez dziatania modernizacyjne zwigzane z poprawag parametrow i stanu linii
kolejowych (np. modernizacja lub rewitalizacja nawierzchni kolejowej, urzadzen sieci
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trakcyjnej, modernizacja lub zabudowa nowoczesnych, komputerowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, itp.). Zwiekszy to niezawodno$¢ systemow bezpieczenstwa
i zminimalizuje prawdopodobienstwo zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych.

Miejscami szczegdlnie niebezpiecznymi sg skrzyzowania linii kolejowych i drég
(przejazdy kolejowe). Stanowig one znaczne zagrozenie zarowno dla uczestnikdw ruchu
drogowego, jak rowniez dla przewozéw kolejowych oraz srodowiska naturalnego. W zwigzku
z tym, w ramach inwestycji planowanych do roku 2023 przejazdy o najwiekszych iloczynach
ruchu beda przebudowywane do postaci skrzyzowan dwupoziomowych, a na pozostatych
przejazdach kolejowych, modernizowane lub zabudowane beda nowoczesne urzadzenia
sygnalizacyjne, co rowniez spowoduje ograniczenie wypadkowosci poprzez np. podnoszenie
ich kategorii.

Przyjetym w Programie trzem celom szczegétowym, odpowiadajg nastepujace
priorytety inwestycyjne3?:

poprawa stanu technicznego bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, w tym kontynuacja

prac w korytarzach C-E 30, E 20/C-E 20, E 59/C-E 59, E 65/C-E 65, E 75, a takze

w korytarzach stanowigcych potgczenia miedzynarodowe,

— poprawa przepustowosci linii w obrebie aglomeracji, dojazdow do nich oraz na
odcinkach, na ktérych zidentyfikowano niewystarczajgcg zdolnos$¢ przepustowg,

— uzyskanie atrakcyjnego czasu przejazdu pociggéw wzgledem ruchu drogowego,

— realizacja projektow istotnych dla poszczegdlnych regionalnych  systeméw
transportowych,

— wdrazanie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R,

— poprawa jakosci oferty i bezpieczenstwa infrastruktury udostepnianej przez PKP PLK S.A.
przewoznikom;

— poprawa stanu technicznego linii szczegdlnie waznych dla ruchu towarowego, w tym:

o zapewniajgcych ominiecie aglomeracji warszawskiej, poznanskiej i gornoslaskiej
(Katowic),

o stanowigcych wyprowadzenia z innych punktow generujacych najwieksze potoki
przewozowe.

Przedsiewziecia inwestycyjne KPK podzielono na cztery podstawowe kategorie:

— Projekty Funduszu Spdjnosci (FS):
o Instrument ,t3czac Europe” (CEF),
o Program Operacyjny , Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020” (POIiS 2014-2020),
o Program Operacyjny , Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013” (POIi$ 2007-2013),
— Program Operacyjny Polska Wschodnia (PO PW),
— Regionalne Programy Operacyjne (RPO)
o RPO 2014-2020,

32 Wymieniono jedynie te cele, ktdre s3 istotne z punktu widzenia opracowania Koncepcji Kolei Metropolitalne;j.
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o RPO 2007-2013.
projekty krajowe.

W KPK na liscie podstawowej projektéw finansowanych z instrumentéw finansowych

CEF i POIiS finansowanych z Funduszu Spdjnosci objetych KPK do 2023 roku, ktére dotycza linii

kolejowych przebiegajacych przez obszar GZM, znalazty sie nastepujgce projekty:

»Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E65 — Potudnie, odcinek Grodzisk
Mazowiecki - Krakdw/Katowice - Zebrzydowice/Zwardon - granica panstwa - Faza II”
(szacunkowa wartos¢ projektu realizowanego w ramach POIiS$ 2017-2013: 3,6 min zt),
»Modernizacja linii kolejowej E30, odcinek Zabrze - Katowice - Krakéw etap I1a”
(szacunkowa wartos¢ projektu realizowanego w ramach POIiS$ 2017-2013: 91,3 min zt),
»Modernizacja linii kolejowej E30, odcinek Zabrze - Katowice - Krakéw etap lIb”
(szacunkowa wartoéé projektu realizowanego cze$ciowo w ramach POIiS 2017-2013
i czeéciowo w ramach POIiS 2014-2020: 2 274,8 min zt),

,Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii
kolejowych nr 1, 133, 160, 186 na odcinku Zawiercie - Dgbrowa Goérnicza Zgbkowice -
Jaworzno Szczakowa” (szacunkowa warto$¢ projektu realizowanego w ramach POIiS
2017-2013: 24,4 min zt),

,Prace na podstawowych ciaggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slaska, etap I: linia
E 65 na odcinku Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice —Zebrzydowice — prace
przygotowawcze” (szacunkowa wartos¢ projektu realizowanego w ramach CEF: 21,7 zt),
,Prace na liniach kolejowych nr 138, 161, 180, 654, 655, 657, 658, 699 na odcinku Gliwice
- Bytom - Chorzéw Stary - Mystowice Brzezinka - Oswiecim oraz Dorota - Mystowice
Brzezinka” (szacunkowa wartos¢ projektu: 351,5 zi),

,Prace na linii kolejowej C-E65 na odcinku Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice
- Inowroctaw - Bydgoszcz — Maksymilianowo” (szacunkowa wartos$¢ projektu: 1 000,0 zt),
,Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek Pétnoc -
Rudziniec Gliwicki - Stare Kozle” (szacunkowa wartos$¢ projektu: 282,7 z4).

Dodatkowo, na liscie rezerwowej znajdujg sie nastepujgce projekty:

,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slaska, etap I: linia
E65 na odcinku Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice”
(szacunkowa wartos¢ projektu: 4 060,2 minzt) — planowane jest ztozenie wniosku
w trzecim naborze CEF,

,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slaska, etap Il: linia
E30 na odcinku Katowice - Chorzéw Batory oraz Gliwice tabedy” (szacunkowa wartosé
projektu: 326,2 min zt),

,Prace na liniach kolejowych nr 62, 660 na odcinku Tunel - Bukowno - Sosnowiec Ptd”
(szacunkowa wartos¢ projektu: 219,5 min zt),
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— ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30i E65) na obszarze Slaska, etap Ill: linia
E65 na odcinku Chorzéw Batory — Gliwice tabedy” (szacunkowa wartos¢ projektu:
1100 min zt).

Na liscie podstawowej projektéw krajowych objetych KPK do 2023 roku znajdujg sie
nastepujgce projekty, dotyczace linii kolejowych przebiegajacych przez obszar GZM:

— ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtéwna
Zdunska Wola - Chorzéw Batory” (szacunkowa wartos¢ projektu: 59,0 min zt),

— ,Prace na linii kolejowej nr 169 na odcinku Tychy - Orzesze Jaskowice” (szacunkowa
wartos¢ projektu: 37,7 min zt),

— ,Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Gérnego Slaska” (szacunkowa
wartos¢ projektu: 2 595,3 min zt),

— ,Udroznienie podstawowych ciaggdw wywozowych na terenie Slaska, etap IV”
(szacunkowa wartos¢ projektu: 20,8 min zt).

Przez obszar GZM nie przebiega zaden z projektow realizowanych w ramach PO PW.

Poza wyzej wymienionym inwestycjami w infrastrukture liniowg PKP PLK, na liscie
podstawowej KPK znajdujg sie rowniez inwestycje obejmujgce m. in. budowe infrastruktury
systemu ERTMS/GSM-R, rozwdj urzadzen sterowania ruchu kolejowego, wzmocnienie
zasilania trakcyjnego, poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz standardu obstugi
podréznych.

2.4. Odniesienie K-KM i KM do obowigzujgcych
dokumentow strategicznych na poziomie
wojewddzkim

2.4.1. Ogdlna charakterystyka analizowanych dokumentéw strategicznych na
poziomie wojewddzkim

Na poziomie wojewoddzkim uwzgledniono nastepujgce dokumenty:

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+”33,
— Plan wdrazania Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+”34,
— Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Slaskiego 2020+35,

3 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+”, Wydziat Planowania Strategicznego

i Przestrzennego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slgskiego, Uchwata Nr 1V/38/2/2013 Sejmiku
Wojewddztwa Slaskiego z dnia 1 lipca 2013 r., Katowice 2013.

34 plan wdrazania Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+”, Wydziat Rozwoju Regionalnego
Regionalne Centrum Analiz i Planowania Strategicznego, Katowice 2015 r.

35 Pplan Zagospodarowania Wojewddztwa Slaskiego 2020+, Biuro ds. Planowania Przestrzennego, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, zatgcznik do Uchwaty nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego
z dnia 29 sierpnia 2016 r., Katowice 2016.
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— Program ochrony Srodowiska dla wojewddztwa Slgskiego do roku 2019 z
uwzglednieniem perspektywy do roku 202436,

— Porozumienie na rzecz zintegrowanej polityki rozwoju wojewddztwa $laskiego®’,

— Zatozenia Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego3®

— Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego,

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa
Slaskiego (Plan Transportowy Wojewddztwa Slgskiego)*,

— Plan Rozwoju Kolei w Wojewddztwie Slgskim?*?,

— Kierunek Slaskie 3.0. Program Rozwoju Wewnetrznego Wojewddztwa Slaskiego do
2030%,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slgskie 2020+”** to podstawowy
dokument strategiczny, w ktorym opisane sg zasady i kierunki polityki rozwoju regionalnego

wojewddztwa slaskiego. Aktualnie obowigzujacy dokument zostat przyjety przez Sejmik
Wojewddztwa Slaskiego w dniu 1 lipca 2013 r. po wielu konsultacjach spotecznych i pracach
warsztatowych. Stanowi on aktualizacje dokumentu pn. Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Slaskiego ,SLASKIE 2020”, przyjetego przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego uchwata
Nr 111/47/1/2010 na posiedzeniu w dniu 17 lutego 2010 roku.

Dokumentem $cisle powigzanym ze Strategig ,Slaskie 2020+” jest Plan wdrazania

Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slgskie 2020+” opracowany przez Wydziat

Rozwoju Regionalnego Regionalne Centrum Analiz i Planowania Strategicznego w 2015r.,
w ktérym wskazano instrumenty finansowe umozliwiajgce wdrozenie dziatan wskazanych
w Strategii oraz okreslono system monitoringu i ewaluacji.

36 Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Slaskiego do roku 2019 z uwzglednieniem perspektywy do
roku 2024, Wydziatu Ochrony Srodowiska, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, Uchwata
Nr V/11/8/2015 z dnia 31 sierpnia 2015 r., Katowice 2015.

37 Porozumienie na rzecz zintegrowanej polityki rozwoju wojewddztwa $lgskiego, Wojewddzka Rada Dialogu
Spotecznego, Katowice 2016.

38 Zatozenia Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, Zatacznik do Uchwaty
Nr 943/140/1V/2012 z dnia 5 kwietnia 2012 r. Zarzagdu Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2012.

39 Strategia Rozwoju Systemu Transportowego Wojewddztwa Slaskiego, Uchwata Sejmiku Wojewddztwa
Slaskiego Nr IV/49/7/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r., Katowice 2014.

40 plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztw Slaskiego, Uchwata
Nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 31 sierpnia 2015 r., Dz. Urzedowy Woj. Slaskiego z dnia
14 wrzesnia 2015 r., Poz. 4654, Katowice 2015.

41 Plan Rozwoju Kolei w Wojewddztwie Slaskim, Zatacznik nr 1 do uchwaty nr 1889/139/V/2016 Zarzadu
Wojewddztwa Slaskiego z dnia 20 wrzeénia 2016 roku, Katowice 2016.

42 Kierunek Slaskie 3.0. Program Rozwoju Wewnetrznego Wojewddztwa Slaskiego do 2030, Zatacznik do Uchwaty
Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego Nr V/108/168/2017 z dnia 23.01.2017 r., Katowice 2017.

4 Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg tego dokumentu. Zgodnie z harmonogramem ostateczna wersja
powinna by¢ gotowa w IV kwartale 2019 r.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+ zostat

opracowany przez Biuro ds. Planowania Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Slaskiego w 2016 r. i ustala podstawy formutowania zasad realizacji polityki
przestrzennej na szczeblu regionalnym. W Planie przedstawiono diagnoze stanu istniejgcego
oraz wizje przestrzennego rozwoju wojewoddztwa $lgskiego. Wiele miejsca poswiecono celom
polityki przestrzennej wojewddztwa, dla ktérych okreslono kierunki, oczekiwane rezultaty
oraz sposoby wdrazania.

Porozumienie na rzecz zintegrowanej polityki rozwoju wojewodztwa slgskiego to

dokument, ktory zostat zawarty przez strony Wojewddzkiej Rady Dialogu Spotecznego, w tym:
Marszatka Wojewddztwa Slaskiego i pozostatych przedstawicieli strony samorzadowej,
przedstawicieli organizacji zwigzkowych, przedstawicieli organizacji pracodawcéw oraz
Wojewode Slaskiego i pozostatych przedstawicieli strony rzagdowej. Zawartoéé dokumentu
w zakresie rozwoju systemu transportowego zostata okreslona w kontekscie procesu
metropolizacji wojewddztwa $lgskiego.

Zatoienia Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego przyjete

5 kwietnia 2012 r. przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego stanowig efekt prac analitycznych,
warsztatowych oraz zrealizowania ekspertyz w pieciu obszarach tematycznych, obejmujgcych
transport drogowy, kolejowy, lotniczy, wodny oraz sektor TSL. W dokumencie przedstawiono
docelowg strukture Strategii oraz okreslono wizje, pola i cele strategiczne oraz kierunki dziatan
istotne dla rozwoju systemu transportu wojewddztwa $lgskiego w kontekscie nakreslonej
wizji.

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego (SRST WSL)
opublikowana w 2014 r jest dokumentem strategicznym stanowigcym podstawe decyzji

inwestycyjnych w zakresie rozwoju systemu transportu w wojewddztwie slgskim. W SRST WSL,
dla zachowania zgodnosci z dokumentami strategicznymi na poziomie krajowym, przyjeto
perspektywy czasowe: do 2020 r. (etap 1) i do 2030 r. (etap ll) oraz podkreslono, ze realizacja
poszczegdlnych inwestycji zaleze¢ bedzie od mozliwosci organizacyjnych i pozyskania
odpowiednich funduszy. W SRST WSL przedstawiono m. in. analize SWOT dla transportu
kolejowego, zdefiniowano cele zwigzane z rozwojem systemu transportowego oraz
zamieszczono liste przedsiewzie¢ zwigzanych z transportem kolejowym w wojewddztwie
$lgskim.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa
Slgskiego (PZRPTZ WSL) (Plan Transportowy Wojewddztwa Slgskiego) to dokument, ktéry
reguluje zasady funkcjonowania rynku przewozéw uzytecznosci publicznej organizowanych
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przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego. Zapisy odnoszg sie takie do pasazerskich
przewozéw kolejowych realizowanych przez Koleje Slaskie oraz Przewozy Regionalne (na
liniach miedzywojewddzkich). Marszatek Wojewddztwa Slaskiego jest organizatorem
przewozow uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym. W tym zakresie zgodnie
z Wieloletnig Prognoza Finansowa Wojewddztwa Slaskiego na lata 2015-2025, zaktada sie
utrzymanie wysokosci naktadéw finansowych na wykonywanie regionalnych kolejowych
przewozow oséb na statym poziomie 180 mln zt rocznie.

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie slgskim to dokument wdrozeniowy dla Strategii

Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego. Plan okreéla cele operacyjne do
realizacji w obszarze transportu kolejowego przy wykorzystaniu srodkéw Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL). Ponadto,
podaje on zestaw kryteridw wyboru projektdw, ktore postuzyty do sporzadzenia rankingu
inwestycji, jak réwniez podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz
harmonogram realizacji projektéw. Koniecznos¢ realizacji Planu wynika z zapisow
art. 19 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013%. Stanowi on, ze
realizacja interwencji w ramach Celu tematycznego 7 (interwencji w zakresie infrastruktury
drogowej i kolejowej) i wymaga spetnienia warunkéw wstepnych. Kryteria spetnienia
warunkéw wstepnych zostaty okreslone w zatgczniku Xl do tego Rozporzadzenia. Na poziomie
RPO WSL 2014-2020 funkcje planu, o ktéorym mowa w Rozporzadzeniu, petni Strategia
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego uzupetniona o dokument wdrozeniowy
w zakresie infrastruktury kolejowej.

Kierunek Slgskie 3.0. Program Rozwoju Wewnetrznego Wojewddztwa Slgskiego

do 2030 jest inicjatywa strategiczng opartg na partnerstwie spotecznym, ktdrej punktem
ciezkosci sg projekty regionalne, w tym wypracowane w pionierskim na skale kraju,
wielomiesiecznym projekcie partycypacyjnym, zorganizowanym przez Zarzad Wojewddztwa
Slaskiego ,Slaskie. Tu rozmawiamy”. Celem stworzenia dokumentu byto opracowanie rozwoju
wewnetrznego wojewddztwa do 2030 roku oraz wskazanie organdw odpowiedzianych za jego
realizacje. Zaktada sie, ze program ,Kierunek Slgskie 3.0” stanie sie wypadkowa wizji rozwoju
wojewddztwa prezentowanej przez wtadze wojewddztwa oraz inicjatyw projektowych
zgtaszanych przez sSrodowiska gospodarcze, naukowe, biznesowe i spoteczne. Zapisy
dokumentu stanowig podstawe dalszego dialogu o przysztosci regionu, umozliwiajgcego
wtgczanie szeroko pojetych srodowisk i mieszkancéw w partycypacyjny model rozwoju.

44 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajace
wspolne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogélne dotyczgce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1083/2006, Dz.U.UE. L 347/320.
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Program ,Kierunek Slaskie 3.0” jest spéjny z innymi dokumentami strategicznymi na
szczeblu wojewddzkim. Przyjeto, ze nie stanowi on klasycznej strategii, ale traktowany
powinien by¢ jako proces trwatej refleksji i dyskusji z ekspertami nad stworzeniem listy
optymalnych dziatan dla catego wojewddztwa $lgskiego.

2.4.2. Cele, dziatania i rezultaty przyjete w dokumentach strategicznych na
poziomie wojewddzkim istotne z punktu widzenia Koncepcji KM

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,,Slgskie 2020+” odniesienie do rozwoju

systemu transportowego mozna znalezé w dwéch sposrdd czterech obszaréw priorytetowych
(C i D). Celem strategicznym obszaru priorytetowego C jest tworzenie atrakcyjnej
i funkcjonalnej przestrzeni wojewoddztwa slgskiego. Jako jedne z najistotniejszych w zakresie
budowy systemu powigzan transportowych o charakterze metropolitalnym ze szczegdlnym
uwzglednieniem kolei mozna wskaza¢ nastepujgce kierunki dziatan (przypisane do celu
operacyjnego C.2. — Zintegrowany rozwoj osrodkéw réznej rangi ):

— wsparcie rozwoju zintegrowanego, zrdwnowazonego i niskoemisyjnego transportu,
w szczegolnosci transportu publicznego, obejmujgcego m.in. kolej, tramwaj, lotniska,
obiekty ,,parkuj i jedz” oraz infrastrukture rowerowg,

— wsparcie finansowe rozbudowy i podnoszenia jakosci infrastruktury transportowej,

— integracja systemow transportowych,

— wsparcie tworzenia systeméw transportu zbiorowego, obejmujgcych uktad
metropolitalny, aglomeracje i ich bezposrednie otoczenie funkcjonalne, lokalne osrodki
wzrostu oraz obszary wiejskie.

Wsréd oczekiwanych rezultatéw zwigzanych z tym celem operacyjnym wskazano m.in.:

— poprawe dostepnosci komunikacyjnej w regionie,
— integracje funkcjonalng,

— rozwoj funkcji metropolitalnych,

— wysokg atrakcyjnos¢ wojewddztwa.

W dokumencie okreslono konkretne rozwigzania przyczyniajgce sie do poprawy
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci transportu zbiorowego, w tym m.in.:

rozwdj sieci transportu kolejowego i szynowego,
— rozbudowe systemu park&ride,

implementacje systemdéw sterowania ruchem drogowym,

rozbudowe infrastruktury rowerowej wraz z rozwojem ich funkcji transportowych.

Zgodnie z zatozeniami dziatania usprawniajgce i integrujace poszczegdélne systemy
transportu zbiorowego nie powinny ograniczac sie do obszaru samej metropolii i jej obszaru
funkcjonalnego, ale w réwnym stopniu powinny dotyczy¢ takze lokalnych osrodkéw wzrostu.
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Obszar priorytetowy D réwniez nawigzuje do problematyki transportowej, szczegélnie

w celu operacyjnym D.3. — Region w sieci miedzynarodowych i krajowych powigzan

infrastrukturalnych, w ktérym wyodrebniono nastepujace kierunki dziatan:

rozwdj infrastruktury i pofaczen komunikacyjnych utatwiajgcych dostep do regionu, w tym
rozbudowa i modernizacja sieci kolejowej,

poprawa dostepnosci infrastruktury lotniczej potaczeniami drogowymi i kolejowymi
(w szczegdlnosci MPL ,Katowice” w Pyrzowicach),

wigczenie w europejskie systemy transportowe (sie¢ TEN-T),

wsparcie rozwoju transportu multimodalnego, w tym centréw logistycznych o znaczeniu
miedzynarodowym.

Oczekiwane efekty dziatan realizowanych w ramach celu operacyjnego D.3. to m.in.:

poprawa dostepnosci komunikacyjnej w wymiarze krajowym i miedzynarodowym,
zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa,
poprawa mobilnosci mieszkarncéw wojewddztwa.

Zgodnie z zapisami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego

2020+ polityka przestrzenna wojewddztwa skoncentrowana bedzie na dwdéch aspektach:

wzmocnieniu miast i subregiondw poprzez: poprawe powigzan transportowych
i komunikacyjnych, ograniczenie kosztow zewnetrznych transportu oraz wzmocnienie
rozwoju opartego na wiedzy,

wzmocnieniu wspoétpracy miedzy subregionami, miastami i indywidualnymi podmiotami.

Cztery zasadnicze cele polityki przestrzennej wskazane w Planie jako priorytetowe to:

1. Nowoczesna gospodarka — promocja gospodarczego wzrostu i innowacji.

2. Szanse rozwojowe mieszkancow — zapewnienie mieszkancom dostepu do ustug

publicznych.

Przestrzen — zréwnowazone wykorzystanie zasobéw Srodowiska naturalnego
i kulturowego.

Relacje z otoczeniem — infrastrukturalne powigzania regionu.

Zagadnienia zwigzane z rozwojem szeroko rozumianego transportu mozna znalez¢

w uszczegodtowieniach wszystkich wytyczonych celéw w postaci nastepujgcych dziatan:

ksztattowanie sieci powigzan wewnetrznych w oparciu o system drég krajowych
i wojewddzkich,

budowanie obwodnic w ciggu drég krajowych,

rozbudowe i modernizacje infrastruktury kolejowej,

rozwijanie lotnisk lokalnych i lgdowisk,

usprawnienie potaczen aglomeracji z portem lotniczym MPL Katowice z uwzglednieniem
transportu publicznego,
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— wspieranie zintegrowanego i niskoemisyjnego systemu transportu publicznego,

— rozwijanie dostepnosci szlakéw i infrastruktury rowerowej,

— tworzenie centrow przesiadkowych, w tym budowa systemdw ,,Park and Ride”, ,,Park and
Bike” i ,,Park and Walk”, w poblizu gtéwnych weztéw i ciggdéw komunikacyjnych,

— ograniczenie i uspokajanie ruchu samochodowego w centrach miast,

— kreowanie przestrzeni publicznych umozliwiajgcych integracje spotecznosci lokalnych,

— zwiekszanie dostepnosci transportowej do ustug w obszarach wyludniajacych sie o niskim
wskazniku demograficznym,

— zwiekszanie dostepnosci transportowej do obszarow miejskich,

— rozwijanie transportu zbiorowego utatwiajgcego dostep do obszaréw miejskich,

— wzmacnianie powigzan komunikacyjnych obszaréw peryferyjnych z osrodkiem
wojewddzkim,

— rozwijanie dostepnosci do szlakdw i infrastruktury rowerowej,

— zwiekszenie dostepnosci infrastruktury kolejowej dla pasazerow (nowe stacje
i przystanki kolejowe).

W Porozumieniu na rzecz zintegrowanej polityki rozwoju wojewddztwa slgskiego

przyjeto trzy zasadnicze cele wzmacniajgce gospodarke wojewddztwa sSlgskiego: rewitalizacje,
reindustrializacje oraz metropolizacje. Zatozono takze, ze zintegrowana polityka rozwoju
wojewodztwa Slgskiego obejmie rowniez wspieranie absorpcji technologii o duzym tadunku
innowacji, budujgcych nowg gospodarke regionu opartg na miedzynarodowych przeptywach
ekonomicznych oraz kreacji nowych stref biznesu.

W ramach metropolizacji wojewdédztwa duzy nacisk potozony jest na wsparcie
przedsiewzie¢ inwestycyjnych i rozwojowych, ktére wzmocnig region i pozwolg mu odzyskac
range osrodka nowoczesnej gospodarki i przemystu o pozycji miedzynarodowej, zdolnego do
konkurencji z innymi wiodgcymi regionami w Europie. Rekomendowane projekty
infrastrukturalne dotycza rowniez rozwoju infrastruktury:

— drogowej — dokonczenie budowy autostrad i drog ekspresowych,

— szynowej — utworzenie metropolitalnego systemu transportu szynowego,

— lotniczej — dalsza rozbudowa MPL Katowice z réwnoczesnym rozwojem lotnictwa
biznesowego,

— wodnej — doprowadzenie rzeki Odry do IV klasy zeglownosci.

W dokumencie wskazano lekkie koleje miejskie jako najsprawniejszy Srodek transportu
na obszarach metropolitalnych, ktéry w efektywny sposdb poprawia mobilnosé
miedzymiejska. Dzieki integracji sieci kolejowej i tramwajowej rozbudowywanej
w bezposrednim sgsiedztwie koncentracji miejsc zamieszkania i pracy oséb oraz oddzieleniu
od innych systemow ruchu i lokalizacji przystankéw co 1 200 metréw, umozliwiajg skrocenie
czasu podrézy. W zwigzku z tym inwestycje w tramwaje dwusystemowe o wysokich
standardach mogg by¢ instrumentem porzadkowania struktury przestrzennej obszaru
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metropolitalnego i zatrzymania proceséw jego suburbanizacji. W ramach tej koncepcji
waznym przedsiewzieciem jest budowa centrum przesiadkowego Bytom Rozbark. Istotng
role odgrywa jednak problem regulacji prawnych dotyczacych prowadzenia ruchu kolejowo-
tramwajowego na sieci PLK oraz okreslenie infrastruktury metropolitalnej jako odrebnego
dziatu gospodarki.

W Porozumieniu w celu integracji terytorialnej pomiedzy obszarem metropolitalnego
iinnymi aglomeracjami miejskimi zaleca sie wykorzystanie szybkiej kolei regionalnej
o predkosci handlowej pociggdw do 125 km/h i ograniczonej liczbie postojéw na trasie. Wazng
inwestycjg o charakterze priorytetowym jest takze budowa linii kolejowej Katowice —
Pyrzowice, pozwalajgca na skomunikowanie lotniska z centrum aglomeracji. Za konieczne
uznano dokonczenie modernizacji linii kolejowej Katowice — Krakow.

W Zafozeniach Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego

wyznaczono nastepujgce cele strategiczne, ktérych realizacja bedzie obejmowata wszystkie
gatezie transportu:

— cel 1: wysoka jakos¢ infrastruktury transportowej, w tym:

o modernizacja i rozbudowa istniejgcych oraz tworzenie od podstaw brakujgcych
ogniw regionalnego systemu transportowego, zapewniajgcych spéjnosc
i efektywnos¢ systemu oraz eliminujgcych waskie gardta,
poprawa komfortu, bezpieczenstwa oraz szybkosci przejazdu,
wzrost bezpieczenstwa $rodkéw transportowych i otoczenia szlakéw
komunikacyjnych,
zapewnienie bezpieczenstwa osobom uzytkujgcym szlaki komunikacyijne,
uwzglednienie aspektéw Srodowiskowych w przedsiewzieciach inwestycyjnych
zwigzanych z rozwojem szlakéw komunikacyjnych,

o zasada zréwnowazonego rozwoju w zakresie obiektéw budowanych w ramach
szlakdw komunikacyjnych (np. jezdnie dla pojazdéw kotowych, torowiska, lotniska
i lgdowiska, porty, centra przesiadkowe i logistyczne) oraz pojazdéw uzytkujgcych
te szlaki (np. tabor kolejowy, tramwajowy, autobusowy),
wzrost przepustowosci szlakow komunikacyjnych,
uwzglednienie infrastruktury rowerowej w procesie planowania ciggéw
komunikacyjnych na terenach miejskich,

— cel 2: integracja podsystemow transportowych, w tym:

o stworzenie spdjnego systemu komplementarnych potaczen sprzezonych siecig
weztéw komunikacyjnych,

O wzmacnianie integracji i spojnosci regionalnego systemu transportu oséb
i towaréw,

o rozwadj publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci budowa, rozbudowa
i modernizacja weztdw komunikacyjnych umozliwiajgce wymiennosé srodkéw
transportu oraz tworzenie udogodnien dla pasazera w tych miejscach,
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— cel 3: sprawny system zarzgdzania, przewozOow oraz organizacji transportu, w tym:

o wzmocnienie roli i metodyki planowania oraz poprawy organizacji sieci potaczen
W regionie,
koordynacja zadan réznych podmiotéw zaangazowanych w proces organizacji,
wskazanie Zrédet finansowania oraz zapewnienie stabilnosci finansowej
umozliwiajgcej realizacje biezgcych zadan przewozowych przy réwnoczesnym
wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie organizacji przewozow oraz
zarzadzania regionalnym systemem komunikacyjnym,

o zastosowanie Inteligentnych Systeméw Transportowych na szlakach
komunikacyjnych wojewddztwa slaskiego,
promaocja transportu zbiorowego na terenach miejskich,
zapewnienie optymalnego i czytelnego rozktadu jazdy, punktualnosci kursowania
oraz bezpieczenstwa w srodkach publicznego transportu zbiorowego.

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slgskiego (SRST WSL) to

dokument, w ktérym kreowana jest wizja regionu o dobrze zorganizowanym systemie
transportowym, sprawnie i efektywnie zarzadzanym oraz bezpiecznym w wymiarze
ekologicznym i technicznym. Zaktada sie, ze konieczne jest prowadzenie rozwigzan, ktore
przyczynig sie do uptynnienia przewozéw pasazerskich na poziomie regionalnym oraz
lokalnym. Za niezbedne w tym zakresie uznaje sie podnoszenie atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci transportu zbiorowego.

W SRT WSL okreslono piec¢ pdl strategicznych:

— otwartos¢ i spojnos¢, umozliwiajgce zachowanie wewnetrznej sprawnosci systemu
transportowego wojewddztwa w powigzaniu z systemami krajowym i europejskim
(dziatania planistyczne, organizacyjne i inwestycyjne zapewniajgce wewnetrzng
i zewnetrzng spdjnosc i komplementarno$é potaczen drogowych, szynowych, wodnych,
lotniczych i rowerowych),

— komplementarnos¢, obejmujacg wspotprace réznych podmiotdw realizujacych dziatania
w sferze transportu - zaréwno pasazerskiego jak i towarowego (w zakresie przewozéw
pasazerskich: tworzenie weztéw przesiadkowych oraz integracje i koordynacje
przewozow),

— mobilnos¢, obejmujagcg wprowadzenie rozwigzan, ktore spowodujg zmniejszenie
kongestii oraz uptynnienie przewozéw pasazerskich na poziomie regionalnym,
miedzynarodowym oraz lokalnym, przy wykorzystaniu réinych gatezi transportu
(preferowanie i promowanie transportu zbiorowego jako S$rodka komunikacji
umozliwiajgcego szybkie przemieszczenie sie w dowolnym kierunku),

— bezpieczenstwo, pozwalajgce zachowaé wewnetrzng sprawnosc i efektywnosé systemu
oraz minimalizujgce szkody dla otoczenia (rozwigzania prawne, organizacyjne,
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inwestycyjne oraz planistyczne zapewniajgce bezpieczenstwo przejazdu oraz ochrone dla

srodowiska spotecznego i naturalnego otaczajacego szlaki komunikacyjne),

— innowacje, podnoszace jakos¢ dziatan (dziatania inwestycyjne wdrazajgce nowoczesne

technologie transportowe).

Uzupetnieniem wymienionych pdl strategicznych sg nastepujgce cele i kierunki dziatan:

— Cel 1: otwarta i spdjna sie¢ osrodkéw rdznej rangi, w ramach ktorego wyznacza sie

nastepujace kierunki dziatan:

O

O O O O

— Cel 2:

adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terenéw wybranych stacji
kolejowych na lokalne centra ustugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie
terendéw pokolejowych,

rozwoj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych
przez nie lotow,

przebudowa i remont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem
potrzeb ochrony rzek i ich dolin,

rozwaj infrastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektéow transportowych
wprowadzenie minimalnych standardéw obstugi obszaréw wiejskich,

budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju
kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T,

wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych
korytarzy transportowych,

komplementarnos¢ systemu transportowego, w ramach ktérego wyznacza sie

nastepujace kierunki dziatan:

O

O

(@)

tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

tworzenie i rozwdj weztow (centrow) przesiadkowych,

poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej rdinych podsystemow
transportowych, w tym na granicach wojewddztwa,

wprowadzenie systemu umozliwiajgcego korzystanie z wszystkich Srodkow
transportu publicznego za pomoc3 jednego biletu,

wspotpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, w tym
kooperacja organizatoréw, przewoznikéw i spedytoréw,

powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,
w szczegolnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacjg,

wsparcie tworzenia lokalnych systemow organizacji transportu publicznego,

— Cel 3: Efektywna mobilnos¢, w ramach ktoérego wyznacza sie nastepujace kierunki dziatan:

O

O

(@)

powstanie centréw zarzadzania ruchem,

tworzenie centréow przesiadkowych,

ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego
ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej,

weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,
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O

dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci,
promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajacej
wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego
w ramach ciggédw komunikacyjnych,

rozwaoj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami
transportu,

spdjny system oznakowania infrastruktury rowerowej,

wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,

remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci
i energooszczednosci pojazdow oraz komfortu podrozy,

koordynacja dziatan organizatorow transportu, w tym rozwdj zintegrowanych
systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadéw jazdy,

rozwoj uzupetniajacej infrastruktury transportu,

— Cel 4: Wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego, w ramach ktérego wyznacza sie

nastepujace kierunki dziatan:

O

projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa,

podnoszenie $swiadomosci podréinych i uczestnikdw ruchu o zagrazajgcym
niebezpieczenstwie,

wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczennstwa przewozu,

eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazdéw,

poprawa oznakowania ciggéw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji
Swietlnych,

rozwdéj monitoringu dworcéw, przystankéw i sSrodkéw transportu publicznego,
promocja ,,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i Srodkéw transportu,
wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci
lotniczego transportu medycznego, w tym rozwdj sieci szpitalnych oddziatéw
ratunkowych oraz sieci lgdowisk sanitarnych,

— Cel 5: Wysoka innowacyjnos¢ transportu, w ramach ktérego wyznacza sie nastepujgce

kierunki dziatan:

O

O

O

rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie,

wspotpraca podmiotdw systemu transportowego ze sferg B+R,

prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowan
komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne technologie,

rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych
i przyjaznych srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki,
stworzenie systemu informacyjno-zarzgdczego wykorzystujgcego nowoczesne
technologie i w oparciu o nie, integrujacego istniejgce podsystemy transportowe.

W wymiarze terytorialnym cele te mozna podzielié na trzy grupy:
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— Grupa l: cele odnoszace sie do wojewddztwa jako regionu bedgcego czescig krajowych
i miedzynarodowych powigzan transportowych (w ramach celu 1: pofgczenia w sieci
TEN-T, pofaczenia os$rodkéw wojewddztwa z waznymi osrodkami krajowymi
i miedzynarodowymi, pofaczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi wojewddztwa:
Katowicami, Czestochowa, Bielskiem-Biatg i Rybnikiem, potgczenia pomiedzy osrodkami
regionalnymi wojewddztwa, a lokalnymi osrodkami rozwoju, potaczenia pomiedzy
lokalnymi osrodkami rozwoju a osrodkami peryferyjnymi; w ramach celu 2: obrzeza miast,
okolice dworcéw kolejowych i petli tramwajowych oraz wezty transportowe),

— Grupa ll: cele odnoszace sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego
(Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia oraz Aglomeracje: Czestochowska, Rybnicka
i Bielska),

— Grupa lll: cele horyzontalne, dotyczace zaréwno catego regionu, jak i obszaréw
aglomeracyjnych.

W ramach Strategii sporzgdzono liste duzych przedsiewzie¢ zwigzanych z transportem
szynowym w wojewoddztwie $Slgskim. Wsrdd inwestycji planowanych na obszarze GZM nalezy
wymieni¢ nastepujace:

— budowa linii kolejowej do MPL ,Katowice” w Pyrzowicach (przedsiewziecie
nr 14 w Strategii):

lokalizacja: korytarz Katowice — Bytom — Pyrzowice,

zakres: budowa infrastruktury kolejowej,

stopient zaawansowania: planowane,

planowany horyzont czasowy realizacji: etap | (do 2020 .),

o O O O

cel strategiczny: otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi,
o efekt: poprawa dostepnosci transportowej MPL , Katowice” w Pyrzowicach,
— stworzenie szybkiej kolei regionalnej (przedsiewziecie nr 15 w Strategii):
o lokalizacja: korytarze:
= Gliwice — Katowice — Dgbrowa Goérnicza — Czestochowa,
= Katowice — Rybnik — Racibérz/Wodzistaw Slgski — Chatupki,
= Katowice — Tychy — Bierun — (Oswiecim),
» Katowice — Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon,
= Katowice — Bytom — Tarnowskie Gory — Lubliniec,
= Katowice — (Krakoéw),
zakres: budowa infrastruktury kolejowej,
stopient zaawansowania: postulowane,
planowany horyzont czasowy realizacji: etap | (do 2020 .),
cel strategiczny: otwarta i spéjna sie¢ osrodkéw réznej rangi,

O O O O O

efekt: wzmocnienie znaczenia transportu kolejowego w systemie transportu

wojewddztwa, zwiekszenie dostepnosci transportowej wszystkich subregionéw,

— stworzenie pétnocnej obwodnicy kolejowej Metropolii Gornoslaskiej (przedsiewziecie
nr 16 w Strategii):
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o O O O O

lokalizacja: Tarnowskie Gory — Zawiercie,

zakres: odbudowa infrastruktury kolejowej,

stopieri zaawansowania: postulowane®

planowany horyzont czasowy realizacji: etap |

cel strategiczny: otwarta i spodjna sie¢ osrodkow réinej rangi, efektywna
mobilnos¢,

efekt: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa, udroznienie uktadu
transportowego GZM, rozwoj MPL , Katowice” w Pyrzowicach,

— przebudowa, odbudowa i remont linii kolejowych taczacych miasta aglomeracji, miasta

powiatowe oraz wazne wezty kolejowej (przedsiewziecie nr 17 w Strategii):

o

o O O O

lokalizacja: obszar wojewddztwa — korytarze kolejowe bedace uzupetnieniem
korytarzy wskazanych w przedsiewzieciu pn. ,Stworzenie szybkiej kolei
regionalnej”4e:

= Sosnowiec — (Olkusz),

= Gliwice — Kedzierzyn-Koile,

= Gliwice — (Strzelce opolskie),

= Jastrzebie Zdroj — Rybnik — (Katowice),

» Jastrzebie Zdrdj — Pawtowice — Zory — Orzesze — (Katowice),
zakres: przebudowa, odbudowa i remont linii kolejowych,
stopien zaawansowania: planowane i postulowane,
planowany horyzont czasowy realizacji: etap | i ll,
cel strategiczny: otwarta i spdjna sie¢ osrodkow rézinej rangi, efektywna
mobilnosg¢,
efekt: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa, udroznienie uktadu
transportowego GZM i aglomeracji, ograniczenie pojazdéw na drogach poprzez
wykorzystanie potgczen kolejowych (w tym nowe przystanki),

— budowa i remont infrastruktury tramwajowej (przedsiewziecie nr 18 w Strategii):

O

O O O O O

lokalizacja: linie tramwajowe w Metropolii i aglomeracjach wojewddztwa
Slaskiego,

zakres: budowa i remont infrastruktury tramwajowej,

stopient zaawansowania: planowane i postulowane,

planowany horyzont czasowy realizacji: etap li ll,

cel strategiczny: efektywna mobilnosc,

efekt: ograniczenie pojazdéw na drogach poprzez wykorzystanie tramwajow
w transporcie miejskim, wygodny, ekologiczny i szybki transport w miastach,

— budowa kolei duzych predkosci (przedsiewziecie nr 19 w Strategii):

©)

O

lokalizacja: korytarz (Warszawa) — Katowice — (Ostrawa),
zakres: budowa infrastruktury kolejowej,

4519 wrzeénia 2018 r. podpisano umowe na realizacje projektu ,,Rewitalizacja i odbudowa czeéciowo nieczynnej
linii nr 182 Tarnowskie Géry — Pyrzowice — Zawiercie”.
46 pominieto korytarze pofozone wytgcznie poza granicami GZM.
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stopien zaawansowania: planowane,
planowany horyzont czasowy realizacji: etap I,
cel strategiczny: otwarta i spdjna sie¢ osrodkow rdznej rangi,

o O O O

efekt: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa $laskiego

w kierunku Warszawy i Potudnia Europy,

— rozbudowa CMK poprawiajgcej predkos¢ potgczenia pomiedzy Katowicami a Krakowem
(przedsiewziecie nr 20 w Strategii):

lokalizacja: korytarz Katowice — (Krakow),

zakres: budowa infrastruktury kolejowej,

stopien zaawansowania: planowane,

planowany horyzont czasowy realizacji: etap I,

o O O O

cel strategiczny: otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi,

o efekt: zwiekszenie dostepnosci transportowej GZM i Aglomeracji Krakowskiej,
— budowa Centréw Przesiadkowych (przedsiewziecie nr 29 w Strategii):
lokalizacja: w okolicach dworcéw kolejowych oraz petli tramwajowych,
zakres: budowa i remont infrastruktury technicznej,
stopien zaawansowania: postulowane,
planowany horyzont czasowy realizacji: etap | i ll,

o O O O

cel strategiczny: komplementarnos¢ systemu transportowego, efektywna
mobilnos¢, wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego,

o efekt: zmniejszenie kongestii w centrach miast, poprawa warunkdéw zycia
mieszkancow.

Plan Transportowy Wojewddztwa Slgskiego z modelem transportowym jest

dokumentem, ktérego zasadniczym celem byto opracowanie Planu zréwnowazZonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa slgskiego (PZRPTZ WSL).

Przeprowadzone analizy pozwalaja zaktadaé, ze do 2020r. nastgpi spadek pracy
eksploatacyjnej i przewozowej wykonywanej przez samochody osobowe, utrzymanie statej
wielkosci pracy eksploatacyjnej, przy jednoczesnym spadku pracy przewozowej w transporcie
autobusowym oraz utrzymanie statej wielkosci pracy eksploatacyjnej, przy jednoczesnym
wzroscie pracy przewozowej w pasazerskim transporcie kolejowym.

Celami gtéwnymi Planu Transportowego Wojewddztwa Slaskiego jest dazenie do
poprawy jakosci systemu transportowego i jego rozwoju, zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju przy uwzglednieniu oczekiwan spotecznych oraz okreslenie
kierunkéw rozwoju transportu publicznego na obszarze wojewddztwa slgskiego do roku 2020.
W dokumencie zatozono, ze rozwdj publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa
wymaga wprowadzenia pozgdanych standardow ustug w przewozach odnoszacych sie do:

— ochrony srodowiska naturalnego poprzez przestrzeganie standardéw technicznych dla
paliw i pojazdow,
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poprawy dostepu do transportu zbiorowego dla osdb o ograniczonej mobilnosci,
niedowidzacych i niedostyszacych,

— warunkow podrozy,

— systemu pobierania optat za bilety,

— dostepnosci podrdznych do infrastruktury przystankowej,

— integracji przestrzennej i funkcjonalne;.

W ramach planéw wykraczajgcych poza rok 2020 zalecane jest podjecie nastepujgcych
dziatan:

zwiekszenie udziatu kolejowego transportu zbiorowego poprzez zageszczenie liczby
potgczen na kierunkach:
o pomiedzy gtéwnymi osrodkami aglomeracyjnymi (Bielsko-Biata, Czestochowa,
Rybnik i Konurbacja Gérnoslgska),
o 0 znacznym potencjale w zakresie przemieszczania sie oséb,

budowy weztéw integracyjnych tgczacych rdéine $rodki transportu, ze szczegdlnym
uwzglednieniem transportu kolejowego,

poprawy jakosci sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera,

wspotpracy z innymi organizatorami transportu zbiorowego w powiatach, gminach,
zwigzkach miedzygminnych oraz na stykach z sgsiednimi wojewddztwami, a takze
przewoznikami komercyjnymi (koordynacja rozktadéw jazdy regionalnego transportu
kolejowego z drogowym transportem miejskim i regionalnym, pozyskanie przewoznikow
Swiadczacych ustugi dowozowe do sieci kolejowej, aktualnos¢ i dostepnosc¢ informacji
dotyczacych rozktaddw jazdy, opdznien),

utworzenie centralnej jednostki informacyjnej gromadzacej i udostepniajgcej informacje
o przewozach odbywajacych sie na terenie wojewddztwa poprzez informacje
telefoniczng i platforme internetowa, zintegrowang z platformami informacyjnymi
wiekszych organizatoréw/operatoréw przewozow pasazerskich w wojewddztwie,

poprawy efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu transportowego poprzez

dostosowanie srodkéw transportu do popytu,

— ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia poprzez
podjecie dziatan na rzecz:

o zwiekszenia roli transportu kolejowego w przewozie oséb w korytarzach,
charakteryzujgcych sie znacznym popytem transportowym,

o zakup nowego taboru kolejowego w tym dostosowanego do potrzeb oséb
z ograniczong mobilnoscig oraz wymagan technicznych i Srodowiskowych,

o stosowanie w kontraktowaniu ustug w zakresie drogowego transportu
autobusowego wymagan zmniejszajgcych negatywne oddziatywanie tego srodka
transportu na srodowisko,

— integracji taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacjg miejskg w duzych
aglomeracjach (m.in. wprowadzenie jednolitej taryfy na przewozy kolejowe w obszarze
wojewddztwa $Slagskiego w zakresie przewozéw realizowanych przez wszystkich
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przewoznikdow kolejowych wykonujacych przewozy w ramach odpowiednich uméw
z wojewddztwem $lgskim).

W PZRPTZ WSL przedstawiono planowang oferte przewozowg w odniesieniu do
scenariuszy rozwoju infrastruktury systemu transportowego do 2020 roku ze szczegdlnym
uwzglednieniem infrastruktury kolejowej:

— Scenariusz 0 — scenariusz odniesienia, zaktada wyjsciowy stan infrastruktury systemu
transportowego,

— Scenariusz 1 — zaktada umiarkowany rozwdj infrastruktury transportowej, w tym
w zakresie transportu kolejowego na obszarze GZM:

o zakonczenie prac rewitalizacyjnych na linii kolejowej nr 137 na odcinku Katowice
- Gliwice, realizowanych w ramach projektu ,,Rewitalizacja linii kolejowych nr 134,
137, 138 Gliwice tabedy — Katowice — Sosnowiec Jezor”,

o zakonczenie prac rewitalizacyjnych na linii kolejowej nr 132 na odcinku Gliwice —
Pyskowice realizowane w ramach projektu ,Rewitalizacja linii kolejowej
nr 132/135 na odcinku Gliwice tabedy - Strzelce Opolskie — Opole Groszowice”,

o zakonczenie modernizacji linii kolejowej E30/C-E30 na odcinku Jaworzno
Szczakowa — Katowice realizowane w ramach projektu ,,Modernizacja linii
kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw”,

o zakonczenie modernizacji linii kolejowej nr 1 i 139 na odcinku Dgbrowa Gdrnicza
— Katowice — realizowane w ramach projektu ,,Modernizacja linii kolejowej nr 1
Zawiercie — Katowice”,

— Scenariusz 2 — zakfada korzystny rozwdj infrastruktury transportowej, w tym w zakresie
transportu kolejowego na obszarze GZM zgodnie ze scenariuszem 1, jak réwniez realizacji
inwestycji w zakresie infrastruktury kolejowej na liécie rezerwowej POIiS.

W PZRPTZ WSL przedstawiono réwniez potrzeby zakupowe w zakresie taboru
kolejowego, planowang sie¢ potgczen kolejowych realizowanych na terenie wojewddztwa
$laskiego oraz lokalizacje gtéwnych weztdw przesiadkowych na styku transportu kolejowego
i drogowego.

Ze wzgledu na to, ze Plan rozwoju kolei w wojewddztwie slgskim stanowi dokument

wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, réwniez
uktad celdw oraz kierunki dziatan i przedsiewziec sg identyczne jak w SRST WSL. Koniecznosé
zgodnosci z zatozeniami Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na
lata 2014-2020, wymusita przyjecie gtéwnego celu interwencji w zakresie transportu
kolejowego jako polepszenie warunkdw wykonywania regionalnych przewozéw
pasazerskich. Na tej podstawie zidentyfikowano dwa typy projektow, ktore przyczyniac sie
bedg do tego celu:

— projekty dotyczgce rozwoju taboru kolejowego stuzgcego wykonywaniu przewozdéw
W regionie,
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— projekty z zakresu modernizacji i rehabilitacji linii kolejowych istotnych z uwagi na
przewozy pasazerskie.

Wojewddztwo Slaskie, bedace organizatorem transportu kolejowego w regionie dazy do
rozbudowy taboru kolejowego poprzez zakup nowych jednostek. W zwigzku z tym na etapie
przygotowania RPO WSL na lata 2014-2020 zidentyfikowano projekt pn. ,Dostawa co najmniej
10 sztuk elektrycznych zespotéw trakcyjnych do wykonywania kolejowych wojewddzkich
przewozéw pasazerskich”#’. Rownoczesnie realizowane jest przedsiewziecie polegajgce na
rozbudowie i doposazeniu zaplecza technicznego przeznaczonego do obstugi i serwisowania
taboru.

Zaktada sie, ze w ramach perspektywy finansowej UE 2014-2020 projekty dotyczace
modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych bedg finansowane gtéwnie z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata 2014-2020 oraz Instrumentu ,,taczac
Europe”. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 bedzie
zapewniaé wsparcie projektéw zwigzanych z modernizacjg i rehabilitacja linii znaczenia
regionalnego, ktdére stanowig uzupetnienie do interwencji krajowej. Dla projektéw okreslono
harmonogramy realizacji, wartosci wskaznikdw i wartosci maksymalnego dofinansowania
z Programu.

W inicjatywie strategicznej Kierunek Slgskie 3.0. Program Rozwoju Wewnetrznego

Wojewddztwa Slgskiego do 2030 wskazano trzy kluczowe, zintegrowane ze sobg postulaty

w zakresie rozwoju regionu: edukacja, wspdlna wiedza i miedzysektorowosé. Stanowity one
podstawe do opracowania szesciu obszaréw tematycznych. Problemy i przedsiewziecia
zwigzane z transportem mieszczg sie w dwoch obszarach:

— obszar tematyczny 3. Przyjazna infrastruktura, przyjazny transport, przyjazna
energetyka, w tym:
o edukacja — na wszystkich poziomach oraz w kazdym okresie zycia, zwigzana
z ksztattowaniem  Swiadomosci ograniczonosci  zasobdw  energetycznych
i obcigzen Srodowiska zwigzanego z nieefektywnym korzystaniem z jego zasobdw,
o racjonalno$é¢ rozbudowy, efektywnos¢ wykorzystania oraz zréwnowazenie
rozwoju réznego rodzaju transportu: drogowego, rowerowego, szynowego,
o ksztattowanie wysokiej jakosci przestrzeni z umozliwieniem dostepu do terendéw
zielonych,
— obszar tematyczny 5. Metropolizacja Aglomeracji Gornoslaskiej w powigzaniu
z pozostatymi aglomeracjami wojewddztwa slaskiego, w tym:
o rozwdj wspotpracy wewnatrzregionalnej i miedzysektorowej,
o budowanie trwatosci struktur ksztattujgcych procesy rozwoju Metropolii
i aglomeracji w regionie,

47 projekt ten zostat uwzgledniony w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa Slgskiego.
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o koordynacja dziatan.

Celem ogdélnym programu ,Kierunek Slaskie 3.0” jest rozwdj wojewddztwa w tempie

zapewniajacym podniesienie jakosci zycia poszczegdlnych grup spotecznych oraz obecnosc

regionu w gronie wojewddztw ksztattujgcych rozwdéj cywilizacyjny Polski XXI wieku. W zakresie

transportu mozna wymieni¢ nastepujgce cele szczegétowe nawigzujgce do wczesniej

okreslonych obszaréw tematycznych:

zwiekszony poziom integracji wewnetrznej wojewoddztwa zapewniony rozbudowang
infrastruktura i ustugami transportowymi, zielonej infrastruktury oraz energetyki (obszar
tematyczny 3),

atrakcyjne przestrzenie publiczne, biznesowe i rezydencjalne, w tym powstanie sieci
inteligentnych oraz kreatywnych dzielnic w miastach metropolizujacej sie Aglomeracji
Gornoslaskiej i jej obszarze funkcjonalnym (obszar tematyczny 5).

Dla okreslonych obszaréw tematycznych wskazano réwniez kierunki dziatania oraz

projekty inicjalne. W ramach obszaru tematycznego 3 ,Przyjazna infrastruktura, przyjazny

transport, przyjazna energetyka” jednym z kierunkdw dziatania jest rozwdj systemu

transportowego. Umozliwi on wsparcie inicjatyw w zakresie:

systemowej rozbudowy infrastruktury transportowej obejmujgcej sie¢ droég
o charakterze krajowym, regionalnym i lokalnym, sie¢ transportu szynowego,
tj. kolejowego i tramwajowego oraz infrastrukture lotniczg,

przeprowadzenia zmian organizacyjnych, poprawy jakosci i dostepnosci oraz promoc;ji
publicznego transportu pasazerskiego i jego integracji, m.in. poprzez rozbudowe sieci
centréw przesiadkowych,

projektowania oraz budowy i przebudowy istniejgcych odcinkéw drog rowerowych oraz
oznakowania i promocji transportu rowerowego,

zaprojektowania i budowy infrastruktury technicznej i organizacyjnej oraz zakupu
i wdrozenia rozwigzan technologicznych w zakresie inteligentnych systemow
zarzgdzania ruchem.

Wsrdod projektédw inicjalnych znalazt sie projekt pn. ,Organizacja szybkiej kolei

regionalnej” (Projekt 1), obejmujgcy m.in.:

projektowanie i organizacje systemu kolejowych przewozéw pasazerskich oraz ich
integracje z lokalnymi systemami transportu publicznego,

zakup taboru,

wprowadzenie zaawansowanych rozwigzan technologicznych w zakresie poprawy
bezpieczenstwa i zarzadzania transportem publicznym,

szybkie potgczenie Metropolii Gornoslaskiej z Bielskiem-Biatg, Czestochowa i Rybnikiem,
szybka kolej: Zywiec — Bielsko-Biata — Katowice.

Koordynatorem i/lub realizatorem projektu jest Samorzad Wojewddztwa we

wsp6tpracy z Kolejami Slaskimi i spétkami Grupy PKP oraz samorzadami lokalnymi.
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W ramach obszaru tematycznego 5 ,Metropolizacja Aglomeracji Gornoslaskiej

W powigzaniu z pozostatymi aglomeracjami wojewddztwa $lgskiego” jednym z kierunkow

dziafania jest rozwdéj systemu transportu metropolitalnego. Umozliwi on wsparcie inicjatyw

w zakresie:

rozwoju infrastruktury technicznej, w tym transportowej podnoszacej konkurencyjnos$é
obszarow aglomeracji miejskich,

udroznienia wewnatrzaglomeracyjnej sieci transportowej,

poprawy jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego,

rozwoju miedzynarodowego portu lotniczego,

pofaczen drogowych o charakterze miedzynarodowym, wtaczajacych region w siec
powigzan europejskich korytarzy transportowych,

transportu kolejowego, szczegdlnie zwigzanych z poprawa dostepnosci MPL , Katowice”
w Pyrzowicach, powigzaniami miedzyregionalnymi i miedzynarodowymi.

Wséréd projektéw inicjalnych znalazt sie projekt pn. ,Metropolitalny Transport

Szynowy” (Projekt 6), w ktérym zaktada sie m.in.:

stworzenie mozliwosci szybkiego, niezaleznego od transportu samochodowego
poruszania sie po obszarach metropolii,

aktywizacje nowych obszaréw miast,

lokalizacje elementéw systemu dostosowang do potrzeb mieszkancow: miejsca tatwo
dostepne, w powiazaniu z istniejgcg siecig tramwajowg i autobusows,

potgczenie gtdwnych osrodkéw miejskich,

stworzenie centréw przesiadkowych w miastach oraz w okolicy innych generatoréw
ruchu (np. Port Lotniczy, duze zaktady, Fiat w Tychach itp.),

bezposrednie potaczenie kolejowe Katowice Centrum — Lotnisko Pyrzowice,

budowe kolei duzych predkosci (korytarz Warszawa — Katowice — Ostrawa),

rozbudowe CMK poprawiajgcg predkosc potaczenia miedzy Katowicami a Krakowem,
rewitalizacje i odbudowe czesciowo nieczynnej linii kolejowej nr 182 (Tarnowskie Gory —
Zawiercie).

Realizatorem projektu jest PKP PLK.

Zgodnie z programem , Kierunek Slaskie 3.0” dla wsparcia dziatar stuzgcych rozwojowi

regionu nalezy dazy¢ do rozwoju szybkich potaczen kolejowych wewnatrz wojewddztwa, co

w potaczeniu z regionalnymi centrami przesiadkowymi zwiekszy stopien mobilnosci

mieszkancow oraz doprowadzi do zréwnowazenia transportu publicznego i indywidualnego.

Réwnolegle niezbedne jest nastawienie na rozwdj metropolitalnego transportu szynowego

i drogowego.
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2.5. Odniesienie K-KM i KM do obowigzujgcych
dokumentoéw strategicznych na poziomie
subregionalnym

2.5.1. Ogdlna charakterystyka analizowanych dokumentéw strategicznych na
poziomie subregionalnym

Na poziomie subregionalnym uwzgledniono nastepujgce dokumenty:

— Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014 — 2020%,

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego™.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014 — 2020 (ZIT SC WSL) to narzedzie, ktére po raz pierwszy
pojawito sie w przedstawionych przez Komisje Europejska aktach prawnych na nowa
perspektywe finansowg 2014-2020. Przy pomocy tego instrumentu, partnerstwa jednostek
samorzadu terytorialnego (JST) miast i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie (miasto

i samorzady znajdujace sie w jego oddziatywaniu) mogg realizowaé wspdlne przedsiewziecia,
taczgce dziatania finansowane 1z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i Europejskiego Funduszu Spotfecznego. Strategia ZIT SCWSL to dokument dedykowany
realizacji zintegrowanych inwestycji terytorialnych na obszarze Subregionu Centralnego.
Zawiera on miedzy innymi diagnoze systemu transportowego Subregionu Centralnego,
wynikiem ktérej jest wskazanie nastepujgcych stabych stron systemu transportowego tego
obszaru:

— niezadowalajgcy poziom techniczny drég i rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu, w tym
brak rozwigzan usprawniajgcych przewozy publicznym transportem zbiorowym,

— wzrost kosztow zewnetrznych generowanych przez transport indywidualny,
w szczegodlnosci zanieczyszczenia powietrza i emisji hatasu,

— brak wdrozen inteligentnych systemow sterowania ruchem,

— brak rozwigzan integracyjnych w zakresie systemu taryfowego na styku obszarow
obstugiwanych przez réznych organizatordw transportu publicznego,

— zty stan infrastruktury kolejowej w zakresie obstugi obszaru metropolii gérnoslaskiej,

%8 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego na lata
2014-2020. Wersja IX, Zatgcznik nr 1 do Uchwaty Walnego Zebrania Cztonkdw Zwigzku Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego nr 24/2016 z dnia 24 listopada 2016 r., Gliwice 2016.

49 plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, przyjety Uchwata
nr 25/2016 Walnego Zebrania Cztonkéw Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego z dn. 24 listopada 2016 r., Gliwice 2016 (wersja || uwzgledniajgca poprawki wprowadzone Uchwatg nr
37/2018 z dn. 19 pazdziernika 2018 r.).
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w dalszym ciggu (pomimo kolejnych zakupow) niska jakos¢ taboru kolejowego

i tramwajowego,

— niedopasowanie czesci taboru autobusowego do wspdtczesnych oczekiwan w zakresie
norm emisji zanieczyszczen oraz standardéw obstugi pasazerskiej (np. brak niskiej podtogi
oraz zapowiedzi gtosowych przystankéw),

— istotne braki w zakresie infrastruktury przesiadkowej,

— istniejgce biate plamy — obszaru pozbawione obstugi przez publiczny transport zbiorowy,

— niedostatki w infrastrukturze rowerowe;j.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego (PZMM SCWSL) zawiera m.in. diagnoze systemu transportowego, zaktadane cele
strategiczne zrownowazonej mobilnosci miejskiej, instrumenty rownowazenia mobilnosci

miejskiej oraz system wdrazania planu zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. PZMM zostat przyjety przez Walne Zebranie
Cztonkéw Zwiagzku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na mocy
uchwaty nr 17/2016 z dn. 11 marca 2016 r. W listopadzie 2016 r. zostata przyjeta wersja Il.
PZMM, w ktorej dokonano nastepujacych zmian:

— wprowadzono nowe uwarunkowania strategiczne wynikajgce z  przyjetych
i projektowanych dokumentéw na szczeblu krajowym i regionalnym,

— zamieszczono analize mozliwosci rozwoju MPL Katowice i skomunikowania portu
z centrum aglomeracji oraz koncepcje uruchomienia kolei metropolitalnej na obszarze
metropolii gérnoslaskiej,

— przedstawiono szczegdétowy harmonogram i budzet realizowanych i planowanych
inwestycji.

Ostatnie modyfikacje w PZMM zostaty wprowadzone jesienig 2018 r.

2.5.2. Cele, dziatania i rezultaty przyjete w dokumentach strategicznych na
poziomie subregionalnym istotne z punktu widzenia Koncepcji KM

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014 — 2020 okreslono dwa zasadnicze cele strategiczne:

— CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnos$ci i spdjnosci spoteczno-
gospodarczej,

— (S2. Zdrowe $rodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej antropopresji.

Realizacja celu CS2. odpowiada na okre$lone wyzwania rozwojowe, w tym?>°:

50 Wymieniono jedynie te wyzwania rozwojowe, ktdre w sposéb posredni lub bezposredni wigzg sie z koncepcja
Kolei Metropolitalnej.
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— poprawa jakosci drogowych powigzan wewnetrznych i zewnetrznych oraz rozwdj
zintegrowanego systemu transportu publicznego i inteligentnych systemow zarzadzania
transportem,

— wzmocnienie procesu metropolizacji GZM,

— przeciwdziatanie depopulacji — wykreowanie wizerunku miejsca atrakcyjnego do
zamieszkania.

W kontekscie rozwoju kolei metropolitalnej nalezy wskaza¢ wyznaczone w ramach celu
strategicznego CS2 dziatanie D2.1.1. Réwnowaienie mobilnosci, ktdrego istotg jest
stworzenie oferty oraz systemu zachet sprzyjajgcych korzystaniu przez mieszkancéw ze
zroznicowanych form przemieszczania sie. Gtéwnym zatozeniem jest zwiekszenie
zainteresowania komunikacjg zbiorowa, osiggane w pierwszej kolejnosci przez stworzenie na
terenie SC sprawnie funkcjonujacej sieci transportu publicznego. W tym kontekscie wazna jest
poprawa dostepnosci i jakosci ustug sSwiadczonych przez operatoréw transportu
autobusowego, tramwajowego i trolejbusowego oraz integracja transportu publicznego
z transportem kolejowym realizowanym na zlecenie Marszatka Wojewddztwa Slaskiego przez
Koleje Slaskie oraz PolRegio. Realizacja dziatania obejmuje takie tworzenie S$ciezek
rowerowych, oraz systemoéw parkingow i weztéw typu park & ride, bike & ride. Zaktada sie,
ze rozwigzania te zostang zintegrowane z wykorzystaniem inteligentnych systemow
transportowych nadajgcych priorytet transportowi publicznemu oraz pozwalajgcych
pasazerom korzystaé z biezgcych informacji o ruchu srodkdw transportu.

Rezultatem tego dziatania bedzie przede wszystkim pozytywny, niskoemisyjny efekt
srodowiskowy. Ponadto realizacja zaplanowanych zadan przyczyni sie do odcigzenia centréw
miast (w szczegdlnosci najwiekszych miast GZM) z nadmiernego ruchu samochodowego,
promowania ekomobilnosci oraz zwiekszenia dostepu do rynku pracy i ustug wyzszego rzedu,
co wzmocni pozycje konkurencyjng i wizerunek catego SC. W zwigzku z tym realizacja dziatania
pozwoli osiggnac cel szczegétowy C2.1.1.1. Zwiekszona atrakcyjnosé transportu publicznego
dla pasazeréw.

Skuteczng realizacje celdw strategicznych projekty Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych pogrupowano w wigzki projektow. Wigzka projektow pt. Transport publiczny,
ukierunkowana na zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego dla pasazerdw.
W ramach wiazki, przewidziane sg do realizacji projekty komplementarne POIS_TRA i RPO
Zwigzane m.in. z:

— budowg, przebudowa liniowej i punktowe]j infrastruktury transportu zbiorowego
(np. zintegrowane wezty przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park&Ride, buspasy),

— wdrazaniem inteligentnych systemodw transportowych,

— zakupem nowoczesnego taboru na potrzeby transportu publicznego.

Przy wyborze projektéw w miastach posiadajgcych transport szynowy (tramwaje)
preferowany bedzie rozwdj tej gatezi transportu zbiorowego poprzez inwestycje
w infrastrukture szynowg i tabor.

209 |Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Gtéwnym celem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slgskiego (PZMM SCWSL) jest przedstawienie kierunkowych, zintegrowanych

dziatan prowadzacych w jednoznaczny sposob do wzrostu zréwnowazenia transportu oraz

mobilnoéci na obszarze Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Przy okreélaniu wizji

i celow w Planie wyeksponowano potrzebe zaspokajania mobilnosci w sposob efektywny i na

wysokim poziomie. Przyjeto, ze réwnowazenie mobilnosci nie moze odbywac sie poprzez

ograniczenia. Mobilno$¢ w PZMM traktowana jest jako czynnik konkurencyjnosci, jakosci zycia

i element swobdd obywatelskich. Podstawa takiej wizji jest konkurencyjny transport zbiorowy,

integracja transportu zbiorowego i indywidualnego oraz przeciwdziatanie kongestii. W tym

kontekscie sformutowano trzy cele strategiczne:

cel 1 —wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego,
cel 2 —integracja transportu,
cel 3 —ograniczenie kongestii.

W powigzaniu z tymi celami okreslono nastepujgce dziatania:

budowe centréw przesiadkowych, w tym obiektow wyposazonych w parkingi park&ride,
modernizacje i zakup nowoczesnego taboru,

modernizacje infrastruktury punktowej transportu publicznego,

wdrozenie i rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,

rozbudowe i modernizacje infrastruktury szynowej,

uruchomienie systemu kolei metropolitalnej,

budowe drég rowerowych, parkingdw typu bike&ride i wypozyczalni rowerowych,
tworzenie wypozyczalni samochoddéw publicznych (car-sharing),

wdrozenie systemow ITS w zakresie obszarowego zarzgdzania ruchem.

W takim ujeciu jako oczekiwane rezultaty wskazano m.in.:

integracje popytu na gtéwnych ciggach komunikacji zbiorowej,

rezygnacje z uzywania samochodu na odcinkach, gdzie mozna zastosowac transport
zbiorowy,

wzrost dostepnosci transportu zbiorowego, w tym dla oséb o ograniczonej sprawnosci,
ograniczenie efektdw zewnetrznych generowanych przez transport zbiorowy,

poprawe wizerunku transportu publicznego,

poprawe warunkow realizacji przemieszczen,

przeniesienie potokdéw pasazerskich z transportu drogowego na szynowy,

wzrost liczby oséb korzystajgcych z transportu rowerowego.
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2.6. Odniesienie K-KM i KM do obowigzujgcych

powiatow nalezgcych do obszaru GZM. Wykaz dokumentéw branych pod uwage

dokumentoéw strategicznych na poziomie powiatowym

2.6.1.

poziomie powiatowym

Na poziomie powiatowym poddano analizie dokumenty stanowigce strategie rozwoju

przedstawiono w tabeli 2.1.

Tabela 2.1. Dokumenty strategiczne na szczeblu powiatowym

Ogolna charakterystyka analizowanych dokumentéw strategicznych na

Uchwata zatwierdzajaca

LP Powiat Dokument
dokument
1 2 3 4
. . . Uchwat XX/260/2008 Rad
o Strategia Rozwoju Powiatu ¢ W_a anr / _/ a. y
1 bedziiski Bedzifiski lata 2009-2020 Powiatu Bedzinskiego z dnia
n n -
gdzinskiego ha ata 18 grudnia 2008r.
. i Strategia Rozwoju Powiatu
bierunisko- L, Sl
2 o Bierunsko-Ledzinskiego na lata 2014- Brak danych
ledzinski
2020
. . ) Uchwata nr XXIX/201/2008 Rady
L Strategia Rozwoju Powiatu . L .
3 gliwicki L Powiatu Gliwickiego z dnia
Gliwickiego na lata 2005-2020 .
27 listopada 2008r.
. ) ) Uchwata nr XVII1/141/16 Rady
L Strategia Rozwoju Powiatu . L. .
4 pszczynski e Powiatu Pszczynskiego z dnia
Pszczynskiego na lata 2016-2023 )
25 maja 2016r.
Zintegrowana strategia rozwoju dla
obszaru funkcjonalnego powiatu Uchwata nr XXIX/612/2017 Rady
mikotowskiego wraz z Miejskiej Mikotowa z dnia
przygotowaniem Planu 25 kwietnia 2017r.
Operacyjnego na lata 2017-2025
5 mikotowski Podstrategia - promowanie
zrownowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw
. ] . Brak danych
przepustowosci w dziataniu
najwazniejszych infrastruktur
sieciowych na lata 2016 — 2025
. ) ) Uchwata nr 323/1635/2010 Rady
L Strategia Rozwoju Powiatu . . i
6 tarnogorski o Powiatu w Tarnowskich Gérach
Tarnogdrskiego do roku 2022 . .
z dnia 14 wrzes$nia 2010r.
) i Strategia Rozwoju Powiatu
kedzierzynsko- . ] o Uchwata nr XII1/113/2015 Rady
7 ) ] Kedzierzynsko-Kozielskiego do 2022 ) ] ]
kozielski Powiatu Kedzierzynsko-

roku
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Uchwata zatwierdzajaca

LP Powiat Dokument
dokument
1 2 3 4
Kozielskiego z dnia 17 grudnia
2015r.

L Strategia Rozwoju Powiatu
8 zawiercianski L Brak danych
Zawiercianskiego na lata 2011-2020

) . ) Uchwata nr XVI11/159/2016 Rady
Strategia Rozwoju Powiatu

9 olkuski ] Powiatu w Olkuszu z dnia
Olkuskiego na lata 2016-2023 )
25 maja 2016r.

) . ) Uchwata nr XLI/452/2014 Rady
Strategia Rozwoju Powiatu

10 oswiecimski L. . Powiatu w O$wiecimiu z dnia
Oswiecimskiego na lata 2014-2020
25 czerwca 2014r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.6.1. Cele, dziatania i rezultaty przyjete w dokumentach strategicznych na
poziomie powiatowym istotne z punktu widzenia Koncepcji KM

W zaktualizowanej w czerwcu 2014 roku wersji dokumentu Strategia Rozwoju Powiatu

Bedzinskiego na lata 2009-2020 sformutowano m.in. wizje powiatu bedzinskiego do 2020

roku oraz po 2020 roku. Zgodnie z t3 wizjg powiat bedzifnski ma zapewni¢ mieszkaricom
wysoka jakos$¢ zycia poprzez zachowanie zasad zréwnowaionego rozwoju, wtasciwe
zarzadzanie przestrzenig oraz dbatos¢ o ochrone srodowiska. Wyszczegdlnione zostaty takze
cztery obszary priorytetowe dla rozwoju powiatu bedzinskiego. Z punktu widzenia transportu
istotne sg obszary:

— obszar 1: srodowisko naturalne i kulturalne,
— obszar 2: infrastruktura,
— obszar 3: partnerstwo na rzecz rozwoju.

W pierwszym z wymienionych obszaréw sformutowano m.in. cel strategiczny ,zadbana
przestrzen wspdlna i Srodowisko naturalne”, w ktérym nastepnie wyrdzniono cele
operacyjne:

— zachowanie tadu przestrzennego,

— zachowanie zasad zréwnowazonego rozwoju i ochrona srodowiska.

W drugim z wymienionych obszaréw priorytetowych sformutowano jeden cel
strategiczny: ,sprawna i efektywna infrastruktura”. Wyrdzniono takze trzy cele operacyjne,
z ktorych najbardziej istotny w kontekscie rozwoju systemow transportowych wydaje sie
,wzrost dostepnosci komunikacyjnej powiatu”.

Ostatni z obszaréw priorytetowych zawiera cel strategiczny ,inicjowanie wspétpracy
wielopodmiotowej w skali lokalnej i regionalnej”. Sformutowano takze cele operacyjne:

— rozwoj wspotpracy wielosektorowej,
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— rozwdj wspodtpracy miedzy jednostkami administracji publicznej.

Zdefiniowane zostaty dziatania majgce prowadzi¢ do realizacji postawionych celdw,
m.in.: zachowanie tadu przestrzennego i zasad zrownowazonego rozwoju oraz tworzenie
spojnego systemu transportowego.

W Strategii Rozwoju Powiatu Bierunsko-Ledzinskiego na lata 2014-2020 wskazano

cztery pola strategii:

— lokalna sie¢ osadnicza i tereny mieszkaniowe,
— sektor przedsiebiorstw i gospodarka lokalna,
— infrastruktura i Srodowisko,

— spotecznosci lokalne i ustugi spoteczne.

Podczas analizy mocnych stron lokalnej sieci osadniczej i terendw mieszkaniowych
wskazano na korzystne warunki do zamieszkania, réwniez ze wzgledu na bliskos¢ duzych
osrodkow miejskich Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Jednoczesnie jako staba strona
wymieniany jest niski poziom zorganizowania transportu publicznego.

W przypadku pola strategicznego ,infrastruktura i srodowisko” wymieniono mocne
strony powiatu takie jak: dogodne potozenie geograficzne czy dobrze rozwinieta sie¢ drogowa
powiatu zapewniajgce potaczenia z duzymi osrodkami GZM oraz dobre potaczenia drogowe
wewngatrz powiatu. Jednoczesnie zwraca sie uwage na stabe strony, zwigzane takze
z transportem publicznym:

— brak zewnetrznych potaczen kolejowych z Bierunia i Ledzin,

— niski poziom rozwoju zintegrowanego transportu publicznego w relacjach
wewnetrznych i zewnetrznych,

— niedroznos¢ uktadu drogowego na gtéwnych trasach komunikacyjnych,

— kolizyjne przejazdy kolejowe.

W ramach priorytetu strategicznego ,wyposazenie terendéw rekreacyjno-turystycznych
i nowych terenéw inwestycyjnych w infrastrukture” zdefiniowano propozycje projektow
strategicznych, m.in.:

— rozbudowa infrastruktury transportowe] (drogowej i kolejowej) w ramach kompetencji
powiatu,

— poprawa jakosci drogowych powigzan wewnetrznych i zewnetrznych oraz rozwadj
zintegrowanego systemu transportu publicznego.

W dokumencie Strategia Rozwoju Powiatu Gliwickiego na lata 2005-2020

przedstawiono misje powiatu gliwickiego majacg na celu m.in: ,stymulowanie
zrownowazonego rozwoju powiatu [..]”. Sformutowane zostaty takze cztery priorytety
strategiczne:
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— wzmacnianie kapitatu ludzkiego powiatu gliwickiego,

— poprawa warunkéw mieszkania na terenie powiatu,

— zréwnowazony rozwdj gospodarczy i turystyczny zapewniajgcy bogatg oferte produktow
i ustug,

— spodjnos¢ powiatu i powigzania kooperacyjne pomiedzy podmiotami decydujgcymi
0 rozwoju powiatu.

Dla kazdego priorytetu strategicznego zdefiniowano cele strategiczne. Z punktu
widzenia transportu szczegdlnie istotne znaczenie ma jeden z celéw strategicznych
w priorytecie ,spdjnos¢ powiatu i powigzania kooperacyjne pomiedzy podmiotami
decydujgcymi o rozwoju powiatu”: ,wewnetrzne i zewnetrzne skomunikowanie powiatu
usuwajace bariery w dostepie do ustug i miejsc pracy oraz otwierajace powiat i jego
mieszkanncow na wspotprace z otoczeniem (infrastruktura transportowa, transport publiczny,
infrastruktura teleinformatyczna)”.

W dokumencie sformutowano takze programy strategiczne — jednym z nich jest
program ochrony srodowiska. W ramach tego programu zaplanowano m.in. projekt
,ksztattowanie sSwiadomosci ekologicznej”.

W Strategii Rozwoju Powiatu Pszczynskiego na lata 2016-2023 zostata sformutowana
wizja rozwoju powiatu pszczynskiego. Zgodnie z tg wizjg powiat pszczynski powinien

funkcjonowa¢ w oparciu o zasady zrownowazonego rozwoju. W dokumencie zaktada sie
takze, ze dzieki urzeczywistnieniu wizji rozwoju powiatu pszczynskiego dojdzie do zmian
spoteczno-gospodarczych w powiecie, ktorych przejawem bedzie m.in.: dalsza modernizacja
i rozbudowa infrastruktury transportowej, przyczyniajgcej sie do zdynamizowania procesow
aktywizacji i modernizacji obszaru catego powiatu.

W Strategii zdefiniowano trzy priorytety strategiczne: kapitat spoteczny, atrakcyjnosc
przestrzenna oraz zrownowazony rozwdj gospodarczy. W ramach kazdego priorytetu
okreslono cele strategiczne i operacyjne. Z punktu widzenia transportu szczegdlnie istotny
wydaje sie drugi priorytet oraz cel strategiczny w tym priorytecie: poprawa jakosci przestrzeni
publicznej poprzez zapewnienie wydajnego systemu ustug i infrastruktury publicznej.
Zostaty takze podane cztery cele operacyjne:

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej,

— wazrost atrakcyjnosci turystycznej i rekreacyjnej,

— dbatos¢ o srodowisko naturalne oraz rozwéj odnawialnych zrédet energii,

— wzmocnienie  sprawnos$ci  administracyjnej oraz  kooperacji miedzygminnej
i miedzysektorowe;.

Do zadan w ramach priorytetu zwigzanego z atrakcyjnoscig przestrzenng zaplanowano
zadania zwigzane z transportem:

— modernizacja i rozbudowa istniejacej sieci drog,
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— budowa centrum przesiadkowego w Pszczynie wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
— budowa ciggéw pieszych,

— budowa $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Do zadan zwigzanych z rozwojem systemu kolei metropolitalnej nalezy takze zaliczy¢
podejmowanie inicjatyw edukacyjnych na rzecz zwiekszenia Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow oraz budowanie partnerskich relacji z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

W dokumencie Zintegrowana strategia rozwoju dla obszaru funkcjonalnego powiatu
mikotowskiego wraz z przygotowaniem Planu Operacyjnego na lata 2017-2025
zdefiniowano wizje obszaru funkcjonalnego powiatu mikotowskiego do roku 2025. Zgodnie

z nig, standard i komfort zycia mieszkarnicéw ulegnie poprawie dzieki rozwinietej sieci potaczen
komunikacji publicznej — drogowej i kolejowej. Sformutowane zostaty cele strategiczne:

— infrastruktura spoteczna oraz przestrzen dostosowana do potrzeb obecnych i przysztych
mieszkancow obszaru funkcjonalnego powiatu mikotowskiego,

— obszar funkcjonalny powiatu mikotowskiego atrakcyjnym miejscem do zamieszkania,

— rozwoj gospodarczy obszaru w oparciu o istniejgce walory obszaru funkcjonalnego
powiatu mikotowskiego,

— infrastruktura techniczna i komunikacyjna dostosowana do potrzeb odbiorcéw,

— wysoka skutecznos¢ i jakos$¢ wspodtpracy jednostek samorzadu terytorialnego powiatu
mikotowskiego.

Z punktu widzenia potrzeb transportowych najbardziej istotny wydaje sie cel -
infrastruktura techniczna i komunikacyjna dostosowana do potrzeb odbiorcéw, dla ktérego
podano cztery cele operacyjne:

— wysoki poziom bezpieczenstwa komunikacyjnego,

— wysoki poziom skomunikowania OF powiatu mikotowskiego,

— poprawa stanu technicznego drég i ciaggdw rowerowych, a takze pieszych,

— rozwoj infrastruktury sieciowej stuzgcej réznym grupom interesariuszy (w tym pod katem
uzbrojenia terendéw inwestycyjnych).

Sformutowano takze kierunki dziatan dla kazdego z podanych celdw operacyjnych,

wsrod ktérych mozna wymienié:

— poprawa potaczen komunikacyjnych pomiedzy poszczegdlnymi gminami — dojazd do
szkot i pracy — ograniczenie ruchu samochoddw na rzecz komunikacji publiczne;j,

— tworzenie centrow przesiadkowych,

— potaczenie komunikacyjne miejsc rekreacji w obrebie powiatu.

215 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Innym dokumentem dla powiatu mikotowskiego jest Podstrategia - promowanie

zrownowazonego transportu i _usuwanie niedoborow przepustowosci w __dziataniu

najwazniejszych infrastruktur sieciowych na lata 2016 — 2025, w ktorej opisano m.in. kierunki

rozwoju publicznego transportu zbiorowego na analizowanym obszarze. Jednym z nich jest
integracja Srodkéw publicznego transportu zbiorowego, ktéra powinna by¢ realizowana
m.in. poprzez:
— stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji gminnej i powiatowej,
— wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajgcego korzystanie

z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze powiatu mikotowskiego.

Zaktada sie takze podejmowanie dziatan prowadzacych do uruchomienia systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej oraz modernizacje i budowe nowych przystankéw.

W przypadku powiatu tarnogorskiego analizie poddano dokument Strategia Rozwoju

Powiatu Tarnogdrskiego do roku 2022. W tym dokumencie sformutowana zostata wizja

powiatu, zgodnie z ktdorg powiat tarnogodrski powinien by¢ obszarem zréwnowazonego
rozwoju. Podano cztery priorytety rozwoju powiatu tarnogorskiego:

gospodarka,
— ustugi spoteczne,

komunikacja,

turystyka i rekreacja.

Zgodnie z wyzwaniem strategicznym ,poprawic¢ funkcjonalnos¢” w trzecim priorytecie,
sformutowano cel strategiczny: posiadanie dobrych potaczen komunikacyjnych. Dla
omawianego celu podano kierunki dziatan, do ktérych zaliczono:

— budowe i modernizacje drég powiatowych,
— inicjowanie nowych potgczen ponadlokalnych.

W przypadku pierwszego kierunku dziatan przyktady przedsiewzie¢ dotyczg gtdwnie
transportu drogowego, natomiast w drugim kierunku dziatan podano przedsiewziecie
dziatania na rzecz modernizacji potaczenia kolejowego Katowice — Tarnowskie Gory — MPL
Pyrzowice.

Dla transportu wazny jest takze cel horyzontalny: poprawa warunkéw ekologicznych.
Dla tego celu sformutowano nastepujace kierunki rozwoju:

— podnoszenie Swiadomosci ekologicznej spotecznosci powiatu,
— poprawa jakosci sSrodowiska naturalnego.

W pierwszym kierunku jako przyktady przedsiewzie¢ podano kampanie edukacyjne,
natomiast dla drugiego kierunku sformutowano trzy przyktady przedsiewziec:

— rewitalizacja obszarow zdegradowanych,
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— ograniczenie zanieczyszczen powietrza,

— zachowanie i wzbogacanie elementéw bioréznorodnosci.

Dla powiatu kedzierzynsko-kozielskiego analizie poddano dokument Strategia Rozwoju

Powiatu Kedzierzyrisko-Kozielskiego do 2022 roku. Zgodnie z wizjg podang w tym

dokumencie powiat kedzierzynsko-kozielski powinien by¢ charakteryzowac sie:

— rozwinietym i spéjnym uktadem komunikacji kotowej, kolejowej, wodnej i rekreacyjnej,
— atrakcyjnoscig dla inwestoréw krajowych i zagranicznych,
— otwartoscig na wspotprace regionalng, ponadregionalng i transgraniczna.

Podane zostaty rowniez cele perspektywiczne rozwoju powiatu kedzierzynsko-
kozielskiego do roku 2022, ktére podzielono na cztery grupy:

— cele gospodarcze,

cele dotyczace kreowania rozwoju powiatu,

cele spoteczne,

cele zwigzane z ochrong Srodowiska.

W przypadku pierwszej grupy cele zwigzane z transportem oraz systemem kolei
metropolitalnej to:

— wzmacnianie infrastrukturalnych warunkéw dla rozwoju matej i Sredniej
przedsiebiorczosci na wsi i w osrodku centralnym powiatu,
— niskoemisyjny transport.

W dokumencie zdefiniowane zostaty dwa priorytety rozwoju powiatu kedzierzyrsko-
kozielskiego:

— wazrost atrakcyjnosci powiatu dla grup spotecznych o najwiekszym potencjale
rozwojowym,

— zréwnowazony ekologicznie rozwdj przemystu i rolnictwa.
W przypadku pierwszego priorytetu sformutowano szes¢ celow strategicznych.

Najbardziej zwigzany z transportem jest cel poprawa bezpieczenstwa i rozbudowa uktadu
komunikacyjnego.

W dokumencie Strategia Rozwoju Powiatu Zawiercianskiego na lata 2011-2020

opisano pie¢ priorytetéw strategicznych:

spotecznosé,
— infrastruktura,

gospodarka,

przestrzen,

ochrona srodowiska.
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W drugim z priorytetéw podano cele szczegétowe. Z punktu widzenia transportu
szczegolnie istotny wydaje sie cel budowac i modernizowac infrastrukture drogowa wraz z jej
najblizszym otoczeniem oraz umozliwia¢ rozwadj infrastruktury przewozow pasazerskich.
W celu realizacji tego celu zdefiniowano trzy kierunki dziatania:

— budowa i remont drég powiatowych, w tym szczegdlnie o znaczeniu zwiekszajagcym
dostepnos¢ do centréw skupiajgcych miejsca pracy i poprawiajgcych bezpieczenstwo
komunikacji oraz drég transportu rolnego w powiecie,

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury okotodrogowej (chodniki, parkingi, Sciezki
rowerowe, oswietlenie uliczne) w tym w ramach partnerstwa publiczno-publicznego
(gmina — powiat),

— rozwaj przewozoéw regionalnych.

W przypadku czwartego priorytetu (przestrzen) podano cel operacyjny: podjgé dziatania
w kierunku rownomiernego rozwoju powiatu i poszczegdlnych miejscowosci potozonych
najdalej od centrum gospodarczego i kulturalnego skupionego w stolicy powiatu oraz tworzy¢
warunki dla korzystniejszego gospodarowania w rolnictwie i lesnictwie. Aby zrealizowa¢ ten
cel zdefiniowano kierunki dziatan, z ktérych w przypadku transportu szczegdlnie istotny
wydaje sie: stworzenie sprawnego systemu komunikacji wewnetrznej na drogach lgdowych
oraz infrastrukturze linii kolejowych.

W priorytecie srodowisko sformutowano cel operacyjny: podnoszenie $wiadomosci
ekologicznej mieszkancéw gminy. Jako kierunki rozwoju podano:

— tworzenie programéw edukacji ekologicznej mtodziezy na poziomie szkét
ponadgimnazjalnych,

— edukacja spotecznosci lokalnej poprzez lokalne media w zakresie technologii ochrony
Srodowiska i zagrozen ekologicznych.

Dokument Strategia Rozwoju Powiatu Olkuskiego na lata 2016-2023 zawiera m.in.

misje rozwoju powiatu olkuskiego, zgodnie z ktdérg planowane jest kreowanie
zrownowazonego rozwoju powiatu olkuskiego. W Strategii zdefiniowane zostaty cztery
obszary strategiczne:

gospodarka, edukacja i rynek pracy,

kapitat spoteczny i zarzadzanie rozwojem powiatu,

ochrona srodowiska,

oferta czasu wolnego.

Dla kazdego obszaru sformutowano cel strategiczny i wynikajgce z niego cele
operacyjne. W przypadku pierwszego obszaru strategicznego podano cel strategiczny
zwiekszenie konkurencyjnosci gospodarki lokalnej powiatu olkuskiego. Jednym z celow
operacyjnych wtym obszarze jest poprawa powigzan komunikacyjnych powiatu dla
zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarczej i aktywizacji ekonomicznej mieszkancow.

218 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Dla obszaru strategicznego ochrona $rodowiska sformutowano cel strategiczny
poprawa parametréow srodowiskowych oraz ochrona bioréznorodnosci na terenie powiatu
olkuskiego. W ramach tego celu opisano jeden cel operacyjny: rozwdj infrastruktury ochrony
Srodowiska oraz wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkancow.

Dokument Strategia Rozwoju Powiatu Oswiecimskiego na lata 2014-2020 zawiera
wizje ,POWIAT OSWIECIMSKI 2020”, zgodnie z ktdra powiat oéwiecimski bedzie w petni
korzystat ze swojego pofozenia wzgledem aglomeracji krakowskiej i $laskiej dzieki znaczgcej
poprawie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej. Okreslono takzie cztery priorytety
strategiczne:

gospodarka lokalna,

dziedzictwo i oferta czasu wolnego,

— integrujaca polityka spotfeczna,

kapitat spoteczny.

Dla kazdego priorytetu sformutowany zostat cel strategiczny oraz cele operacyjne.
W przypadku pierwszego priorytetu opisano cztery cele operacyjne:

— rozwdj gospodarczy i wzrost poziomu zatrudnienia,
— wysoka wewnetrzna i zewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna,
— racjonalne uzytkowanie zasobéw i ochrona srodowiska.

Dla celu wysoka wewnetrzna i zewnetrzna dostepnosé komunikacyjna okreslono
kierunki interwencji, m.in.:

— wsparcie dla inwestycji zewnetrznych, zwiekszajacych dostepnos¢ komunikacyjna
powiatu oswiecimskiego,

— modernizacja i rozbudowa istniejgcej sieci drég, nowe inwestycje drogowe,

— rewitalizacja pasazerskiego ruchu kolejowego.

Z kolei dla trzeciego celu podano kierunki interwencji:

— poprawa jakosci powietrza,
— edukacja obywatelska w zakresie ochrony srodowiska oraz ksztattowanie i promocja
postaw proekologicznych.
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2.7. Odniesienie K-KM i KM do obowigzujgcych
dokumentoéw strategicznych na poziomie
metropolitalnym

2.7.1. 0Ogédlna charakterystyka analizowanych dokumentéw strategicznych na
poziomie metropolitalnym

GOrnoslasko-Zagtebiowska Metropolia powstata w 2017 roku, w zwigzku z czym nie
opracowano jeszcze ostatecznej wersji dokumentdéw strategicznych, ktére stanowityby punkt
odniesienia dla Koncepcji Kolei Metropolitalnej. W chwili obecnej jedynym dokumentem
strategicznym na poziomie metropolitalnym jest Program dziatan strategicznych

Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022>* (PDS GZM), stanowigcy pierwszy etap

prac nad okresleniem kierunkéw dziatan i rozwoju Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
w krétkiej perspektywie czasowej. Kolejnym etapem bedzie opracowanie strategii
dtugoterminowej. Obecnie analizowany dokument PDS GZM jest na etapie projektu po
przeprowadzonych konsultacjach spotecznych®?. Dziatania strategiczne GZM zostaty
opracowane przede wszystkim w odniesieniu do trendéw i uwarunkowan wewnetrznych.

W Programie uwzgledniono zasady:

— zgodnosci z dokumentami strategicznymi na poziomie lokalnym, regionalnym, krajowym
i europejskim,

— spoéjnosci wewnetrznej przy jednoczesnym poszanowaniu roéznorodnosci gmin na
obszarze metropolii,

— otwartosci na swiat oraz relacji partnerskich z otoczeniem,

— subsydiarnosci, zgodnie z ktérg zadania publiczne powinny by¢ realizowane na jak
najnizszym poziomie wtadzy i administracji publicznej przez organy znajdujace sie najblizej
obywateli,

— efektywnosci i racjonalnosci kosztowej przy planowaniu i wdrazaniu zadan,

— zréwnowazonego rozwoju, rozumianego jako rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym
nastepuje proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych
z zachowaniem rownowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesdéw
przyrodniczych w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb
poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zarowno wspotczesnego, jak i przysztych
pokolen.

51 program dziatan strategicznych Gdrnoélasko-Zagtebiowskiej Metropolii, Uchwata Nr 153/2018 Zarzadu
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 10 sierpnia 2018 roku w sprawie skierowania do konsultacji
spotecznych projektu dokumentu pn. ,,Program dziatan strategicznych Garnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii do
roku 2022”.

52 Zgodnie z informacjg zamieszczong na stronie GZM (http://bip.metropoliagzm.pl), konsultacje dotyczace
projektu miaty sie odby¢ w terminie od 13.08.2018 r. do dnia 17.09.2018 r.

220 | Strona



,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Wymiar wewnetrzny Programu zaktada konsolidacje, integracje i koordynacje inicjatyw

podjetych przez poszczegdlne gminy. Natomiast w wymiarze zewnetrznym PDS GZM zaktada

komunikacje z otoczeniem, w tym:

z jednostkami samorzadu terytorialnego usytuowanymi wokét Metropolii,
z innymi metropoliami w Polsce,

z samorzgdem wojewddztwa $laskiego,

z administracjg rzagdowg i z Komisjg Europejska.

Ponadto Program stanowi podstawe do tworzenia kolejnych wersji Wieloletnigj

Prognozy Finansowej Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

2.7.2. Cele, dziatania i rezultaty przyjete w dokumentach strategicznych na
poziomie metropolitalnym istotne z punktu widzenia Koncepcji KM

W Programie dziatan strategicznych Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku

2022 (PDS GZM) okreslono pie¢ zasadniczych celdw ogdlnych:

Cel 1 - ksztattowanie tadu przestrzennego, zrownowazona zielona metropolia,

Cel 2 - rozw0éj publicznego transportu zbiorowego, zréwnowazona mobilno$¢ miejska,
Cel 3 - rozwdj spoteczny i gospodarczy obszaru zwigzku metropolitalnego,

Cel 4 - promocja zwigzku metropolitalnego i jego obszaru,

Cel 5 - rozwdj instytucjonalny.

W ramach Celu 2 wyrdzniono nastepujace cele szczegdtowe:

2.1. Zapewnienie spdjnego systemu transportowego na etapie jego planowania
w ramach Planu transportowego Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii,

2.2. Zintegrowanie i konsolidowanie dziatan dotychczasowych operatoréw publicznego
transportu zbiorowego na terenie Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii,

2.3. Rozbudowa i doskonalenie oferty publicznego transportu zbiorowego, w tym we
wspotpracy z innymi podmiotami zaangazowanymi w realizacje zadan transportowych na
terenie metropolii,

2.4. Rozwijanie metropolitalnego systemu wypozyczania rowerdw, skuterdw
i samochoddw jako istotnego filaru metropolitalnej polityki transportowej w kontekscie
obstugi pierwszego i ostatniego kilometra podrézy.

W PDS GZM zatozono, ze w ukfadzie metropolitalnym transport szynowy ze wzgledu na

zdolnos¢ do obstugi duzych potokdw pasazerskich powinien stanowi¢ podstawe systemu

transportu pasazerskiego. Na podstawie przeprowadzonej diagnozy stanu aktualnego

wskazano, ze uktad przestrzenny GZM ze wzgledu na gestg sie¢ kolejowg i tramwajowg oraz

funkcjonowanie srednicowej linii kolejowej: Dgbrowa Gérnicza — Sosnowiec — Katowice —

Chorzéw — Ruda Slaska — Zabrze — Gliwice, pomimo réznego typu uwarunkowan (np.

ograniczona dostepnosc¢ kolei spowodowana dekapitalizacjg infrastruktury i mata liczba

przystankow i stacji kolejowych, brak skoordynowania dziatan i oferty pomiedzy operatorami
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zajmujgcymi sie obstugg przewozéw pasazerskich), stanowig potencjat w zakresie mozliwosci
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze Metropolii. Daje to podstawy do
kreowania wizji kolei metropolitalnej. Zwrdocono takze uwage na koniecznos¢ rozwoju
transportu tramwajowego oraz autobusowego, petnigcych role dowozowo-odwozowg dla
stacji i przystankow kolejowych.

W tym kontekscie w Programie ramach celu szczegétowego 2.1 (Zapewnienie spdjnego
systemu transportowego na etapie jego planowania w ramach Planu transportowego
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii) okreslono dziatanie strategiczne pn. “Budowa kolei
metropolitalnej”’. Zgodnie z dokumentem, , pociagi Kolei Metropolitalnej bedg w pierwszej
kolejnosci przeznaczone do obstugi ruchu na osi zachdd — wschdéd (Gliwice — Dgbrowa
Gédrnicza), a nastepnie na osi potudnie — pdtnoc (Tychy — Tarnowskie Gory) w ramach
istniejgcej infrastruktury kolejowej”. W ramach tego dziatania zatozono:

— koniecznos¢ wspotpracy ze spoétkag PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie
wytypowania tras, okreslenia niezbednych inwestycji w infrastrukture kolejowg oraz
uzgodnienia sposobu korzystania przez pociagi z tej infrastruktury,

— modernizacje i rozbudowe sieci kolejowej na obszarze metropolii,

— integracje Szybkiej Kolej Metropolitalnej w systemie transportu publicznego, w tym
zintegrowanie taryfy kolejowo-autobusowej,

— spetnienie postulatéow przewozowych co do obstugi pasazerskiej zwigzanych z wygodg
(dostepnos¢, czestotliwosé, punktualnosé), oszczednoscig czasu i pieniedzy, sprawng
siatkg potgczen oraz pozytywnym wptywem na srodowisko,

— zakup taboru pozwalajacy na obstuge trasy Gliwice — Dgbrowa Goérnicza w odstepach co
15 minut.

Wsréd rezultatéw tak sformutowanego dziatania wymienia sie:

— poprawe mobilnosci mieszkaricdw (w tym rowniez zmniejszenie kongestii, mniejsza liczba
samochoddw w centrach gmin i miast, spadek emisji spalin),

— lepsze dostosowanie ukfadu kolejowego do obstugi miasta i strefy podmiejskie;j,

— zwiekszong spdjnos¢é komunikacyjng metropolii poprzez wykorzystanie i optymalizacje
pofaczen kolejowych wewnatrz aglomeracji.

2.8. Odniesienie K-KM i KM do obowigzujgcych
dokumentow strategicznych na poziomie gminnym

2.8.1. 0Ogdlna charakterystyka analizowanych dokumentéw strategicznych na
poziomie gminnym

Na poziomie gminnym poddano analizie dokumenty stanowigce strategie rozwoju gmin
rozrézniajac:
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— gminy tworzgace rdzen GZM,

— pozostate gminy GZM,

— gminy sgsiadujgce z GZM, objete zasiegiem oddziatywania projektu Koncepcji Kolei
Metropolitalnej (K-KM).

Wykaz dokumentdéw branych pod uwage przedstawiono w tabelach 2.2. - 2.4,

Tabela 2.2. Dokumenty strategiczne poddane analizie dla gmin tworzacych rdzen GZM

. Uchwata zatwierdzajaca
LP Gmina Dokument
dokument
1 2 3 4
Strategia rozwoju miasta Bytom Brak danych
2020+
Strategia rozwoju Bytomia na Uchwata nr XLVI/640/09 Rady
lata 2009-2020 Miejskiej Bytomia z dnia
27 maja 2000r.
Gminny program rewitalizacji Uchwata Nr XXXVIII/487/17
2020+ Rady Miejskiej w Bytomiu
1 Bytom z dnia 27 lutego 2017r.
Program gospodarki Uchwata Nr X/146/15 Rady
niskoemisyjnej Miejskiej w Bytomiu z dnia
22 czerwca 2015r.
Plan mobilnosci miejskiej dla Uchwata Nr LIII/649/17 Rady
gminy Bytom Miejskiej w Bytomiu z dnia
25 wrzesnia 2017r.
Strategia zrdwnowazonego
rozwoju miasta Chorzoéw do Brak danych
2020 roku
2 Chorzéw Strategia rozwoju Chorzowa do | Uchwata Rady Miasta Chorzéw
2030 roku nr XLIV/860/14 z dnia 24
kwietnia 2014r.
Dabrowa Strategia rozwoju miasta: Uchwata nr X11/257/2015 Rady
3 Gornicra Dabrowa Godrnicza 2022 - Miejskiej w Dgbrowie Gdrnicze;j
aktualizacja z dnia 25 listopada 2015r.
Strategia zintegrowanego i Uchwata nr XLII/880/2014 Rady
4 Gliwice Zrownowazonego rozwoju Miejskiej w Gliwicach z dnia
miasta Gliwice do roku 2022 20 marca 2014r.
Strategia rozwoju miasta Uchwata nr XIX/365/15 Rady
5 Katowice Katowice 2030 Miasta Katowice z dnia
17 grudnia 2015r.
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Uchwata zatwierdzajaca

LP Gmina Dokument
dokument
1 2 3 4
Wieloletni plan rozwoju
zintegrowanego sys.temu Brak danych
transportowego miasta
Katowice
Strategia zréwnowazonego Uchwata nr LI11/996/14 Rady
6 Mystowice rozwoju Mystowice 2020+ Miasta Mystowice z dnia

27 marca 2014r.

7 | Piekary Slaskie

Strategia rozwoju miasta
,Piekary Slaskie 2020”

Uchwata nr XI1/174/11 Rady
Miasta Piekary Slaskie z dnia
24 listopada 2011r.

8 Ruda Slaska

Strategia rozwoju miasta Ruda
Slaska do 2030 roku —
aktualizacja 2018 rok

Uchwata nr PR.0007.76.2018
Rady Miasta Ruda Slgska z dnia
24.05.2018kr.

Plan gospodarki niskoemisyjnej
dla miasta Ruda Slaska

Uchwata nr PR.0007.147.2015
Rady Miasta Ruda Slaska z dnia
27 sierpnia 2015r.

Program ograniczenia niskiej
emisji dla miasta Ruda Slaska

Uchwata nr PR.0007.175.2013
Rady Miasta Ruda Slgska z dnia
31 pazdziernika 2013r.

Program ,,Ruda Slaska —
Miastem Przyjaznym
Niepetnosprawnym” 2016 —
2020

Uchwata nr PR.0007.17.2016
Rady Miasta Ruda Slaska z dnia
21 stycznia 2016r.

Siemianowice

Strategia rozwoju Siemianowic

Uchwata nr 333/2017 Rady

9 Elaskie Slaskich do 2030 roku Miasta Siemianowic Slaskich
z dnia 26 stycznia 2016r.

Strategia rozwoju miasta Uchwata nr 162/XI11/07 Rady

10 Sosnowiec Sosnowa do 2020 roku Miejskiej w Sosnowcu z dnia

24 maja 2007r.

11 | Swietochtowice

Strategia rozwoju Swietochtowic
do roku 2030

Uchwata nr XLVIII/517/14 Rady
Miejskiej w Swietochtowicach
z dnia 30 kwietnia 2014r.

Studium transportowe — Plan
Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla miasta
Swietochtowice

Uchwata nr XX/200/16 Rady
Miejskiej w Swietochtowicach
z dnia 11 kwietnia 2016r.

12 Tychy

Strategia rozwoju miasta Tychy
2020+

Uchwata nr XLI/847/14 Rady
Miasta Tychy z dnia
24 kwietnia 2014r.
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Uchwata zatwierdzajaca

LP Gmina Dokument
dokument
1 2 3 4
Strategia rozwoju miasta Zabrze Uchwata nr XX11/284/08 Rady
13 Zabrze na lata 2008-2020 Miejskiej w Zabrzu z dnia

17 marca 2008r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 2.3. Dokumenty strategiczne dla pozostatych gmin GZM

Uchwata zatwierdzajaca

LP Gmina Dokument
dokument
1 2 3 4
Strategia rozwoju Miasta Bedzina | Uchwata nr XXIX/286/2012 Rady
1 Bedzin na lata 2012-2020 Miejskiej Bedzina z dnia 26
listopada 2012r.
Strategia rozwoju Miasta: Bierun Uchwata nr VII/1/2010 Rady
2 Bierun 2020 Miejskiej w Bieruniu z dnia 29
lipca 2010r.
Strategia rozwoju Gminy Uchwata Nr XLIV/560/14 Rady
3 Bobrowniki Bobrowniki do roku 2020 Gminy Bobrowniki z dnia
11 wrzesnia 2014r.
Strategia rozwoju Gminy Bojszowy | Uchwata nr XIX/125/2016 Rady
4 Bojszowy na lata 2016-2026 Gminy Bojszowy z dnia 7
wrzesnia 2016r.
Strategia rozwoju Gminy Chetm Uchwata nr XX/112/2004 Rady
5 | Chetm Slaski Slaski na lata 2004-2020 Gminy Chetm Slaski z dnia 23
lipca 2004r.
Plan gospodarki niskoemisyjnej Uchwata nr XXI/289/2016 Rady
Miejskiej w Czeladzi z dnia 28
i stycznia 2016r.
6 Czelad? - - -
Strategia rozwoju Miasta Czeladz Uchwala nr XXVI1/357/2016
na lata 2016-2023 Rady Miejskiej w Czeladzi z dnia
5 lipca 2016r.
Strategia rozwoju Gminy Uchwata nr XXX/176/05 Rady
7 | Gierattowice | Gierattowice na lata 2005-2015 Gminy Gierattowice z dnia

3 lutego 2005r.

Imielin

Strategia rozwoju Miasta Imielin
(lata 2011-2020)

Uchwata nr XV/89/2011 Rady
Miasta Imielin z dnia
28 grudnia 2011r.
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Uchwata zatwierdzajaca

LP Gmina Dokument
dokument
1 2 3 4
Strategia rozwoju Gminy Knuréw Uchwata nr XX/257/16 Rady
9 Knuréw do 2020 roku Miasta Knuréw z dnia
20 kwietnia 2016r.
Plan gospodarki niskoemisyjnej dla | Uchwata nr RG.0007.246.2017
10 Kobior Gminy Kobior Rady Gminy Kobidr z dnia
28 grudnia 2017r.
Strategia rozwoju Miasta Ledziny Uchwata nr XLVI/351/14 Rady
11 Ledziny do roku 2020 — aktualizacja Miasta Ledziny z dnia
27 marca 2014r.
{aziska Strategia zrGwnowazonego Uchwata nr X111/114/16 Rady
12 Gome rozwoju Miasta taziska Gérne na Miejskiej w taziskach Gérnych z
lata 2016-2023 dnia 19 stycznia 2016r.
Plan rozwoju lokalnego Gminy Uchwata nr XXXVI1/245/2006
13 Mierzecice Mierzecice Rady Gminy Mierzecice z dnia
23 stycznia 2006r.
Zintegrowana strategia rozwoju
dla Obszaru Funkcjonalnego Uchwata nr XX1X/612/2017 Rady
14 Mikotow Powiatu Mikotowskiego wraz z Miejskiej Mikotowa z dnia
przygotowaniem planu 25 kwietnia 2017r.
operacyjnego na lata 2017-2025
Plan gospodarki niskoemisyjnej dla | Uchwata nr XVI1/173/2016 Rady
15 Ozarowice Gminy Ozarowice Gminy Ozarowice z dnia
19 maja 2016r.
Strategia ,Gmina Pilchowice 2020” Uchwata nr LI/433/13 Rady
16 | Pilchowice Gminy Pilchowice z dnia
19 grudnia 2013r.
Strategia rozwoju gminy Psary na | Uchwata nr XIV/144/2015 Rady
17 Psary lata 2016-2025 Gminy Psary z dnia 30 grudnia
2015r.
Program Ochrony Srodowiska dla
. . Uchwata nr XXVI1/199/2016
. Gminy Pyskowice Na Lata 2016- . .
18 Pyskowice L Rady Miejskiej w Pyskowicach
2020 z Uwzglednieniem ) )
z dnia 24 listopada 2016r.
Perspektywy do Roku 2024
Strategia rozwoju Miasta Uchwata Nr XLII/395/2014 Rady
19 | Radzionkéw Radzionkdéw na lata 2014-2025 Miasta Radzionkdéw z dnia

27 lutego 2014r.
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Uchwata zatwierdzajaca

LP Gmina Dokument
dokument
1 2 3 4
Strategia rozwoju Gminy Rudziniec Uchwata nr XVI11/156/2015 Rady
20 Rudziniec na lata 2016-2022 Gminy Rudziniec z dnia 22 grudnia
2015r.
Strategia rozwoju Miasta i Gminy | Uchwata nr XIV/142/2016 Rady
21 Siewierz Siewierz do 2020 roku Miejskiej w Siewierzu z dnia
29 lutego 2016r.
Strategia rozwoju Miasta Uchwata nr XVI11/131/2015 Rady
22 Stawkoéw Stawkowa na lata 2014-2020 - Miejskiej w Stawkowie z dnia
aktualizacja 29 grudnia 2015r.
23 | Sosnicowice ’St'rate.gla rozwoju Gminy Brak danych
Sosnicowice na lata 2013-2025
Strategia Rozwoju Gminy
Swierklaniec do Roku 2030 wraz z Uchwata nr XLV/291/17 Rady
24 | Swierklaniec | Planem funkcjonalno-uzytkowym Gminy Swierklaniec z dnia 27

zarzadzania Parkiem w
Swierklarnicu

lipca 2017r.

Plan zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla Gminy Tarnowskie
GOry na lata 2016-2022

Uchwata nr XVI11/227/2016 Rady
Miejskiej w Tarnowskich Gérach

- Tarnowskie z dnia 24 lutego 2016r.
Gory Strategia Rozwoju Miasta Uchwata nr LV/555/2014 Rady
Tarnowskie Gory do 2022 roku Miejskiej w Tarnowskich Gérach
z dnia 26 marca 2014r.
Strategia rozwigzywania
g, azy Uchwata nr LIV/519/2014 Rady
) . probleméw spotecznych dla ) ) ] )
26 | Wojkowice ) ] . Miasta Wojkowice z dnia 29
Gminy Wojkowice na lata 2015- .
wrzesnia 2014r.
2020
Strategia rozwoju Gminy Wyry Uchwata nr XLV/393/2014 Rady
27 Wyry 2014-2022 Gminy Wyry z dnia
30 pazdziernika 2014r.
Strategia rozwoju Gminy Uchwata nr XXX/344/2017 Rady
28 | Zbrostawice Zbrostawice do 2022 roku Gminy Zbrostawice z dnia 28

czerwca 2017r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

227 | Strona




,Koncepcja Kolei Metropolitalnej” z wykorzystaniem metod inZynierii systemow
dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

Tabela 2.4. Dokumenty strategiczne dla gmin sgsiadujgcych z GZM, objetych zasiegiem

oddziatywania projektu K-KM

LP

Gmina

Dokument

Uchwata zatwierdzajaca

dokument
1 2 3 4
Strategia rozwoju Gminy Bukowno | Uchwata nr XLIV/291/2017 Rady
1 Bukowno na lata 2016-2022 Miejskiej w Bukownie z dnia
30 maja 2017r
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci | Uchwata nr XVI1/249/2016 Rady
Miejskiej Jaworzna Miejskiej w Jaworznie z dnia
30 marca 2016r.
2 Jaworzno Strategia zintegrowanego i Uchwata nr IX/85/2007 Rady
zrbwnowazonego rozwoju s . .
Miejskiej w Jaworznie z dnia
Jaworzna na lata 2001-2020 - ]
. 31 maja 2007r.
aktualizacja
Plan zrownowazonego transportu | Uchwata nr XXXVI11/475/13 Rady
na lata 2013-2023 Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia
3 Kedzierzyn- 28 czerwca 2013r.
Kozle Strategia rozwoju Miasta Uchwata nr LX/677/14 Rady
Kedzierzyn-Kozle na lata 2014- Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia
2020 1 pazdziernika 2014r.
Strategia rozwoju Gminy tazy na Uchwata podjeta podczas Xl
4 tazy lata 2015-2020+ Sesji Rady Miejskiej w tazach
z dnia 8 grudnia 2015r.
) Lokalny Program Rewitalizacji Uchwata nr XXIX/243/17 Rady
Miasteczko . . . . . . . . .
5 o Gminy Miasteczko Slaskie do 2023 | Miasta Miasteczko Slgskie z dnia
Slaskie
9 czerwca 2017r.
Strategia rozwoju Gminy Uchwata Nr XLVIII/406/18 Rady
6 | Ornontowice | Ornontowice na lata 2018-2025 Gminy Ornontowice z dnia

7 listopada 2018r.

Strategia rozwoju Miasta Orzesze

Uchwata nr XIX/201/12 Rady

7 Orzesze na lata 2012-2020 Miejskiej Orzesze z dnia
23 lutego 2012r.
Strategia rozwoju Turystyki w Uchwata Nr LII/1008/18 Rady
Oswiecimiu na lata 2018-2030 Miasta O$wiecim z dnia
L. 29 sierpnia 2018r.
8a Oswiecim

Strategia rozwoju Miasta
Oswiecim na lata 2014-2020

Uchwata nr LI/973/14 Rady
Miasta Oswiecim z dnia
30 kwietnia 2014r.
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. Uchwata zatwierdzajaca
LP Gmina Dokument
dokument
1 2 3 4
o Strategia rozwoju Gminy Uchwata nr XVI/173/16 Rady
Oswigcim e . o .
8b (gmina) Oswiecim na lata 2015-2023 Gminy Oswiecim z dnia
mina
8 20 stycznia 2016r.
Strategia Rozwoju Gminy Pszczyna | Uchwata Nr XVII/172/15 Rady
na lata 2015-2023 Miejskiej w Pszczynie z dnia
10 grudnia 2015r.
9 Pszczyna — —
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Uchwata nr XXI1/234/16 Rady
dla Gminy Pszczyna na lata 2015- Miejskiej w Pszczynie z dnia
2022 19 maja 2016r.
Strategia Rozwoju Miasta Toszek Uchwata nr XXXI11/341/2013
na lata 2013-2020 Rady Miejskiej w Toszku z dnia
29 maja 2013r.
10 Toszek — —
Plan gospodarki niskoemisyjnej dla | Uchwata nr XVI/91/2015 Rady
Gminy Toszek Miejskiej w Toszku z dnia 30
listopada 2015r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.8.2. Cele, dziatania i rezultaty przyjete w dokumentach strategicznych na

poziomie gminnym istotne z punktu widzenia Koncepcji KM

Analiza dokumentéw strategicznych dla gmin tworzgcych GZM oraz gmin nalezgcych do
bezposredniego otoczenia pozwolita na zidentyfikowanie celéw ogdlnych i szczegétowych,
dziatan oraz rezultatéw, ktdre w sposdb bezposredni i posredni powigzane sg z budowg
systemu Kolei Metropolitalnej. W tabelach 2.5. — 2.7. zamieszczono cele i dziatania okreslone
w dokumentach strategicznych dla poszczegdlnych gmin zgodnie z podziatem gmin

przedstawionym w rozdziale 3.
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Tabela 2.5. Cele i dziatania zamieszczone w dokumentach strategicznych

gmin tworzacych rdzen GZM

LP

Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

Bytom

cel strategiczny: budowa zréwnowazonego systemu
transportowego i metropolitalnego wezta komunikacyjnego,
poprawa spéjnosci i sprawnosci systemu komunikacyjnego
(infrastruktury i transportu zbiorowego) w ukfadzie miasta

i aglomeracji gérnoslaskiej,

poprawa dostepnosci do transportu zbiorowego w aspekcie
technicznym, organizacyjnym i finansowym,

wtgczanie w lokalny system form transportu
zrownowazonego (transport rowerowy i pieszy),

wigczanie miasta w ponadregionalne systemy komunikacji,
efektywny system transportu miejskiego i jego powigzanie
z siecig regionalng, krajowg i europejska,

zrownowazony system transportowy i metropolitalny wezet
komunikacyjny w skali europejskiej,

poprawa skomunikowania z miastami osciennymi,

budowa kolei metropolitalnej,

rozbudowa systemu transportowego.
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LP

Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

Chorzéw

usprawnienie transportu oséb i towaréw oraz zapewnienie
swobodnego dostepu do medidw i ustug
telekomunikacyjnych,

wzrost pozycji konkurencyjnej transportu zbiorowego,

cel strategiczny: poznane i zaspokojone potrzeby wszystkich
grup spotecznych w miescie,

ograniczony ruch samochodowy w centrum miasta,

cel strategiczny: zrwnowazony rozwdj w celu podniesienia
standardéw zycia,

zrébwnowazony system transportu,

zwiekszona atrakcyjnos¢ miasta jako miejsca do
zamieszkania,

Zadania realizacyjne:

budowa centrum przesiadkowego,

rozwiniecie i usprawnienie komunikacji miejskiej, rowerowej
i pieszej,

promowanie korzystania z komunikacji publicznej,
dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych,

poprawa jakosci ustug transportu zbiorowego,

budowa centrum przesiadkowego w miescie,

poprawa dostepnosci komunikacyjnej i infrastrukturalnej do
terendw inwestycyjnych,

zapewnienie dobrej dostepnosci do ustug dla mieszkancow
(medycznych, edukacyjnych, opiekunczych, rekreacyjnych,
kulturalnych),

poprawa stanu potgczen komunikacyjnych wewnatrz miasta
i aglomeracji.

Dabrowa
Gornicza

cel operacyjny: Dgbrowa Gdrnicza — miastem zwiekszajgcym
jakosé i efektywnosé ekonomiczng ustug transportu
zbiorowego,

zwiekszenie efektywnosci wykorzystania istniejgcej
infrastruktury i urzagdzen dla transportu zbiorowego,
ograniczenie ucigzliwosci transportu dla sSrodowiska, w tym
przede wszystkim zanieczyszczenia powietrza i hatasu
komunikacyjnego,
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LP

Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

rozbudowa infrastruktury transportu zbiorowego
wspierajgcej przedsiewziecia warunkujace szybka realizacje
zamierzenia i uzyskanie usprawnien w transporcie zbiorowym
miasta,

cel strategiczny: zréwnowazonego system transportowy
zwiekszajgcy atrakcyjnosc inwestycyjng i wptywajacy na
poprawe jakosci zycia,

zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami
mieszkancow systemu przemieszczania os6b wewnatrz
miasta i utatwienie przemieszczania do i z obszaréw
zewnetrznych aglomeracji gérnoslaskie;j,

wspieranie rozwoju aglomeracyjnego systemu
transportowo-komunikacyjnego.

Gliwice

atrakcyjny rynek pracy dla mieszkancéw i oséb spoza miasta,
-istotne centrum zycia kulturalnego i spedzenia czasu
wolnego w aglomeracji gérnoslaskiej,

wazny osrodek konsolidacji aglomeracji gérnoslaskie;j.

Katowice

integracja, zapewniajgca wysoki poziom spdjnosci spotecznej,
ekonomicznej i terytorialnej wewngatrz miasta oraz
inicjowanie uktadéw kooperacyjnych z innymi miastami,

w uktadzie dzielnicowym i miedzymiejskim,

miasto miedzynarodowe, o wysokiej dostepnosci

i rozpoznawalne w europejskiej przestrzeni kulturalnej

i gospodarczej,

inteligentna mobilnos¢, oparta na sieci powigzan
transportowo-komunikacyjnych z wykorzystaniem technologii
ICT,

poszerzenie obszaru srddmiejskiego o wysokiej
funkcjonalnosci i dostepnosci aglomeracyjne;j,

nowoczesny system transportu publicznego i logistyki
miejskiej,

Katowice i metropolia gérnoslaska jako europejski wezet
transportowo-komunikacyjny,

rozwinieta sieci miedzydzielnicowych powigzan
transportowo-komunikacyjnych,

wielofunkcyjny system transportowo-logistyczny zwiekszajgcy
swobode przemieszczania sie ludzi i przeptywu towaréw,
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LP Nazwa gminy Cele i dziatania

1 2 3
prosrodowiskowe technologie w transporcie zbiorowym
i indywidualnym,
szybki, komfortowy i bezpieczny systemu transportu,
wzrost mobilnosci mieszkancéw i ludnosci funkcjonalnie
oparty na nowoczesnej infrastrukturze transportowo-
logistycznej,
konkurencyjne wzgledem indywidualnego transportu
samochodowego i przyjazne dla Srodowiska formy
przemieszczania sie w przestrzeni miejskiej,
zaawansowana technologicznie infrastruktura transportowo-
logistyczna,
wysoka efektywnos¢ swiadczenia ustug transportowych
i komunalnych,
wspieranie stworzenia linii szybkiego pociggu podmiejskiego
w relacji Katowice — Tychy — Bierun i Sosnowiec — Dgbrowa
GOdrnicza.
sprawny, zintegrowany publiczny transport zbiorowy,
dostepnos¢ komunikacyjna,
powigzania kolejowe,
rozwiniety i powigzany z kolejg transport zbiorowy oraz
system parkuj i jedz,
miasto w zgodzie ze srodowiskiem,
nowe, nieucigzliwe wzorce komunikacji,
poprawa dostepnosci komunikacyjnej terenéw o funkgji

6 Mystowice gospodarczej,
usprawnienie i integracja systemu komunikacji zbiorowej
w pofaczeniu z rozwojem systemu parkingdw przesiadkowych
Park&Ride i Bike&Ride,
zapewnienie odpowiedniej dostepnosci i jakosci transportu
publicznego,
minimalizacja ucigzliwosci generowanych przez srodki
transportu publicznego,
zrébwnowazony system transportowy.
wysoka atrakcyjnos¢ miasta,

7 Piekary $laskie zapewnienie wysokiego standardu i jakosci zycia
mieszkancom,
priorytet: otwarcie miasta na otoczenie,
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Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

cel operacyjny: system komunikacyjny zapewniajgcy spdjnosc¢
przestrzenng miasta oraz wtaczenie w regionalny i krajowy
uktad komunikacyjny,

cel operacyjny: wysoka atrakcyjnos¢ mieszkaniowa Piekar
Slaskich dla mieszkaricow miasta oraz aglomeracji
gornoslaskiej,

podejmowanie przez miasto wspotpracy i realizacja
wspolnych projektéw w ramach Gérnoslaskiego Zwigzku
Metropolitalnego,

dziatania wspierajgce: wspieranie budowy potaczenia
kolejowego Katowice - Gliwice -Pyrzowice wraz z dworcem
Piekarach Slgskich.

Ruda Slgska

miasto zintegrowane z regionem oraz wewnetrznie, jednak
przy zachowaniu odrebnego charakteru kazdej z dzielnic,
atrakcyjnosc¢ inwestycyjna,

nowoczesne, atrakcyjne i przyjazne miejsce do zycia

i rozwoju, miasto o zintegrowanej przestrzeni spotecznej,
cel strategiczny: miasto o wysokim stopniu integracji
przestrzennej, z zachowanymi zasobami naturalnymi

i rozwinietg infrastrukturg techniczng,

cel operacyjny: dobrze skomunikowane miasto,

cel operacyjny: poprawa jakosci potgczen komunikacyjnych
z miastami sgsiednimi, w tym budowa centrum
przesiadkowego,

cel operacyjny: doskonalenie systemu komunikacji publicznej
(plan zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego
uwzgledniajacy system informacji pasazerskiej).

Siemianowice
Slaskie

miasto o silnej pozycji w sieciach powigzan regionalnych

i ponadregionalnych,

wysoka atrakcyjnosé dla mieszkaricdw metropolii,
poszukujgcych warunkéw do aktywnego spedzania wolnego
czasu w kontakcie z przyroda,

inteligentne rozwigzania w zarzadzaniu infrastrukturg

i ustugami publicznymi,

uktad metropolitalny: komplementarnos$¢ oferty miasta,
powigzania transportowe zapewniajgce dostep mieszkancow
do waznych ustug publicznych w otoczeniu,
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Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

rozwigzania ograniczajgce negatywny wptyw gospodarki,
mieszkalnictwa, transportu na stan srodowiska i zdrowie
mieszkancow.

10

Sosnowiec

priorytet rozwoju miasta: rozbudowa oraz unowoczes$nienie
systemu transportowego, komunikacyjnego oraz przesytu
medidw,

priorytet: zwiekszenie atrakcyjnosci miasta poprzez
inwestycje,

priorytet: zrbwnowazony rozwdj miasta,

cel posredni: rozbudowa i integracja uktadu
komunikacyjnego miasta,

zwiekszenie i udoskonalanie dostepnosci komunikacyjnej
miasta,

podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta,
zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej miasta,

rozwijanie wspotpracy miedzyregionalnej,

kierunek dziatan: rozbudowa, zintegrowanie i optymalizacja
systemu publicznego transportu pasazerskiego w miescie
celem zwiekszenia udziatu transportu publicznego

W przemieszczaniu osob,

budowa nowych oraz poprawa stanu istniejgcych drog
obstugi komunikacyjnej.

11

Swietochfowice

budowa przyjaznej przestrzeni miejskiej oraz nowoczesnej
infrastruktury spotecznej przy wykorzystaniu potencjatu
poprzemystowego miasta,

zapewnienie wydajnego systemu komunikacyjnego,
zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci terendw
inwestycyjnych,

aktywne zaangazowanie i partnerstwo w ramach konurbacji
gornoslaskie;j.

12

Tychy

wizja miasta: atrakcyjne miasto dla wszystkich w kazdym
wieku, zarowno dla mieszkancow, jak i tych, ktérzy chcieliby
w Tychach sie osiedli¢ i rozpoczac swojg aktywnos¢ zyciowa
i zawodowa,

cel strategiczny: wysoka jakos$¢ zycia mieszkancow,

cel strategiczny: niskoemisyjne miasto i lider
zrobwnowazonego rozwoju w powigzaniach regionalnych,
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Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

integracja transportu publicznego,

proekologiczne ksztattowanie wewnatrzmiejskiego

i regionalnego systemu komunikacyjnego,

wsparcie mobilnosci miejskiej - rozbudowa sieci drég
rowerowych oraz budowa centréow przesiadkowych

w systemie Park & Ride i Bike & Ride, w powigzaniu z SKR
i Srodkami komunikacji publiczne;j,

rozwaj inteligentnych systemoéw transportowych,

budowa centrum przesiadkowego przy stacji szybkiej kolei
regionalnej,

budowa systemu parkingéw Bike & Ride wraz z dojazdem,
zlokalizowanych w sgsiedztwie przystankow szybkiej kolei
regionalnej, przystankdow komunikacji miejskiej i najczesciej
odwiedzanych miejsc uzytecznosci publicznej,
rewitalizacja linii kolejowej Orzesze Jaskowice - Tychy -
Bierun — Oswiecim,

promowanie ruchu rowerowego i transportu publicznego
w miescie Tychy.

13

Zabrze

wyzwanie strategiczne: zdobyé pozgdang pozycje

w metropolii gérnoslaskiej,

wyzwanie strategiczne: poprawic funkcjonalnos¢ przestrzeni
miasta,

wyzwanie strategiczne: wzmocnic¢ konkurencyjnos¢
gospodarcza miasta,

cel strategiczny: poprawa miedzynarodowej dostepnosci
komunikacyjnej miasta,

cel strategiczny: poprawa dostepnosci komunikacyjnej
miasta,

modernizacja istniejacej infrastruktury komunikacyjne;j
drogowej i kolejowej,

program modernizacji komunikacji tramwajowej,
tworzenie warunkow dla realizacji inicjatyw
komunikacyjnych,

budowa centrum przesiadkowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 2.6. Cele i dziatania zamieszczone w dokumentach strategicznych
pozostatych gmin GZM

Nazwa gminy Cele i dziatania

2 3

— poprawa jakosci zycia mieszkancow poprzez m.in.: budowe
lub modernizacje infrastruktury miejskiej; w wyniku
modernizacji ciggéw komunikacyjnych poprawie powinna

Bedzin ulec oferta publicznej komunikacji zbiorowej — utatwienie
dojazdéw do szkdt, miejsc pracy itp.,

— modernizacja i rozbudowa regionalnego uktadu
transportowego poprzez budowe dworca PKM w Bedzinie.

— misja rozwoju — zintegrowany i inteligentny transport,

— cel strategiczny: rozwdj metropolitalnej infrastruktury i ustug
transportu publicznego,

— poprawa standardu ustug publicznego transportu
pasazerskiego,

— zwiekszenie dostepnosci mieszkaricow dzielnic do

Bierun regionalnego systemu transportu zbiorowego,

— budowa centréw przesiadkowych,

— remont dworcow kolejowych,

— wprowadzenie ,inteligentnych” metod obstugi pasazerow
komunikacji zbiorowej,

— uruchomienie szynobusdw na trasie Katowice - Tychy - Bierun
- Oswiecim.

— cel strategiczny: zwiekszane atrakcyjnosci gminy jako miejsca
zamieszkania,

Bobrowniki ) B ) )

— poprawa i rozwdj szybkiego transportu publicznego taczgcego

gmine z innymi oérodkami Slaska i Zagtebia.

— cel strategiczny: wzrost atrakcyjnosci gminy dla spotecznosci
lokalnej,

— cel strategiczny: wzrost atrakcyjnosci gminy dla otoczenia

Bojszowy zewnetrznego,

— rozwdj i poprawa stanu infrastruktury gminnej,

— wspotdziatanie z innymi samorzagdami oraz gminnymi
stowarzyszeniami i zwigzkami.

— podniesienie atrakcyjnosci gminy,
Chetm Slaski — poprawa warunkéw bytu mieszkancéw,
— rozbudowa infrastruktury techniczne;.
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2 3

— cel strategiczny: miasto bezpieczne i spokojne dla kazdego,

— cel operacyjny: usprawnienie mobilnosci w miescie do
2023 roku,

Czeladz — tworzenie zintegrowanych punktow przesiadkowych ATR
w centrum miasta wraz z przedsiewzieciami,

— budowa parkingdw w centrum miasta i w dzielnicach,

— system dynamicznej informacji pasazerskiej.

. . — poprawa infrastruktury technicznej sprzyjajgcej rozwojowi
Gierattowice )
spofeczno-gospodarczemu gminny.

imielin — miasto ,dobrych potgczen” — w tym komunikacyjnych,
ieli
— poprawa stanu infrastruktury technicznej.

— cel strategiczny: poprawa powigzan komunikacyjnych,

— poprawa atrakcyjnosci przestrzeni publicznych,

Knurow — poprawa jakosci oferty inwestycyjnej Knurowa,

— wsparcie rozwoju komunikacji publicznej na terenie miasta
i potgczen komunikacyjnych w ramach aglomeraciji.

10

— ograniczenie emisji pochodzacej z instalacji na terenie gminy,
Kobior emisji pochodzgcej z transportu,
— promocja zrownowazonego transportu publicznego.

11

— poprawa jakosci komunikacji na terenie gminy,
— wykorzystanie mozliwosci zwigzanych z rozwojem
ponadregionalnego uktadu transportowego w bezposrednim
Ledziny sgsiedztwie miasta,
— zapewnienie mieszkaricom optymalnych warunkow rozwoju,
— aktywne wykorzystanie potozenia geograficznego,
ogolnokrajowej i wojewddzkiej sieci komunikacyjnej
i poszukiwanie nowych szans pojawiajgcych sie w otoczeniu.

12

— cel strategiczny: rozwdj infrastruktury na terenie gminy,

— dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego na terenie

taziska Gorne miasta,

— rozwdj sieci transportu publicznego oraz infrastruktury
komunikacyjnej.

13

. ) — rozwodj systemu infrastruktury,
Mierzecice . L
— poprawa warunkow i jakosci zycia mieszkancow.
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Nazwa gminy
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2

3

14

Mikotow

atrakcyjne miejsce do zamieszkania,

cel strategiczny: infrastruktura techniczna i komunikacyjna
dostosowana do potrzeb odbiorcow,

cel operacyjny: wysoki poziom bezpieczeristwa
komunikacyjnego,

wysoki poziom skomunikowania OF powiatu mikofowskiego,
rozwdj infrastruktury sieciowej stuzacej réznym grupom
interesariuszy (w tym pod katem uzbrojenia terenéw
inwestycyjnych).

15

Ozarowice

dtugoterminowa strategia: zmniejszenie emisji zanieczyszczen
pochodzacej z sektora transportu.

16

Pilchowice

cel strategiczny: atrakcyjnos¢ gminy dla rozwoju dalszych
inwestycji oraz lokalizacji nowych inwestycji,

cel strategiczny: ekorozwadj gminy,

rozwdéj komunikacji ponadgminnej,

cel strategiczny: gmina rozwijajaca sie - przyjazna dla
mieszkancow.

17

Psary

stworzenie zintegrowanych systeméw komunikacyjnych przy
wspotpracy innych jednostek terytorialnych
inwestycje w infrastrukture drogowa gminy,

18

Pyskowice

rozwdj gospodarczy gminy Pyskowice przy zachowaniu
i poprawie stanu sSrodowiska naturalnego,
zadanie: budowa centrum przesiadkowego.

19

Radzionkow

priorytet: wyrdzniajgce miejsce zamieszkania,

poprawa dostepnosci do nowych i istniejacych ustug
publicznych,

poprawa warunkow komunikacji dla dojezdzajacych do
pracy,

aktywne witgczenie w koalicje na rzecz stworzenia szybkiego
potaczenia kolejowego z Katowicami.

20

Rudziniec

cel strategiczny: budowa nowej i modernizacja istniejgcej
infrastruktury technicznej w celu poprawy jakosci zycia
mieszkancow gminy,

rozwdj komunikacji publicznej na terenie gminy wraz

z budowg centrum przesiadkowego w Rudzificu i zakupem
taboru autobusowego,
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1 2

3

budowanie wizerunku gminy jako miejsca atrakcyjnego
i bezpiecznego wypoczynku,

zapewnienie dostepnosci do podstawowej opieki
zdrowotnej, zwtaszcza dla ludzi starszych, samotnych

i niepetnosprawnych poprzez poprawe komunikacji
publicznej.

21 Siewierz

wizja rozwoju: gmina zapewniajgca dostep do wysokiej
jakosci ustug spotecznych, wspierajgca rozwoj
mieszkalnictwa, atrakcyjna dla turystéw, dbajgca o jakos¢
srodowiska naturalnego i infrastruktury,

cel strategiczny: gmina z nowoczesng infrastrukturg i czystym
srodowiskiem,

gmina o wysokiej jakosci zycia mieszkancow,

cel operacyjny: rozwdj systemu infrastruktury
komunikacyjnej,

wzrost wspotpracy z podmiotami zewnetrznymi, w tym:
samorzgdami oraz realizacja wspdlnych przedsiewzieé,
rozwdj infrastruktury transportu publicznego,

rozwdj zintegrowanych punktéw przesiadkowych.

22 Stawkow

cel strategiczny: tworzenie atrakcyjnych warunkéw do
prowadzenia na terenie miasta dziatalnosci gospodarczej,
lokowania nowych inwestycji,

wykorzystywanie atrakcyjnosci turystycznej miasta,
rozwadj sprawnego systemu komunikacyjnego miasta,
wyprowadzenie ruchu samochodowego z ptyty rynku.

23 Sosnicowice

cel strategiczny: rozwinieta infrastruktura zapewniajgca
wysoki komfort zycia oraz czyste i zadbane srodowisko
naturalne w gminie,

atrakcyjne warunki mieszkaniowe gminy,

poprawa infrastruktury drogowej oraz dostepnosci
komunikacji zbiorowej,

kierunek dziatania: wspieranie dziatan regionalnych na rzecz
rozwoju i modernizacji komunikacji publiczne;j.

24 Swierklaniec

dostep mieszkarncéw do ustug publicznych i rynkowych
wspierajgcych rozwoj indywidualny i rozwéj rodzin,
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Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

nowoczesnos¢ infrastruktury technicznej, dostep do ustug
w gminie lub w otoczeniu, tworzgce korzystne warunki dla
rozwoju mieszkalnictwa,

wysoka jakos¢ srodowiska naturalnego i dbatosc o jego
zasoby,

budowa parkingéw.

25

Tarnowskie Gory

usprawnienie komunikacji,

podejmowanie staran dotyczgcych przywrdcenia waznego
osrodka transportu kolejowego w skali ponadlokalnej,
usprawnienie potgczen autobusowych,

inicjowanie stworzenia systemu potgczen regionalnych

i ponadregionalnych,

wspotpraca z PKP i innymi przewoznikami dotyczaca
nowoczesnego wykorzystania istniejgcej bazy kolejowej,
intensyfikacja pofaczen z Gliwicami,

racjonalizacja pofaczen wewnatrzmiejskich.

26

Wojkowice

podnoszenie poziomu poczucia bezpieczenstwa
mieszkancow miasta,

poprawa funkcjonalnosci miejskiej infrastruktury drogowej,
ksztattowanie bezpiecznej przestrzeni.

27

Wyry

cel strategiczny: przestrzen gminy wysokiej jakosci,
atrakcyjna zaréwno dla mieszkancéw jak i odwiedzajacych
gmine,

cel strategiczny: wykorzystanie szans wynikajgcych

z mozliwosci wspotpracy z innymi gminami i miastami
Metropolii Silesia oraz jej bezposredniego obszaru
funkcjonalnego,

cel szczegdtowy: poprawa dostepnosci i jakosSci transportu
publicznego,

lobbowanie na rzecz przywrdcenia publicznego transportu
szynowego na trasie Orzesze-Tychy,

wspodtpraca z innymi gminami na rzecz zwiekszenia

i optymalizacji obstugi sieci autobusowej oraz jej koordynacji
z publicznym transportem szynowym (trasa Tychy-Orzesze),
uczestnictwo w przedsiewzieciach dotyczgcych systemoéw
transportowych dla Metropolii Silesia (np. w ramach
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Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

zintegrowanych inwestycji terytorialnych subregionu
centralnego).

28

Zbrostawice

wyzwanie strategiczne: zwiekszenie atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej,

poprawa jakosci zycia mieszkancow,

cel strategiczny: budowa i modernizacja infrastruktury,
inwestycje w infrastrukture komunikacyjng,

zapewnienie optymalnych warunkéw korzystania

z komunikacji zbiorowej,

stworzenia miejsc przesiadkowych (transport indywidualny —
transport zbiorowy) — parkingi, stojaki rowerowe itp.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 2.7. Cele i dziatania zamieszczone w dokumentach strategicznych gmin

sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych zasiegiem oddziatywania projektu K-KM

LP

Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

Bukowno

cel strategiczny: poprawa dostepnosci komunikacyjne;j
gminy,

rozwdj transportu publicznego na terenie gminy i we
wspotpracy z pozostatymi samorzagdami — na terenie catego
powiatu,

poprawa systemu komunikacji zbiorowej,

wprowadzenie ograniczen dla ruchu samochodéw
ciezarowych w obszarach najbardziej zaludnionych,

cel strategiczny: wzmocnienie potencjatu gospodarczego
gminy Bukowno i stworzenie nowych miejsc pracy,
poprawa jakosci uktadéw drogowych do lokalnych obszaréw
aktywnosci gospodarcze;.

Jaworzno

tworzenie skutecznej, elastycznej i bezpiecznej infrastruktury
transportowe] utatwiajgcej przeptyw ludzi i towardw,
zrébwnowazony, miedzyosiedlowy ukfad transportowy,
rozbudowa potgczen aglomeracyjnych,

integracja komunikacji publicznej,

zwiekszenie jakosci zycia w Jaworznie,

integracja taryfowa wszystkich srodkow transportu,
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LP

Nazwa gminy

Cele i dziatania

2

3

konkurencyjnos¢ kosztu podrézy komunikacja zbiorowa,
przebudowa linii kolejowej E30,
centrum integracji transportu Szczakowa.

Kedzierzyn
Kozle

cel strategiczny: wazny wezet komunikacyjny na europejskich
szlakach transportowych,

cel strategiczny: atrakcyjne miejsce zamieszkania,

cel operacyjny: modernizacja i rozwadj infrastruktury
drogowej i transportowej,

modernizacja i rozwdj infrastruktury kolejowej,

lobbing i wspdtpraca z powiatem i wojewddztwem na rzecz
utrzymania pozycji kedzierzynsko-kozielskiego wezta
kolejowego,

lobbing, wspotpraca z PKP SA na rzecz remontu dworca
gtéwnego, stacji kolejowych,

lobbing i wspétpraca w ramach kedzierzyisko-kozielskiego
subregionalnego obszaru funkcjonalnego na rzecz
modernizacji linii kolejowych (Kedzierzyn-Kozle — Opole,
Kedzierzyn-Kozle — Raciborz, Kedzierzyn-Kozle — Ktodzko,
Kedzierzyn-Kozle — Gliwice).

tazy

promowanie zielonej mobilnosci na terenie gminy.

Miasteczko
Slaskie

zmiana organizacji ruchu drogowego w gminie,
umozliwiajgca wykreowanie wielofunkcyjnych, atrakcyjnych
przestrzeni publicznych oraz zmniejszajgca ucigzliwosc dla
mieszkancow i srodowiska,

rewitalizacja kolei waskotorowej — nowe funkcje spoteczne
przystanku kolei.

Ornontowice

wysoki poziom bezpieczenstwa komunikacyjnego,
wysoki poziom skomunikowania gminy z miastami
osciennymi,

rozwdj dostepnosci komunikacyjne;.

Orzesze

tworzenie warunkdéw wspierajacych wszechstronny rozwaj
mieszkancow w sferze edukacyjnej, kulturalnej, rekreacyjnej
i sportowe;.

Oswiecim

cel strategiczny: miasto zapewniajace wysoka jakos¢ zycia dla
mieszkancow,
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LP Nazwa gminy Cele i dziatania

1 2 3

— stworzenie nowych strategicznych powigzan
komunikacyjnych,

— zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach, w tym poprzez
rozbudowe systemu komunikacji zbiorowej.

— cel strategiczny: poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy,

— cel strategiczny: wysokiej jakosci dostepnos¢ drogowa
i komunikacyjna gminy,

— cel operacyjny: poprawa dostepnosci zewnetrznej gminy,

— wspieranie dziatan na rzecz modernizacji infrastruktury

9 Pszczyna . . . .
kolejowej na terenie gminy Pszczyna,

— cel operacyjny: poprawa dostepnosci wewnetrznej,

— modernizacja niezbednej infrastruktury towarzyszacej w celu
poprawy warunkow komunikacyjnych,

— promocja transportu zbiorowego.

— cel strategiczny: dostepnos¢ i wysoka jakos¢ ustug
publicznych o wysokim standardzie,

— poprawa dostepnosci komunikacyjnej gminy,

10 Toszek — wspieranie dziatan regionalnych na rzecz rozwoju
i modernizacji komunikacji publicznej,

— lobbowanie na rzecz doskonalenia systemu potaczen
kolejowych, autobusowych oraz modernizacji infrastruktury

kolejowej na terenie gminy (m.in. dworzec kolejowy).

Zrédto: Opracowanie wiasne

Cele, dziatania i rezultaty przedstawiono w sposdb syntetyczny w tabelach 2.8. - 2.10.

Tabela 2.8. Syntetyczne ujecie celéw, dziatan i rezultatéw zamieszczonych
w dokumentach strategicznych gmin rdzenia GZM

CELE

e  Wysoki poziom jakosci zycia w miescie

e Zréwnowazony system transportu w miescie

e Wysoki poziom integracji miasta

e Wysoki poziom integracji podsystemdw transportu w miescie

e Sprawny system publicznego transportu zbiorowego w miescie
e Woysoki standard publicznego transportu zbiorowego w miescie
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Wysoki poziom atrakcyjnosci miasta jako miejsca do zamieszkania, prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej oraz spedzania wolnego czasu

Nowoczesny system transportu w miescie

System publicznego transportu zbiorowego realng konkurencjg dla transportu
indywidualnego

Wysoki stopien dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w miescie
Skomunikowanie z innymi gminami Metropolii

Miasto przyjazne Srodowisku

DZIAtANIA

Promowanie publicznego transportu zbiorowego jako rozwigzania przyjaznego
srodowisku, konkurencyjnego dla samochodu

Ksztattowanie postawy pro ekologicznej

Budowa sieci parkingdw P&R

Dostosowywanie publicznego transportu zbiorowego do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury publicznego transportu zbiorowego
Wdrazanie zaawansowanych technologicznie i inteligentnych rozwigzan

w publicznym transporcie zbiorowym

Wdrazanie pro srodowiskowych rozwigzan transportowych

Wspieranie rozwigzan transportowych przyjaznych srodowisku

Wspieranie budowy szybkich potgczen kolejowych w uktadzie metropolitalnym
Budowa weztéw przesiadkowych

Dostosowywanie czestotliwosci i przebiegu potaczen publicznego transportu
zbiorowego do potrzeb mieszkancow i gosci Metropolii

REZULTATY

Poprawa jakosci i sprawnosci systemu publicznego transportu zbiorowego

w uktadzie miejskim

Poprawa jakosci i sprawnosci systemu publicznego transportu zbiorowego

w uktadzie metropolitalnym

W2zrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego

Zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkanncéw Metropolii

Wozrost liczby podrézy wykonywanych publicznym transportem zbiorowym
Ograniczenie ruchu samochoddéw w czesciach centralnych miast

Szybki i komfortowy system publicznego transportu zbiorowego w Metropolii
Ograniczenie ucigzliwosci publicznego transportu zbiorowego dla srodowiska,
w tym zanieczyszczenia powietrza i hatasu powodowanego przez transport
Realizacja wizji zrwnowazonego transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 2.9. Cele, dziatania i rezultaty z dokumentéw strategicznych
dla pozostatych gmin GZM

CELE

e  Wysoki poziom jakosci zycia w gminie

e Zréwnowazony system transportu w gminie

e Wysoki poziom integracji gminy

e  Wysoki poziom integracji podsystemoéw transportu w gminie

e Woysoki standard publicznego transportu zbiorowego w miescie

e Wysoki poziom atrakcyjnosci gminy jako miejsca do zamieszkania, miejsca
wypoczynku i rozwoju turystyki

e Nowoczesny system transportu w gminie

e System publicznego transportu zbiorowego realng konkurencja dla transportu
indywidualnego

e Wysoki stopien dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w gminie

e Skomunikowanie z gminami rdzenia GZM

e Gmina przyjazna srodowisku

DZIAtANIA

e Promowanie publicznego transportu zbiorowego jako rozwigzania przyjaznego
Srodowisku, konkurencyjnego dla samochodu

e Ksztattowanie postawy pro ekologicznej

e Budowa sieci parkingow P&R

e Rozbudowa i modernizacja infrastruktury publicznego transportu zbiorowego

e Wdrazanie pro srodowiskowych rozwigzan transportowych

e Wspieranie rozwigzan transportowych przyjaznych srodowisku

e Rozwijanie potgczen ponadgminnych

e Stosowanie nowoczesnych rozwigzan transportowych

e Budowa weztéw przesiadkowych

e Dostosowywanie czestotliwosci i przebiegu potaczen publicznego transportu
zbiorowego do potrzeb mieszkancow i gosci Metropolii

REZULTATY

e Poprawa standardu publicznego transportu zbiorowego

e Wazrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego

e Poprawa wizerunku gminy i wzrost atrakcyjnosci gminy

e Wzrost znaczenia publicznego transportu zbiorowego w gminie oraz w uktadzie
metropolitalnym

e Wzrost poziomu skomunikowanie gminy z gminami o$ciennymi oraz z miastami
rdzenia GZM

e Ograniczenie ucigzliwosci publicznego transportu zbiorowego dla srodowiska,
w tym zanieczyszczenia powietrza i hatasu powodowanego przez transport

e Realizacja wizji zréwnowazonego transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 2.10. Cele, dziatania i rezultaty z dokumentéw strategicznych gmin
sgsiadujgcych z obszarem GZM, objetych zasiegiem oddziatywania projektu K-KM

CELE

e  Wysoki poziom jakosci zycia w gminie

e  Wysoki poziom integracji gminy

e Wysoki poziom integracji podsystemow transportu w gminie

e Wysoki standard publicznego transportu zbiorowego w miescie

e  Woysoki poziom atrakcyjnosci gminy jako miejsca do zamieszkania, miejsca
wypoczynku i rozwoju turystyki

e Nowoczesny system transportu w gminie

e System publicznego transportu zbiorowego realng konkurencjg dla transportu
indywidualnego

e Wysoki stopien dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w gminie

e  Wysoki poziom skomunikowania z miastami GZM

e Gmina przyjazna srodowisku

DZIALANIA

e Promowanie publicznego transportu zbiorowego jako rozwigzania przyjaznego
Srodowisku, konkurencyjnego dla samochodu

e Ksztattowanie postawy pro ekologicznej

e Budowa sieci parkingow P&R

e Rozbudowa i modernizacja infrastruktury publicznego transportu zbiorowego

e Wdrazanie zaawansowanych technologicznie i inteligentnych rozwigzan
w publicznym transporcie zbiorowym

e Wdrazanie pro srodowiskowych rozwigzan transportowych

e Wspieranie rozwigzan transportowych przyjaznych srodowisku

e Budowa weztdw przesiadkowych

e Dostosowywanie potgczen publicznego transportu zbiorowego do potrzeb
mieszkancow

e Rozbudowywanie pofaczen transportowych z GZM

REZULTATY

e Wozrost poziomu skomunikowania z gminami GZM

e Wozrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego

e Zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkarnicéw

e Wozrost liczby podrézy wykonywanych publicznym transportem zbiorowym

e Ograniczenie ucigzliwosci publicznego transportu zbiorowego dla srodowiska,
w tym zanieczyszczenia powietrza i hatasu powodowanego przez transport

e Realizacja wizji zrownowazonego transportu

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2.9. Ocena spojnosci i zgodnosci celow, dziatan
i rezultatéow K-KM i KM z zapisami w dokumentach
strategicznych
Ocena spojnosci i zgodnosci celéw, dziatan i rezultatow K-KM i KM z zapisami

w dokumentach strategicznych zostata przeprowadzona dla kazdego z poziomdéw
oddziatywania. Wyniki zamieszczono w tabeli 2.11.

Tabela 2.11. Ocena spdjnosci i zgodnosci celéw, dziatan i rezultatéw K-KM i KM z zapisami
w dokumentach strategicznych

Poziomy oddziatywania

z g
Cele, dziatania = =z | £ > | £
LP e, Calatam A - T - I S I
i rezultaty KM g | 3 ~<;> S| =% £
BlEle|g s g &
o S| 8|8 %
@ €
1 2 3 4 5 6 7 8 9

bezpieczne i sprawne przemieszczanie

<«
<
<
<
<

1 mieszkancow i przyjezdnych do metropolii na v | /
jej obszarze

zmniejszenie potokéw ruchu samochodowego
na sieci drogowo-ulicznej metropolii

poprawa warunkéw zycia mieszkaincow
metropolii

stworzenie korzystnych przestanek dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego metropolii

wzrost atrakcyjnosci obszaru metropolii jako
5 przyjaznego miejsca do zamieszkania i pracy vV | vV | Y| V| V| V|V

oraz réznorodnej aktywnosci ekonomicznej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Cele, dziatania i rezultaty okreslone dla systemu Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii sg spdjne i zgodne z zapisami w dokumentach strategicznych na
wszystkich poziomach oddziatywania.
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