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Rozmowa z JM Rektorem Przyroda wraca
Slaskiego Uniwersytetu Za wczesnie na rewolucje, po swoje. Niech sie
Medycznego, prof. dr. hab. n. med. choé¢ wszystko wokot rozgosci
Tomaszem Szczepanskim nas przyspiesza
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GDYBYSMY DZIS ZBUDOWALI
OSOBNE MIASTECZKO AKADEMICKIE
DLA 88 TYS.NASZYCH STUDENTOW,
BYLOBY ONO WIEKSZE OD
MYSLOWIC, SIEMIANOWIC
SLASKICH, TARNOWSKICH GOR CZY
BEDZINA. GZM TO PIATY OSRODEK
AKADEMICKI W SKALI KRAJU POD
WZGLEDEM LICZBY STUDENTOW.

Jezelinasz region chce w przysztosci stac sie
prawdziwym, nowoczesnym centrum kulturo-
wym, haukowym i gospodarczym, juz dzi$ musi
wzmachiac¢ swoje metropolitalne funkcje i sys-
tematycznie budowa¢ mocng pozycje na mapie
naukowo-akademickiej Polski i $wiata. To zada-
nie dtugofalowe i czasochtonne, ale mozliwe,
przy dobrej wspotpracy ze wszystkimi metropoli-
talnymi osrodkami akademickimi i dzieki progra-
mowemu wsparciu dla oferty edukacyjnej i pracy
badawczej tych osrodkow.

Dostrzegajac znaczenie funkcjonowania
uczelni akademickich w Metropolii opracowa-
lismy raport na temat szkolnictwa wyzszego.
Pokazuje on nasza pozycje natle krajowym
i zagranicznym.

Roznorodnosé oferty edukacyjnej uczelni, ich
rozpoznawalnosc¢ w kraju i za granica, jakos¢ kadr
i ksztatcenia, czy atrakcyjnosc infrastruktury
towarzyszacej, to wspotczesnie wazne deter-
minanty rozwoju i budowania konkurencyjnosci
miast i metropolii, a takze przyciggania inwesto-
row. GZM posiada duze mozliwosci w tym zakre-
sie. Jednak wcigz jest wiele do zrobienia, aby byto
to miejsce destynacji naukowcow i studentow.

Jak wynika z danych pozyskanych dla roku aka-
demickiego 2019/2020, potencjat szkot wyzszych
w Metropolii to 18 uczelni wyzszych i 6 filii zamiej-
scowych, w tym 8 uczelni publicznych i 16 niepu-
blicznych. £ gcznie studiowato tu ponad 88,9 tys.
0s06b, co stanowito 79% studentéw wojewodztwa
slaskiego i 7,4% w skali kraju. Warto zaznaczyc¢, ze
osrodki akademickie w GZM przyciagaja przede
wszystkim studentéw z regionu. To az 80%,

z czego wiekszos¢ wybiera Katowice (58,4%).

INFOGZM: STUDENC)
| UCZELNIE

Preferencje w wyborze uczelni i kierunkéw
przedstawiaty sie nastepujaco: ponad 68%
studiujgcych podjeto edukacje na uczelniach
publicznych, a 31,9% na niepublicznych; pra-
wie potowa wszystkich studentow uczyta sie
na uczelniach ekonomicznych i uniwersytetach
(ok. 25% na kazdym z typdw), wybierajac przede
wszystkim kierunki studiow zwigzane z dziedzing
nauk spotecznych; w dalszej kolejnosci zaintere-
sowaniem cieszyty sie nauki inzynieryjno-tech-
niczne (ok. 25%) oraz nauki medyczne i o zdro-
wiu (ok. 18%).
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Zrédto: Na podstawie danych GUS BDL

Odnoszac sie do liczby studentéw, w 2019 r.
GZM uplasowata sie na 5 miejscu, w poréwnaniu
z najwiekszymi miastami Polski. Zgromadzita 7,4
% wszystkich studentow w kraju. Liderem byta
Warszawa (18,2%), a nastepnie Krakéw (10,8%),
Wroctaw (9%) i Poznan (8,5%). Inaczej natomiast
przedstawia sie pozycja samych Katowic w ran-
kingu innych miast akademickich w kraju, biorac
pod uwage liczbe studentow na 1000 mieszkan-
cow. Otéz miasto zajmuje drugie miejsce, z liczbg
177 studentow, tuz za Poznaniem, gdzie wartosc

ta wynosi 191. Dalej jest Krakow, Wroctaw, Gdansk

i Warszawa.

Fot. Uniwersytet Slaski

Uczelnie oferujg szeroki wybor kierunkow,
w tym niektore nalezgce do kierunkéw niszo-
wych. Przyktadowo, na Uniwersytecie Slaskim
mozna studiowac projektowanie gier i prze-
strzeni wirtualnej, czy tez aquamatyke, czyli
interdyscyplinarne gospodarowanie srodowi-
skiem wodnym. Slaski Uniwersytet Medyczny
w swojej ofercie ma m.in. coaching medyczny,
a Uniwersytet SWPS psychokryminalistyke.

Osrodki akademickie stale podejmujg dziatania
majace na celu przycigganie wiekszej liczby stu-
dentéw. Dzieje sie to zaréwno poprzez otwieranie
nowoczesnych kierunkéw studiow, adekwatnych
do potrzeb zmieniajgcego sie dos¢ dynamicznie
rynku pracy, poprzez inwestowanie w nowg infra-
strukture czy pozyskiwanie grantéw na badania

i rozwoj.

Metropolitalny Fundusz Wspierania Nauki
Promocja i dalsze wzmacnianie potencjatu
naukowego i edukacyjnego to nie tylko zadanie
dla samych uczelni. To takze obszar wspotpracy
wewnatrz Metropolii. Jedng z takich form dzia-
tania jest tzw. Metropolitalny Fundusz Wspiera-
nia Nauki, ktory uruchomilismy w 2019 r. z myslag
o naszych uczelniach.

O funduszu czytaj na stronie 4.

Raport powstat na podstawie ogéinodostep-
nych danych, pochodzacych z Banku Danych
Lokalnych GUS, systemow POL-on, informacji
z ankiet oraz w oparciu o krajowe i miedzyna-
rodowe rankingi uczelni wyzszych.

Zachecamy do zapoznania sie z petnym
raportem, ktory jest dostepny pod adresem:
infogzm.metropoliagzm.pl/mapy/studenci.html

Joanna Mekal, Martyna Puc

Departament Strategii i Polityki
Przestrzennegj
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NOBLISTA WYKLADAJAGY NA SUM?
T0 JEST W ZASIEGU REKI

Tomasz Szczepanski

Rozmowa z JM Rektorem Slgskiego
Uniwersytetu Medycznego, prof. dr. hab.
n. med. Tomaszem Szczepanskim

W jaki sposéb Slaski Uniwersytet Medyczny
stara sie podnosi¢ atrakcyjnosé oferty
edukacyjnej i naukowej? Jak reaguje na zmie-
niajace sie trendy na rynku pracy, nowe dzie-
dziny i technologie w medycynie?

[TS1 Jako Uniwersytet staramy sie dostoso-
wywac naszg oferte do zmieniajacej sie rzeczy-
wistosci gospodarczej, przeobrazen na rynku
pracy, zmian struktury gospodarczej catego
regionu i kraju. Procesy te przebiegajg dyna-
micznie i sg nieuchronne. To ogromnie wazne,
by elastycznie odpowiadac na biezace, ale
przede wszystkim dtugofalowe potrzeby. Nie
tylko pandemia covid-19, ale nasze wczesniejsze
doswiadczenia mowia jedno — zapotrzebowa-
nie na wyksztatcenie nowych lekarzy jest bardzo
duze, a z powodu covid-19 nabrato jeszcze wiek-
szego znaczenia. Chciatbym podkresli¢, ze pod
wzgledem liczby studentéw, takze na wydzia-
tach lekarskich, jestesmy najliczniejszg uczel-
nig w kraju i wtasciwie wykonujemy 100 proc.
normy, bo wiekszej liczby studentéw, bez utraty
jakosci nauczania, jesli nie poszerzymy bazy
dydaktycznej, nie bedziemy w stanie przyjac.
Caty czas jednak dbamy o promocje i ksztatcenie

STARAMY SIE DOSTOSOWAC NASZA OFERTE DO ZMIENIAJACEJ SIE
RZECZYWISTOSCI GOSPODARCZEJ | PRZEOBRAZEN NA RYNKU PRACY.

BEZ POSZERZENIA BAZY DYDAKTYCZNEJ KSZTALCENIE WIEKSZEJ
LICZBY LEKARZY NIE BEDZIE MOZLIWE, A PRZECIEZ UCZYMY NAJWIECEJ

PRZYSZLYCH LEKARZY W KRAJU.

JEDNYM Z NASZYCH PRIORYTETOW JEST PIELEGNIARSTWO, ALE ZALEZY
NAM TAKZE, BY NASI STUDENCI, ABSOLWENCI ZDROWIA PUBLICZNEGO,
BYLI ZATRUDNIANI JAKO PROFESJONALISCI W WYDZIALACH ZDROWIA

URZEDOW PUBLICZNYCH.

w innych niezwykle waznych kierunkach, jak
pielegniarstwo, potoznictwo, gdzie odbijajg sie
niekorzystne trendy, m.in. demograficzne, ale tez
fizjoterapia, ktora ma przed sobg dobre, mowiac
po lekarsku, rokowania. Bronig sie na trudnym,
konkurencyjnym rynku farmacja, diagnostyka
laboratoryjna, a takze biotechnologia. Chcemy
mierzy¢ jak najwyzej i tworzyc systemy zachet
dla studentéw poprzez programy stypendialne.
Zabiegamy rowniez o promocje takich kierunkow
jak dietetyka czy kosmetologia, ktore dajg prak-
tyczne, potrzebne umiejetnoscii wiedze.

Z raportu Metropolitalnego Obserwatorium
Spoteczno-Ekonomicznego wynika, ze 18 proc.
studentéw z GZM wybiera nauki medyczne
i 0 zdrowiu. Czy mozliwe jest ksztatcenie i przy-
gotowywanie do zawodéw medycznych wiek-
szej grupy mtodziezy?

[TS1Oczywiscie, ze chcielibySmy ksztat-
ci¢ wiecej lekarzy! Ale jesli chodzi o kierunki
lekarskie, to jak stwierdzitem, by uczy¢ wiecej
studentow przydataby sie dodatkowa baza, gdyz
zageszczenie studentow w liczbie 30 na matym
oddziale, to dziatanie na granicy wytrzymato-

Sci i w ostatecznosci nieefektywne. Podobne
problemy majg inne uczelnie np. Uniwersytet
Jagiellonski. Dysponujemy miejscami na atrak-
cyjnych, cho¢ wcigz za mato wykorzystywanych
przez pracodawcow, innych kierunkach medycz-
nych. Dobrze by byto, aby absolwenci zdrowia
publicznego byli preferowani przy zatrudnianiu
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w wydziatach zdrowia miast, powiatéw, w urze-
dach potrzebujacych profesjonalistow w tym
zakresie. Tych miejsc pracy dla naszych absol-
wentow brakuje, a sg $wietnie przygotowani do
petnienia roznych funkcji, dysponujac nowocze-
sng, menedzerska wiedza.

SUM jest jedna z nielicznych uczelni w Metro-
polii, na ktérej ksztatca sie studenci z ponad 50
krajow. Nie mniej liczba studentéw z zagranicy
nie jest duza.

[TS1 Na pewno nie jestesmy tak atrakcyjni dla
mtodych ludzi, jak kraje Europy Zachodniej, ale
nasza oferta jest konkurencyjna cenowo i oczy-
wiscie wartosciowa naukowo. Oferujemy nauke
m.in. w swietnie wyposazonych centrach symu-
lacji, nie mowigc o profesjonalnej kadrze. To,

z czym obecnie musimy sie zmierzyc, to kwestia
naboru amerykanskich studentéw, ktérzy do tej
pory po dwoch latach kierunkowej nauki u siebie,
w collegu, mogli u nas odbyc¢ cztery lata studiow
medycznych i dokonczy¢ medycyne. Obecnie
jest to niemozliwie i rekrutowa¢ mozemy jedynie
na szescioletnie studia, ale mamy nadzieje, ze
system naboru sie zmieni, bo to zdecydowanie
utatwi przycigganie studentéw z USA. Zresztg juz
funkcjonowat i niezle sie sprawdzat.

Jak utrudnienia covidowe wptywaja na prace
uczelni i ksztatcenie studentéw?

[Ts1 Niewatpliwie pandemia spowodowata,
ze zrodta komunikacji zostaty zachwiane. Zdalnie

METROPOLITALNY FUNDUSL
WSPIERANIA NAUKI

Im lepsza i bardziej interesujgca oferta edukacyjna,
tym wieksza szansa na zainteresowanie mtodych
studiowaniem w miastach Metropolii.

Jaki jest cel programu?

Celem programu jest udzielanie dotacji
na pokrycie kosztow zwigzanych z zaprosze-
niem przez wnioskujacg uczelnie wybitnej klasy
naukowca lub naukowcow i wtaczenie ich w pro-
ces dydaktyczny danej szkoty wyzszej. Dotowany
moze by¢ udziat naukowcow — wywodzgcych sie
z pierwszej 20. najlepszych uczelni na $wiecie —

w cyklach wyktadow dla studentow i pracownikow
naukowych, seminariach, laboratoriach, konsulta-
cjachiinnych formach wspotpracy.

Kto moze starac sie o wsparcie?

Z programu mogg skorzystac wszystkie uczel-
nie — publiczne i niepubliczne, dziatajgce na terenie
41 miast i gmin Metropolii. Wniosek o przyznanie
dofinansowania dostepny jest na stronie
bip.metropoliagzm.pl

Nabor wnioskow odbywa sie w sposob ciggty.
Whniosek mozna ztozy¢ w dowolnym momencie
roku. Dotacja musi zostac rozliczona do konca
grudnia danego roku budzetowego. Do 2022 roku
Metropolia przeznaczy na ten cel 8 milionow
ztotych, a dofinansowanie moze wynies¢ nawet
99 proc.

W METROPOLII

nie da sie prowadzic zajec praktycznych, przy
pacjencie, w laboratorium. Trzeba tez dochowac
niezwyktej starannosci przy egzaminowaniu, bo
trudniej zapanowac nad korzystaniem z niedo-
zwolonej ,pomocy”. Z drugiej strony, mysle ze
seminaria czy wyktady w trybie zdalnym w duzym
stopniu sprawdzity sie i z pewnoscig bedg wyko-
rzystywane w edukacji po pandemii.

W jaki sposob samorzady i Metropolia moga
wspierac uczelnie?

[TS1Jednym z elementéw jest zbudowanie
systemu stypendialnego w dziedzinach niezbed-
nych, ale niestety nie cieszacych sie koniecznym
dla systemu ochrony zdrowia zainteresowa-
niem. Mowie np. o pielegniarstwie. Liczba pie-
legniarek nie rosnie w tempie, jakie sprzyjatoby

Fot. Wojciech Mateusiak

Kim sg zapraszani supernaukowcy?

Zapraszani naukowcy na co dzien pracujg na
uniwersytetach znajdujacych sie w pierwszej
20. najlepszych uczelni na swiecie, wedtug naj-
bardziej prestizowych rankingéw akademickich,
np. listy szanghajskiej. To m.in. amerykanskie
uczelnie Harvard, Stanford czy Massachusetts
Institute of Technology; brytyjskie — Cambridge
czy Oxford. Wysokie miejsca w notowaniach zaj-
muja aktualnie rowniez uniwersytety ze Szwaj-
carii, Kanady, Chin, Singapuru oraz Japonii. To
takze laureaci prestizowych nagrod i stypendiow
w swoich dziedzinach.

Jakie projekty juz zrealizowano, a jakie cze-
kaja w kolejce?

W 2020 r., w ramach programu zrealizowano
3 projekty, nataczna kwote 83.792,00 zt.

1. Projekt Akademii WSB z siedzibg
w Dabrowie Gorniczej, z udziatem dr
Cecilii Farfan-Mendez z University
of California San Diego (uczelnia
z San Diego jest na 18 miejscu list
rankingowych).

2. Projekt Uniwersytetu Slaskiego,
przy wspotpracy z prof. Thomasem
E. Micalem z Auckland University of
Technology.

3. Projekt Uniwersytetu Slaskiego, przy
wspotpracy z prof. Cristing Dondi,
reprezentujaca University of Oxford.

zabezpieczeniu pacjentow w najblizszej przy-
sztosci. Brak pielegniarek juz jest problemem,
a bedzie sie on tylko pogtebiat, jesli nie przeta-
miemy negatywnych trendéw. Kolejna sprawa
to pomoc w umiedzynarodowieniu uniwersytetu
poprzez stypendia dla najwybitniejszych studen-
tow, by rozwijali swoje pasje naukowe, ale tez pro-
wadzenie wyktadow przez noblistow, naukowcow
z najlepszych swiatowych uczelni, u nas w regio-
nie, co z pewnoscig pozwoli nam wyzej pod-
nies¢ poprzeczke. Zaczynamy korzystac z takich
mozliwosci.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiata: Martyna Starc-Jazdzyk

Do kwietnia 2021 r ztozono 9 nowych
wnioskow na tgczng kwote 679 616,00 zt.
W tym:

1. Dwa projekty ztozone przez
Akademie WSB z Dabrowy Goérniczej:
kontynuacja wspotpracy z dr Cecilig
Farfan-Mendez (przyjazd osobisty
do Polski) z University of California
San Diego oraz zaproszenie dr Pauli
Dobrianski, reprezentujgcej JFK Belfer
Center for Science and International
Affairs, Harvard University,

2. Piec¢ projektow ztozonych przez
Uniwersytet Slaski, realizowanych
przy wspotpracy z prof. Erikiem
Uslanerem z University of Maryland,
z prof. Johnem Mattesonem
z University of New York, z prof.
Bertramem Gawronskim z University
of Texas at Austin, z dr. Alexem
Clarkiem z University of Cambridge,

z prof. Zhendog Jin z University of lowa

College of Pharmacy,

3. Jeden projekt ztozony przez
Slaski Uniwersytet Medyczny,
przy wspotpracy z prof. Michatem
Toborkiem z University of Miami,

4. Jeden projekt ztozony przez
Uniwersytet Ekonomiczny, przy
wspotpracy z laureatem stypendium
Fulbright’a, prof. Catalinem Albu
z Uniwersytetu Ekonomicznego
w Bukareszcie.

WSPOEPRACA M
MYSLEG GLOBALNIE,

Budowanie rozpoznawalnosci na arenie mie-
dzynarodowej, to proces wymagajacy czasu.

Po trzech latach coraz pewniej stapamy po tej
gorskiej sciezce i wspinamy sie coraz wyzej.
Skonczyty sie maile bez odpowiedzi, ograni-
czyto sie tez ttumaczenie: tak, jestesmy z Polski,
z potudnia, tam gdzie kiedys intensywnie rozwijat
sie przemyst gorniczo-hutniczy, a teraz rozwija
sie przemyst ustugowy, finansowy, kreatywny,
jest nauka, jest biznes, rozwdj, jest roznorod-
nosc¢ i jestesmy my — Metropolia. Jedyna taka

w Polsce, jedna z niewielu takich w Europie, poli-
centryczna, zogromnym potencjatem, ale i ze
sporymiwyzwaniami. Po co nam Europa i swiat?
Po to by sie zmieniac¢, dostosowywac, uczyg, nie
btadzi¢ i czerpac od najlepszych. Jak sie przebili-
$my? Statg pracg nad tym, by pokazac, ze od nas
tez mozna sie uczyc, ze mamy cos$ do zaoferowa-
nia, ze mozna na nas polegac, ze sie angazujemy.
W taki sposob zbudowalismy swojg pozycje. Naj-
pierw w Regionalnym Zrzeszeniu Ruhry, potem
w Obszarze Metropolitalnym Barcelony, pozniej,
m.in. w obszarach metropolitalnych Manche-
steru, Amsterdamu, Helsinek, Goeteborga, Oslo,
Porto, Lizbony oraz w sieci European Metropoli-
tan Authorities. Zainicjowali$my projekt REthin-
king Metropolises (projekt stanowi obserwacje
sposobdow wychodzenia z sytuacji kryzyso-
wych, spowodowanych koronawirusem i dziatan,
ktore sg oraz bedg podejmowane przez metro-
polie europejskie), ktory Metropolii przyniost
sporg rozpoznawalnos¢ i mozliwosc czerpania

z doswiadczen najlepszych, stat sie tez jedng

z gtéwnych aktywnosci catej sieci EMA w 2020 r.,
w tych trudnych, pandemicznych czasach.

W projekt zaangazowane sg nie tylko metropolie
z Europy, lecz rowniez z Azji czy Ameryki Potu-
dniowej. Tak wtasnie oswajamy swiat z Metropo-
lig. Gdzie jestesmy teraz? W globalnej metropolii,
z naszymi kolezankami i kolegami z wyzej wymie-
nionych miejsc. W mailach, na WhatsAppie, na
Zoomie, Teamsach i telefonach - zupetnie tak,
jakbysmy pracowali w jednej firmie. Informujemy
sie o waznych inicjatywach, wspieramy w pro-
jektach, wspotdziatamy w strukturach unijnych,
jestesmy tam, gdzie trzeba walczy¢ - o gtos
metropolii, 0 ich znaczenie, o wage w tworzeniu
synergii miast. Co nas cieszy?

W METROPOLII

Barcelona. Fot. Vicente Zambrano Gonzalez

Na przyktad taka wypowiedz kolezanki z Metro-
polii Ruhry: ,Dlaczego wspotpraca z GZM jest
wazna? Dla mnie istniejg dwa gtéwne argumenty:
pierwszy odnosi sie do przesztosci — ze wzgledu
na swoje podobienstwa strukturalne i gospo-
darcze (gtéwnie w oparciu o wspdlng historie
zwigzana z gérnictwem) GZM i RVR sg bardzo
dobrze dopasowane, stojg przed podobnymi
wyzwaniami i zajmujg sie podobnymi tematami,
dajg sobie mozliwos¢ wzajemnego uczenia sie
na bazie doswiadczen i sukcesow, wzajemnie sie
inspirujg i zachecajg do poszukiwania rozwig-
zan. Zatem przesztosc¢ naszych regionow stwarza
solidng podstawe do wspotpracy. Drugi argument
dotyczy przysztosci — wymiana miedzy nami
jest niezawodna, po obu stronach jest ogromne
zainteresowanie ,projektowaniem” tego partner-
stwa. Dlatego nasze partnerstwo stale sie rozwija.
Jestem wiec pewna i petna optymizmu, ze 0sig-
gniemy swoje cele.”

Dzieki Victoria.

Natalia Puchata i zespot Wydziatu
Wspodtpracy Miedzynarodowej

LYNARODOWA.
[IAtAC LOKALNIE

» Metropolis
= Barcelona

Rozwoj miast scisle wigze sie z predko kro-
czacym postepem technologicznym. W tej
predkosci tatwo zgubi¢ podstawy, jakimi sg
dobro i zdrowie cztowieka. Swoje lekcje odra-
bia wtasnie pilnie Barcelona, w ktorej po latach
wewnetrznych debat wdraza sie koncepcje
Superkwartatow.

Warte uwagi: brak drastycznej ingerencji

w przestrzen publiczng, gtéwnym zatoze-

niem koncepcji jest poprawa funkcjonalnosci
poprzez modyfikacje. Jak sie to osigga? Stop-
niowo ogranicza sie predkos¢ (do 10 km/h),
ruch modeluje sie jednokierunkowo, tworzy
mini skwerki, sadzi drzewa i krzewy, buduje
place zabaw. Niezwykle istotnym elementem
koncepcji Superkwartatow jest partycypacja

i pie¢ zasad: 1. wygoda, 2. analiza, 3. niemarno-
wanie przestrzeni, 4. czytelnosgé, 5. brak wyklu-
czenia komunikacyjnego.

INALNYHd 14800 "3110404LIW

LZ0Z MYN/NIIDIIMN b 4N


http://www.bip.metropoliagzm.pl

KOLEJ METROPOLITALNA

MAGAZYN INFORMACYJNY GGRNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII

KOLEJOWA

UKtADANKA

ﬁl Wojciech Dinges

Wydziat Kolei Metropolitalnej
Departament Komunikacjii Transportu

KOLEJOWE PLANY METROPOLII

W ostatnim czasie styszymy lub czytamy o réz-

norakich zamierzeniach i dziataniach dotycza-
cych kolei w naszym regionie. Sg one zwigzane
z kilkoma programami rzadowymi, dziataniami
podejmowanymi przez zarzadce infrastruktury
oraz inicjatywami na poziomie samorzado-
wym. Warto je zatem wymienic i nieco opisac,
zwtaszcza w kontekscie aktywnosci Metropolii
w tym zakresie.

ZESTAWIENIE TRWAJACYCH
PROJEKTOW

Zakres planow i dziatan zwigzanych z transpor-
tem szynowym, zwtaszcza pasazerskim, obej-
muje zatem w centrum wojewoddztwa slgskiego
i najego kresach m.in.:
« Projekty realizowane, badz planowane przez
PKP PLK SA na liniach:
» 1(Dabrowa Gérnicza—-Czestochowa)
« 190,191i 90 (Wista, Cieszyn)
* 182 (Tarnowskie Gory - Lotni-
sko Pyrzowice - Zawiercie)
« 131 (Chorzow Batory — Tarnowskie Gory)
« 138,161,132 (Mystowice - Siemiano-
wice Slaskie - Zabrze Biskupice)
* 169,179 (Orzesze — Tychy — Bierun Nowy).

« Program Kolej+, w ramach ktoérego zgtoszono

w naszym regionie linie wraz z przystankami
(Metropolia bierze udziat we wszystkich pro-
jektach, za wyjatkiem pierwszych trzech):
e Przywrdécenie ruchu kolejowego na

linii 190 Bielsko-Biata - Skoczow

+ Odbudowa potaczenia do Jastrzebia-Zdroju

« QOdtworzenie ruchu pasazerskiego na
linii Raciborz - Baboréow - Gtubczyce
* Budowa drugiego toru na linii 140 Kato-
wice Ligota—-Orzesze Jaskowice
+ Odbudowa potaczenia do Pyskowic Miasta
« QOdtworzenie ruchu pasazerskiego na linii

W METROPOLII

Fot. Radostaw Kazmierczak

Dziatania zwigzane z transportem szynowym
koncentrujag sie wokét nastepujacych tematow:
1. Dziatania obecnie realizowane przez PKP PLK

w ramach Krajowego Programu Kolejowego
2. Program Kolej+
. Program przystankowy
4. Plany separacji ruchu aglomeracyjnego od

dalekobieznego na terenie metropolitalnym
. Program Kolei Metropolitalnej
6. Komponenty kolejowe Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK)

w

()]

141 z Gliwic przez Rude Slaska Kochto-
wice i Chorzéw (Hajduki) do Katowic

* Odbudowaiodtworzenie ruchu
pasazerskiego na linii 162 Dabrowa
Gornicza Strzemieszyce - Two-
rzen —Dabrowa Gornicza Gotondg

+ Odbudowa tacznicy Bytom Bobrek - Ruda
Slaska Orzegow — Ruda Slaska Chebzie

« QOdtworzenie ruchu pasazer-
skiego na linii 142 Katowice Ligota -
Katowice Murcki-Tychy

« Budowa nowych przystankow pasazer-
skich (m.in. w Bytomiu, Swietochtowicach,
Zabrzu, Gliwicach).

« Program przystankowy (realizowany przez
Ministerstwo Infrastruktury i PKP PLK pn.
Program budowy/modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2020-2025), w ramach
ktdrego z naszego regionu zgtoszono Kkil-
kanascie propozycji, m.in. w Katowicach,
Sosnowcu, Przyszowicach, Rybniku, Kuzni
Raciborskiej, Pawtowicach, Warszowicach,
Wodzistawiu SI., Rudnie, Szczekocinach,
Koniecpolu, Bycinie. Czes¢ z nich zostanie
uwzgledniona w dalszym procedowaniu.

« Prace studialne, prowadzone przez Metro-
polie, a obejmujgce opracowanie Wstepnego
Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej,
opartego o opracowang w roku 2018 przez

7. Rozwoj i modernizacja sieci tramwajowej na
terenie GZM (to tez transport szynowy!).

Mozna sie domyslac, ze trwajace i plano-
wane projekty i zamierzenia pozostajg ze soba
w pewnej interakcji — geograficznej, planistycz-

nej i wykonawczej. Trzeba wiec duzej uwagi, zeby

dobrze wykorzystac efekty synergii, a jednocze-
snie harmonizowac planowanie poszczegolnych
dziatan w czasie.

Politechnike Slaska Koncepcje Kolei Metropo-
litalnej. W ramach tych prac wskazano m.in.,
jakie obiekty mogtyby zostac¢ objete Pro-
gramem Kolej + i ztozono szereg wnioskow,

o czym mowa w tekscie. Wskazano takze na
wymieniong wczesniej koniecznosc jak naj-
szybszej budowy separowanych toréw aglo-
meracyjnych na odcinku Gliwice - Chorzéw
Batory — Katowice.

« Dziatania planistyczne prowadzone w ramach

koncepcji Strategicznego Studium Lokaliza-

cyjnego komponentu kolejowego Centralnego

Portu Komunikacyjnego - tzw. Ciagu nr 7.

Czes¢ plandw zostata zweryfikowana w trakcie

konsultacji prowadzonych przez caty 2020 rok.
Obecnie planowane sg prace studialne (tzw.
STES czyli Studium Techniczno-Ekonomiczno-
-Srodowiskowe) dla pierwszego z tych elemen-
tow, tj. mozliwego przebiegu potgczenia z Kato-
wic do Ostrawy.

Jak widaé, w wiekszosci z tych dziatan
aktywnie dziata Metropolia. Jest to z jednej
strony oczywiste, gdyz wiekszos¢ gtownych linii
kolejowych w regionie przebiega przez jej cen-
tralng czesé. Po drugie, na terenie GZM mieszka
ponad potowa ludnosci wojewodztwa $lgskiego.
Po trzecie zas, Metropolia realizuje swoje statu-
towe zadanie, czyli rozwoj transportu.

KONCEPCJA ORAZ WSTEPNE
STUDIUM WYKONALNOSCI KOLEI
METROPOLITALNEJ

Jednym z podstawowych celéw powota-

nia Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropo-

lii byty zapisane w ustawie z 2017 r. dziatania

w zakresie:

« planowania, koordynacji, integracji oraz roz-
woju publicznego transportu zbiorowego,
w tym transportu drogowego, kolejowego
oraz innego transportu szynowego, a takze
zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

« metropolitalnych przewozow pasazerskich.

Program Dziatan Strategicznych Gornoslg-
sko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022
jednoznacznie wskazuje na rozwoj kolei, jako
transportowego kregostupa obszaru metropo-
litalnego i wyznacza szczegotowe cele w kie-
runku rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego i zrownowazonej mobilnosci, m.in.:

« budowe Kolei Metropolitalnej,
* rozwoj bezemisyjnego transportu na
terenie GZM.

Realizacja tak nakreslonych celéw rozpo-
czeta sie, co naturalne, od zadan koncepcyj-
nych i studialnych realizowanych na zlecenie
Goarnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii:

« Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gor-
noslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

PROGRAM KOLEJ+
i separacja ruchu aglomeracyjnego
na linii Katowice - Gliwice

Rozwinmy jeszcze temat Programu Kolej+ oraz
planéw budowy drugiej pary toréw w centrum
aglomeraciji (odseparowanie ruchu aglomeracyj-
nego i regionalnego od dalekobieznego). Ogto-
szenie Programu Uzupetniania Lokalnej i Regio-
nalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej+ do 2028
stato sie dla Metropolii impulsem do przyspie-
szenia czesci planowanych zadan, zwigzanych
z realizacja celow ujetych w Programie Dziatan
Strategicznych GZM, w takim zakresie, w jakim
wykazana jest spojnosc tych celow z zatozeniami
i wytycznymi naboru Programu Kolej+.

W wyniku przeprowadzonej ekspertyzy i dysku-
sji, Metropolia w imieniu gmin (przysztych Liderow
i Partnerow projektow) zgtosita pierwotnie 15 wnio-
skow (6 liniowych i 9 punktowych) do Programu
Kolej+. Wszystkie zgtoszone wnioski zostaty zakwa-
lifikowane do drugiego etapu, ktéry wymaga opra-
cowania dla kazdego z nich Wstepnego Studium
Planistyczno-Prognostycznego (WSPP) i przekaza-
nia go do PKP PLK SA do konca listopada 2021 .

Obecnie GZM, po kolejnej weryfikacji, podjeta
decyzje o dalszej realizacji w przypadku 13 wnio-
skow (6 liniowych i 7 punktowych), z czego jed-
nego wspdlnie z Wojewddztwem Slaskim.

Realizacja proponowanych projektow
w ramach Programu Kolej+, przy uzyskaniu

W METROPOLII

opracowana w 2018 r. przez Politechnike
Slaska.

* Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei
Metropolitalnej, realizowane od 2020 r.

Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei
Metropolitalnej pozwoli okresli¢ zakres
podejmowanych dziatan (wariant) oraz
konkretne korytarze transportowe i srodki
transportu (nie mozna zapominac¢ o moz-
liwosciach uzupetnienia kolei poprzez
sie¢ rozwijanych potaczen autobusowych
i tramwajowych). W ramach prac studial-
nych okreslone zostang przebiegi korytarzy
transportowych tgczacych obszary gene-
ratoréw ruchu, takich jak osiedla mieszka-
niowe, zaktady pracy, centra handlowe czy
ustugowe, szkoty i uczelnie, szpitale, obiekty
sportowe i rekreacyjne itd. Efektem posred-
nim prac beda modele symulacyjne, pozwa-
lajace okresli¢ miejsca niezbednych dziatan
modernizacyjnych i budowlanych - linio-
wych i przystankowych. Studium pomoze
rowniez oszacowac koszty - tak budowy
infrastruktury, jak i realizacji przewozoéw -
dla poszczegdlnych wariantéw, co pozwoli
podja¢ racjonalne decyzje o wyborze kon-
kretnych dziatan inwestycyjnych, ktére
umozliwia organizacje przewozéw kolejo-
wych na osiggalnym putapie budzetowym.

w jego ramach dofinansowania na poziomie
85%, pozwoli ograniczyc¢ zakres dziatan i inwe-
stycji wtasnych GZM, ujetych w ramach tworze-
nia Kolei Metropolitalnej, ktorej proponowane
projekty stang sie integralng czescia.

W marcu 2021 r. PKP PLK SA ogtosity poste-
powanie dotyczace opracowania Studium
Wykonalnosci dla projektu Prace na podsta-
wowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na
obszarze Slaska na odcinku Katowice - Gliwice,
w ktérym partnerem PKP PLK i wspotfinansuja-
cym opracowanie bedzie Metropolia GZM. Jest
to jeden z trzech niezbednych elementow prac
warunkujgcych w ogole mozliwosci rozwoju
Kolei Metropolitalnej i zwiekszenia oferty prze-
wozowej dla pasazerow w aglomeracji i woje-
wodztwie. Separacja ruchu aglomeracyjnego
od dalekobieznego, aby byta skuteczna, musi
nastgpic¢ w kierunkach Katowice — Dgbrowa
Gornicza (linia kolejowa nr 1), Katowice — Tychy
(linia kolejowa nr 139) oraz wtasnie Kato-
wice - Gliwice (linia kolejowa nr 137), wraz
z przebudowg wezta katowickiego.

Horyzont tych dziatan, zwtaszcza fizycznego
powstania drugiej pary torow aglomeracyjnych,
nowych przystankow i linii to lata 2025-2030.
W tym czasie bedzie mozna sie tez spodzie-
wac czesci inwestycji podjetych w ramach
programu budowy Kolei Metropolitalnej. Do tej
pory rozwijana bedzie jednak oferta potaczen
na istniejacych liniach.

ROZWOJ OFERTY PRZEWOZOWEJ

Warto dodag, ze Metropolia od kilku lat dofinanso-
wuje realizacje potgczen pasazerskich wykonywa-
nych na terenie wojewodztwa slaskiego — w obsza-
rze metropolitalnym. Oznacza to, ze obecnie czes¢
pociagéw Kolei Slaskich, ktorych trasa zaczyna
sie i konczy w miastach tworzacych Metropolie,
to pociagi dodatkowe, zamawiane z budzetu GZM.
Ich rozktad jazdy i trasy pozwalajg na dogeszcze-
nie regionalnej oferty kolejowej, np. w godzinach
szczytu, badz w weekendy. Poniewaz z punktu
widzenia pasazerow niczym sie one nie roznig od
pociggow wojewodzkich, nie majg specjalnych
oznaczen i sa wykonywane taborem Kolei Slaskich,
wiedza o tych dziataniach i wysitkach finansowych
Metropolii nie jest powszechnie znana. A jednak
dofinansowywanie potgczen kolejowych przez
GZM znaczaco rosnie w kolejnych latach, i tak:
e 2019 - dotacja 1,2 miIn zt, 15 dodatkowych
potaczen,
e 2020 - dotacja 6 min zt, 40 dodatkowych
potaczen,
e 2021-dotacja 9,2 min zt, 48 dodatkowych
potaczen, 390 tys. pociggokilometrow,
e 2022 - planowana dotacja 15 min zt, co ozna-
cza ok. 700 tys. pociggokilometrow.

Dynamika wzrostu dofinansowania jest tak
duza, ze précz dotychczasowych dogeszczen
potaczen na obszarze metropolitalnym, Metropo-
lia planuje réwniez potgczenia na nowych trasach,
niewykluczone, ze juz od roku 2022. Obstuga
nowych kierunkow z pewnoscig bedzie bardziej
widoczna dla pasazerow i mieszkancow, niz tylko
dodatkowe przewozy na dotychczasowych relacjach.
Ponadto planowane sg dalsze dziatania na obsza-
rze taryfowo-biletowym, ktore poszerza jednolita
oferte transportu publicznego na obszarze GZM.

PODSUMOWANIE
Dotacje do przewozow i planowane przewozy na
nowych trasach oraz dziatania w kierunku integracji
biletowej to pierwsze odczuwalne kroki w kierunku
utworzenia Kolei Metropolitalnej. Za nimi beda
nastepowaty dziatania rozwojowe w infrastrukturze
kolejowej, ktore wymagajg czasu i przygotowan oraz
pozyskanie taboru kolejowego dla realizacji posta-
wionych przed Metropolig zadan w tym zakresie.
Tak przedstawiajg sie zatem plany rozwoju
transportu szynowego na obszarze metropolital-
nym i regionalnym w 2021 roku. Dynamika zmian
jest spora, dlatego warto zaktualizowac te wiedze
za kilka miesiecy, gdy bedzie np. wiadomo, jakie sg
losy projektow w Programie Kolej+, jakie wstepne
subwarianty Kolei Metropolitalnej zostang ujete
w dalszych analizach, badz jakie beda rezultaty
prac studialnych CPK.

Skanuj kod QR.
Petna wersja artykutu na stronie
www.metropoliagzm.pl
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ZAWCZESNIE NA REWOLUCS
CHOC WSZYSTKO WOKOL NA

STAN RZECIY
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PRIYSPIESZA

SYSTEM INFORMACJI WIZUALNEJ DLA TRANSPORTU
MIEJSKIEGO ZTM, PO 10 LATACH FUNKCJONOWANIA,
WYMAGA UNOWOCZESNIENIA. NOWINKI TECHNOLOGICZNE,
ZMIANY MENTALNE, INNE NIZ WCZESNIEJ OCZEKIWANIA
UZY TKOWNIKOW - TO WYSTARCZAJACE ARGUMENTY

DLA PROPONOWANYCH ZMIAN.

Justyna Kucharczyk

Agnieszka Nawrocka

TUKEJ. To grupa projektowa, ktdrg

na state tworzg Justyna Kucharczyk

i Agnieszka Nawrocka, zwigzane z ASP

w Katowicach. W Tukej juz kilkanascie lat
zajmuja sie projektowaniem systemow
informaciji wizualnej oraz catosciowych
identyfikacji. Duzg wage przywiazuja

do szukania rozwigzan ,na miare”

i odpowiadania na potrzeby. Wazne sg

dla nich: analizy, okreslanie kontekstow
miejsca oraz wspotpraca ze specjalistami
z zakresu socjologii i psychologii. Jednak
funkcje i uzytkownika stawiajg zawsze na
pierwszym miejscu. Przy tym konkretnym
projekcie wspdtpracujg z projektantkami
produktu ze studia ITEM - Karoling Hotdys
i Joannag Pastusinska.

Co to jest system informacji wizualnej dla trans-
portu, po co go tworzymy i dlaczego ma tak
duze znaczenie dla Metropoliii ZTM wiasnie
teraz? Dlaczego powstajacy projekt stanowi
tak duze wyzwanie? O tym i o najblizszych
planach rozmawiamy z Justyna Kucharczyk

i Agnieszka Nawrocka. Twérczyniami projektu
System informaciji wizualnej dla transportu
miejskiego ZTM.

A wiec po coidla kogo tworzymy nasz sys-
tem informac;ji?

[JK]1 Otoczenijestesmy réznego rodzaju sys-
temami - pracy, transportu, organizacji ruchu.
Jak unikng¢ informacyjnego chaosu? Musimy
zejs¢ do jakiegos jasnego poziomu komuniko-
wania, po to, aby to, co miasto oferuje, czyli tzw.

~miejski serwis”, byt dostepny dla jak najwiek-
szej liczby mieszkancow. Miasto powinno byc¢ dla
wszystkich czytelne. W ten sposob poprawiamy
w nim jako$¢ naszego zycia i funkcjonowania:
dostep, tatwosc¢ uzywania, skutecznos¢ korzy-
stania z tego, co miasto przygotowato na pozio-
mie infrastruktury czy organizacji transportu.
System informacji to taki interfejs — pomiedzy
fizycznym transportem i ustugg miejska,

a mieszkancem, uzytkownikiem i gosciem —
interfejs, ktory pozwala zrozumiec jak to dziata.

To jest troche tak, jak

Z alfabetem, ktéry pozwala nam
czytac ksigzki. Tu mamy system
informacji, umozliwiajacy
korzystanie z transportu.

Jakie cechy powinien mie¢ dobry system
informacyjny, czym powinien sie wyrézniac¢?

[AN1] Jak sama nazwa wskazuje powinien
byc¢ systemowy — dziata¢ jednorodnie w catym
obszarze swojego oddziatywania. Powinien
by¢ zbudowany na statych, jasnych zasa-
dach, nieskomplikowany, najlepiej maksymal-
nie intuicyjny. Ale musimy pamietac, ze system
odzwierciedla stan samej organizacji. Pokazuje
i ,probuje opowiadac”, ale tylko tyle, ile sie da.
Jezeli organizacja jest skomplikowana, system
nie bedzie w100 proc. intuicyjny.

[JK] Idealny system tgczy w sobie wiele ele-
mentow wynikajgcych z oczekiwan poszczegol-
nych grup odbiorcéw. Z punktu widzenia pasa-
zera — powinien byc¢ tatwy, dostepny, doktadnie
odpowiadac na jego potrzeby, aby pasazer mogt
informacje przeczytac, zrozumiec i zweryfiko-
wac. Z punktu widzenia zarzadcey, ZTM — powi-
nien by¢ kompatybilny i dobrze pracowac z catg
sekcjg informatyczna, uwzglednia¢ potrzeby
ogromnego obszaru, 0 czym nie musi wiedzie¢

juz pojedynczy pasazer. Powinien by¢ tez uni-
wersalny i nie generowac ekstrarozwigzan dla
jakiej$ jednostki, skoro pracuje rownoczesnie
dla wielu (jednostek-gmin). Z punktu widzenia
oso6b, ktére wdrazaja, aplikujg system w prze-
strzeni miejskiej — powinien byc¢ jak najprostszy
do wymiany, montazu, renowacji, nie powinien
wymagac specjalnych technologii. No i wresz-
cie z punktu widzenia wtasciciela, inwestora -
powinien by¢, ze tak powiem wandaloodporny,
zbudowany z wytrzymatych elementow.

[AN1] Jak widac, punktow widzenia jest bar-
dzo wiele i rozwigzanie na takg skale musije
wszystkie uwzgledniac¢. Dla nas, w ogolnym roz-
rachunku, najwazniejsze sg potrzeby uzytkow-
nikow, czyli osob, ktére nie muszg absolutnie
nic wiedzie¢ o tym, jak bardzo jest dany system
skomplikowany i jak ogromna jest skala danego
przedsiewziecia.

[JK1 Wazna jest takze ponadczasowos$é
i uniwersalnosé. W zwigzku z tym, ze system
bedzie dziatat na bardzo duzej przestrzeni, to
informacja nie moze byc¢ oparta na aktualnie
obowigzujgcych trendach, ale na ponadczasowej

estetyce. Ostatni projekt systemu byt z nami

10 lat. Zaktadamy, ze elementy nowego systemu
beda funkcjonowac kolejnych kilka. | musza
wygladac dobrze.

Wspétczesnie dazy sie do logicznego
uproszczenia systeméw. Do minimalizmu.
Pozwalaja na to nowoczesne technologie.
Odchodzi sie od papierowych rozktadéw jazdy,
zastepuja je aplikacje mobilne. Jak bedzie
unas?

[JK1 Z jednej strony systemy sg konsekwen-
Cjg wewnetrznej organizacji transportu zbioro-
wego na danym terenie, tego, jak zintegrowane
sg rozne srodki transportu, jak wspotpracujg
ze soba przewoznicy, jakie sg zasady rozlicza-
nia kosztéw pomiedzy gminami i czy w efekcie
mozemy kupic¢ jeden, wspdlny bilet. Z drugiej
strony, sa przede wszystkim odzwierciedleniem
zamoznosci i przygotowania spoteczenstwa,
jego codziennego funkcjonowania. U nas trudno
jest moéwié o rewoluciji, skoro nadal korzystamy
z papierowych rozktadow jazdy i jeszcze dos¢
dtugo bedziemy z nich korzystac¢. Oczywiscie
uczniowie i studenci korzystajg gtéwnie z aplika-
cji telefonicznych. Nie jest to jednak jeszcze naj-
wieksza grupa uzytkownikow transportu.

[ANI1 Wazna jest u haszych uzytkownikow
potrzeba podwdjnego potwierdzenia informaciji.
Czesto osoby przygotowuja sie do podrozy za
pomoca aplikacji, ale przychodza na przystanek

Wizualizacje przygotowane przez Studio ITEM - Karoline Hotdys i Joanng Pastusinska

W METROPOLII

Bobrek Szkola s

i szukajg potwierdzenia tego planu. Czy wszystko
sie zgadza? Czy pozyskane wczesniej informacje
sg wiarygodne i nic sie nie zmienito?

[JK] Systemy powinny dziata¢ tez w momen-
tach krytycznych, nie tylko codziennych, rutyno-
wych. Mamy roztadowany telefon, niespodzie-
wanie znalezlismy sie w jakims miejscu, ktorego
nie znamy. Zawsze i wszedzie powinnysmy miec¢
mozliwoséci zaplanowania dalszej podrozy.

[ANI] Ludzie chca bezpiecznie i komfortowo
podrozowac. Czuc¢ kontrole nad podroza. Nie
sg juz cierpliwi. Zaufanie do systemu jest zatem
kluczowe. Jesli uzytkownik raz sie zrazi, ponie-
waz system nie zadziata tak, jak sie tego pasazer
spodziewat — to zrazi sie skutecznie. Bedzie sie
denerwowat, rozpytywat, sprawdzat wielokrot-
nie, a w najgorszym razie zrezygnuje z podrézy
komunikacjg miejska.

Infrastruktura komunikacyjna, tad organiza-
cyjny, bezpieczenstwo, czestotliwos¢ i termino-
wos¢ kursowania autobusoéw, to wazne czynniki
dla oséb, ktére podejmuja decyzje o skorzysta-
niu z transportu zbiorowego.

[JK]1 Nie tylko infrastruktura i otoczenie,
ale jakosc¢ ustugi transportowej na poziomie,
nazwijmy to, ludzkim. Ludzie potrzebuja kon-
taktu z kierowca. Potrzebuja sie upewnic u kon-
kretnej osoby, czy to, co robig jest wtasciwe.
Jeszcze dtugo ten system nie bedzie dziatat
bez cztowieka.

Wyniki prowadzonych przez Panie w trakcie
prac projektowych badan - analiz, wywiadoéw,
obserwaciji - postuzyty za podstawe opraco-
wania krytycznej analizy, obowigzujacego od
10 lat na terenie Metropolii, systemu informacji
transportowej. Jakie wnioski?

[AN]1 Mimo iz wspotpracaz ZTM, w ciagu
ostatnich lat, pozwalata na ciggte monitorowa-
nie systemu i wprowadzanie biezacych korekt,
dotyczyty one przede wszystkim strony graficz-
nej. A przeciez wszystko przyspiesza. Za jakis
moment nikt nie bedzie chciat traci¢ czasu na
informacje uaktualniane analogowo. Dlatego
jesteSmy w momencie pierwszej gruntownej
przemiany.

Nastepna zmiana absolutna,
to bedzie zmiana catego
systemu transportu.
Organizacja, strefy ptatnicze,
integracja, przebieg. To juz
bedzie prawdziwa rewolucja.

[JK1 Poki co staramy sie wyeliminowac
wszelkie utrudnienia, uprzykrzajace przemiesz-
czanie sie podroznym. ProsiliSmy na przystan-
kach osoby w roznym wieku — i rutynowych
uzytkownikow komunikacji i sporadycznie
podrézujacych — o wykonanie kilku zadan. O zna-
lezienie specyficznych informacji na rozktadach

AZJITY NYLS
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jazdy, o potwierdzenie nazwy przystanku, o opo-
wiedzenie, jak dojadg do wskazanego punktu. To
byty konkretne zadania, przypisane do konkret-
nych przystankéw. Po to, by sprawdzic, w jaki
sposoéb ludzie szukajg informacji oraz w jaki
Sposob je taczg i interpretujg, co sprawia im naj-
wiekszg trudnosc.

[ANI | tak powstata krytyczna analiza sys-
temu — okreslitysmy, z czego mozna zrezy-
gnowac, ktore elementy sie nie sprawdzaja,
jak mozemy je inaczej zakomponowac, czy sa
wystarczajgco widoczne. Powstato bardzo duzo
zmian. Wiele rzeczy nie zalezy oczywiscie od
nas — ilos¢ linii, proponowanych kursow, stoso-
wane w systemie nazewnictwo.

A moment wprowadzenia zmian? Coz, pro-
pozycja pojawia sie dlatego teraz, ze ZTM
przechodzi nainny sposob organizacji tresci
i zarzadzania tg trescia. Rozbudowuje system
informatyczny. A wiec wszystkie obecne pro-
pozycje musza sprawdzic sie w globalnej skali,
wczesniej mogty byc¢ rozpatrywane bardziej
indywidualne.

[JK1 Jesli chcemy korzystac z informacji dru-
kowanej, bo elementy elektroniczne systemu sg
dopiero wprowadzane, to musimy wybrac taki
Sposob i proporcje, aby nie generowac gigan-
tycznych kosztow. A wiec dochodzi rozeznanie
rynku i sprawdzenie skutkow finansowych.

Jak dtugo potrwa wdrazanie systemu?

[AN] Po oddaniu finatowej dokumenta-
cji, oczywiscie po uwzglednieniu wszystkich
zmian i wyeliminowaniu ewentualnych btedow,
uzgodnitysmy z dyrekcjg ZTM, ze przygotujemy
prototyp stupka przystankowego, modutowego,
wedtug wskazanych wytycznych. Sprawdzimy,
czy wszystkie decyzje projektowe byty stuszne.
Jaka jest cenaitechnologia, czy wszystkie
pomysty moga zostac zrealizowane.

[JK1 Sprawdzatysmy co prawda detale, np.
zapiecia, grubosc elementow, wydruki, ale caty
nosnik powinien by¢ doktadnie oceniony przez
uzytkownika.

[JK1 Mamy dosy¢ trudng sytuacje, nie tylko
przez skale systemu informacji dla Metropo-

lii, ale takze ze wzgledu na specyficzne prze-
pisy obowigzujace w Polsce. Musimy bowiem
umieszczac na przystankach znak drogowy.
Takie utrudnienie nie wystepuje ani w Berlinie,
ani w Londynie. Ogromna powierzchnia w bar-
dzo dobrych parametrach czytelnosci jest zajeta
przez znak drogowy, a mogtaby by¢ nosnikiem
informacji dedykowanej pasazerom.

[LANI1 Nazwa przystanku w naszym wypadku
wynika z szerokosci znaku drogowego. A wiec
o nowatorskich ksztattach stupkow przystanko-
wych mozemy zapomniec¢. Wiekszo$¢ systemow
w Polsce wyglada jak $wigteczna choinka, znak
drogowy jest oblepiony ze wszystkich stron
informacja — kazdy chce by¢ obok, bo to miejsce
ma doskonate parametry czytelnosci.

[JK1 A nazwa przystanku, ktéra ma
4 wyrazy? To tez ciekawe wyzwanie dla
projektanta.

[AN] Tak, to prawda. Dodatkowo kolory znaku
drogowego - biaty i niebieski, determinujg rozwia-
zanie kolorystyczne zastosowane w systemie.

W METROPOLII

[AN]1DlaZTM - po analizie zwiazanej z czy-
telnosciag systemu, jak i analizie samej infrastruk-
tury przystankowej, ktéra wzbogaca sie o nowe
elementy, np. tablice elektroniczne - stato sie
oczywiste, ze trzeba ,wyciszy¢” tto, zeby infor-
macja mogta by¢ na nim widoczna i czytelna.
Stad, w naszym projekcie dominujgca szarosé
i negatywowy uktad kolorystyki. Kolor zotty —
jako sygnalizujacy, zwracajacy uwage, po to, by
nosniki byty dobrze widoczne przy zmiennych
warunkach atmosferycznych.

[JK1 Wszystkie decyzje podjete sg w oparciu
o analizy, sg stricte funkcjonalne, a nie przypad-
kowe. Zestaw ciemna szarosc i z6t¢ wzmacnia
zauwazalnosc¢ systemu w kontekscie oséb majag-
cych problem ze wzrokiem, zwtaszcza starszych.

Najwazniejsze jest catosciowe
myslenie o przestrzeni, gdzie
elementy sg jednoznaczne: to
Znhaczy, ze za kazdym razem,
kiedy widzimy okreslony zestaw
kolorystyczny, powinnismy sie
spodziewac okreslonego typu
informac;ji.

Dziekujemy za rozmowe.

Martyna Starc-Jazdzyk

Daria Kosmala

Departament Marki i Komunikaciji
Marketingowej

Trwajg prace projektowe nad nowym systemem
informacji wizualnej dla publicznego transportu
zbiorowego, organizowanego przez Zarzad
Transportu Metropolitalnego. Prace obej-

mujg 4 rodzaje systemow: system informacji
przystankowej na stupkach przystankowych,
informacji przystankowej na wiatach, informa-
cji liniowej w pojazdach oraz system informa-
cji na automatach biletowych. Podstawowym
elementem nowego systemu jest ujednolicenie
wygladu stupkow przystankowych, ktore zostaty
przejete przez ZTM po trzech poprzednich
organizatorach. Majg by¢ dostosowane w wiek-
szym stopniu do potrzeb osoéb z niepetnospraw-
nosciami oraz cechowac sie wiekszg funkcjo-
nalnoscig i estetyka. Nowe stupki przystankowe
bedg modutowe, tzn. mozliwa bedzie wymiana
poszczegolnych elementow bez konieczno-
Sciingerencji w catg konstrukcje. Pozwoli to

na szybszg obstuge przez ekipe przystankowg

i ograniczy koszty utrzymania.

Zaprojektowane zostang nie tylko stupki
standardowe (state), ale rowniez tymczasowe,
czy specjalne, dla stref zabytkowych. Kolejng
nowoscia, w porownaniu do obecnie stoso-
wanych tabliczek, ma by¢ specjalne miejsce
na kod QR, ktorego zeskanowanie umozliwi
przejscie do internetowego rozktadu jazdy
danego stanowiska. Rozwigzanie to zostato
stworzone z myslg o osobach z niepetnospraw-
nosciami (miejsce na kod QR umieszczone jest
na wysokosci umozliwiajgcej odczyt osobom
na wozkach inwalidzkich, dodatkowo ozna-
czone bedzie nazwg zapisang w alfabecie Bra-
ille’a — udogodnienie dla osob niewidomych;
wspomniany kod bedzie umieszczony zawsze
z boku gabloty tak, aby mozliwe byto jego tatwe
znalezienie — na kazdym stanowisku bedzie
w podobnym miejscu).

Nowy system to duze wyzwanie projek-
towe. Trzeba stworzyc¢ system funkcjonalny,
ktoéry rownoczesnie bedzie pracowat w 56 gmi-
nach, dla ktérych organizatorem komunika-
cji publicznej jest ZTM i jednoczesnie system
wizjonerski — otwarty na szybko zachodzace
zmiany. Efekty poznamy juz wkrotce. Czekamy
na pierwszy prototyp.

W METROPOLII

KAZDA KROPLA WODY JEST CENNA

Fot. Radostaw Kazmierczak

WOLNE PRZESTRZENIE ZIELONE

| TERENY BIOLOGICZNIE CZYNNE
KURCZA SIE. ROZRASTAJACE SIE
AGLOMERACJE MIEJSKIE PRZY-
KRYWAJA BETONEM | ASFALTEM
NATURE. MA TO POWAZNE KON-
SEKWENCJE DLA RETENCJI WOD
OPADOWYCH, AW REZULTACIE
PRZYCZYNIA SIE DO MIEJSKIEJ
SUSZY | OGRANICZENIA ZDOLNOSCI
DO SAMOREGENERACJI WOD POD-
ZIEMNYCH. MALEJA ZASOBY WODY
PITNEJ. JAK TEMU ZAPOBIEGAC?
WEZ UDZIAL ON-LINE W KONFEREN-
CJl 21-23 CZERWCA BR.

W KIERUNKU OTWARTEJ
| INTELIGENTNEJ (SMART)

METROPOLII

Miedzynarodowa konferencja #StormWater-
Poland w tym roku pod hastem ,,0 deszczu
w dobrym klimacie”.

W ciggu czterech edycji to wydarzenie stato sie
platformg wymiany doswiadczen i dobrych prak-
tyk oraz nowatorskiego podejscia do tematu
gospodarowania wodami opadowymi. Dzi$ juz
chyba nikt nie ma watpliwosci, ze woda to bez-
cenny zasob, o ktéry nalezy szczegolnie dbac.
Co roku podczas konferencji wypracowywane
sg nowe, lepsze standardy i wyznaczane trendy,
i rok 2021 nie bedzie inny.

Dbajac o bezpieczenstwo wszystkich,
Z uwagi nawcigz panujaca pandemie, Reten-
cjaPL, organizator wydarzenia, postawit na

hybrydowg formute: uczestnictwo w prelekcjach

i dyskusjach panelowych, spotkania z prelegen-
tami, networking z innymi uczestnikami konfe-
rencji oraz zapoznanie z ofertg najwiekszych pol-
skich firm z branzy wod-kan - to wszystko bedzie
mozliwe réwniez online.

Tegoroczna edycja #StormWaterPoland
zostata objeta honorowym patronatem Minister-
stwa Klimatu i Srodowiska. W otwarciu konferen-
cji wezmie udziat minister Michat Kurtyka, prze-
wodniczacy Zarzagdu GZM Kazimierz Karolczak
i przewodniczgca RVR Karola Geiss-Netthoefel.

Szczegotowe informacje na stronie
www.stormwaterpoland.com

ZA NAMI PIERWSZY ETAP PRAC PROJEKTOWYCH,
KTORYCH CELEM JEST STWORZENIE
METROPOLITALNEJ BAZY DANYCH, BEDACYCH

W DYSPOZYCJI GMIN METROPOLII. TO KROK

W STRONE BUDOWY NOWOCZESNEGO

SAMORZADU, WSPOMAGANEGO ROZWIAZANIAMI
CYFROWYMI | ELATWO DOSTEPNEGO DLA
KAZDEGO MIESZKANCA.

Informacje o drogach, terenach inwestycyj-
nych, placowkach edukacji czy zabytkach
- to wszystko znajdzie sie na platformie
otwartych danych GZM Data Store, ktora two-
rzona jest we wspotpracy z miedzynarodowg
firmg doradczg PwC. W projekt zaangazowa-
nych jest 28 gmin Gornoslgsko-Zagtebiow-
skiej Metropolii, ktore udostepnity gigabajty
danych, zgromadzonych podczas codzien-
nego funkcjonowania. Pierwszy etap obejmo-
wat inwentaryzacje oraz analize mozliwosci
technicznych i formalnoprawnych, dla udo-
stepnienia zbiorow. Powstajacy portal bedzie
jedna z najwiekszych tego rodzaju samorza-
dowych platform w Polsce.

Projekt GZM Data Store to symboliczny

pomost miedzy samorzgdem a spotecznoscia
lokalng oraz sektorem prywatnym. Prowadzi

ku uproszczeniu i transparentnosci administra-
cji publicznej. Dzieki platformie mozliwe bedzie
znalezienie w jednym miejscu wielu takich infor-
macji, ktére bedg mogty postuzy¢ do stworzenia
innowacyjnych rozwigzan dla mieszkancéw — np.
poprzez zaprojektowanie aplikacji pomocnych
w zatatwianiu codziennych spraw. Otwarte dane
to w pewnym sensie pilot do miast i gmin Metro-
polii. Projekt jest bowiem prowadzony na impo-
nujaca skale, ktora robi wrazenie nie tylko na
mapie Polski. Wpisuje sie on tez w polityke udo-
stepniania danych, czyliw tzw. Program Otwie-
rania Danych na lata 2021-2027, ktéry prowadzi
sektor rzadowy.

Co bedzie dziato sie dalej? Po zebraniu i udo-
stepnieniu danych, w kolejnym etapie, dodat-
kowo planowane jest wdrozenie narzedzia klasy
business intelligence, ktore bez watpienia utatwi
zarzadzanie danymii podejmowanie naich pod-
stawie trafnych decyzji. Bedzie to zrodto wiedzy
natemat réznych dziedzin funkcjonowania samo-
rzagdu w Polsce. Otwarte dane pozwolg zoptyma-
lizowac dziatania gmin i pomogg im w dynamicz-
nym rozwoju w nurcie smart city.

Hubert Morawski
Departament Projektdéw i Inwestycji
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Gdy globalna turystyka i daleki Swiat nieco sie oddality,
to nasza aktywnosé fizyczna, cheé¢ odkrywania

i zwiedzania musi by¢ zawezona do najblizszej okolicy.
Teraz wyobrazmy sobie, co by byto, gdyby wokét

nas nie byto laséw, parkéw, skwerdw i zielencéw?
Perspektywa przerazajaca. | smutna.

Whtasciwie nawet powinny. Natomiast taka

taktyka jest duzo trudniejsza w zastosowa-
niu w obszarach bardzo silnie zurbanizowanych,
przeksztatconych przez przemyst ciezki, krajo-
brazach antropogenicznych czy wrecz terenach
zdegradowanych przyrodniczo. Czy do nich
nalezy wschodnia cze$¢ Gornego Slaska i Zagte-
bie Dgbrowskie? | tak i nie.

Obecna Goérnoslgsko-Zagtebiowska Metropo-
lia pokrywa w duzej mierze spory obszar, ktéry
kiedys jak najbardziej mozna byto do takiej smut-
nej rzeczywistosci zaszufladkowac. Paradoks
polega jednak na tym, ze po kilku pokoleniach
zyjemy w przestrzeni, w ktorej tamten obraz jest
tylko wspomnieniem, a wokoét widac jak na dtoni
powrot natury i przyrody na miejsca, skad byta
wyrugowana. Naturalna kolej rzeczy w krajobra-
zie kulturowym, zaliczanym do grupy krajobra-
z6w ,post”. Na szczescie nie postapokaliptycz-
nych — jak w przypadku przerazajgcych dla nas
obrazkoéw z syberyjskiego Norylska — lecz na
przyktad z oddychajacych petng piersig metro-
polii Ruhr w Niemczech czy Lille we Franciji.

My jednak mamy cos wiecej, z czego powin-
nismy by¢ niezwykle dumni - ogromne potacie
lasow. Niespotykane w tej skali w obszarach, na
ktorych jeszcze 100 lat temu dominowat krajo-
braz nawet... ksiezycowy.

Miasto i ziele mogaq iS¢ ze sobg w parze.

ZASKAKUJACO WSPOLNA
HISTORIA PRZYRODY | PRZEMYStU

Wedrujac po szlakach wokot Rezerwatu Segiet,
na pograniczu bytomsko-tarnogoérskim, wste-
pujemy do ewidentnej ,$wigtyni dumania”,
gdzie ogromne okazy bukow osiggajg ponad
50 metréw wysokosci i wiosng zamykajg strop,
niczym sklepienie zielonej katedry.

Las pamieta czasy rewolucji na masowa skale,
ktoéra nastgpita w slgskim gornictwie w tych
okolicach. We wrze$niu 1790 roku sam Johann
Goethe odwiedzit z ciekawosci kopalnie ,Fryde-
ryk” (niem. Kénigliche Friedrichsgrube), na ktorej
dwa lata wczesniej zainstalowano jedng z pierw-
szych maszyn parowych na kontynencie euro-
pejskim. Cho¢ Tarnowskie Gory byty juz znane
z wydobycia srebra, rud galmanu i dolomitu.

Tyle czasu jednak wystarczyto, by ta niezwy-
kta, industrialna epoka zdazyta sie narodzic, roz-
wina¢, wptynac¢ naregion, zmieni¢ go, po czym
ostabnac i wzglednie wyciszy¢, dajac przyrodzie
szanse na powrot. | czes¢ dawnej puszczy prze-
trwata. Pod nogamiw rezerwacie uwazne oko
dostrzeze warpie - to pozostatosci gorniczych

szybikow i wyrobisk, dzis w formie lejow, czesto
skrywajgcych cenne gatunki flory, nawet gorskiej.
Stowo ,warpie” weszto do slaskiej i zagtebiowskiej
toponimii - wiele miejsc ma takg nazwe. A wigze
sie to z wydobywcza przesztosciag regionu.

SREBRNE | ZIELONE DZIEDZICTWO
UNESCO

Dzi$ Rezerwat Segiet jest czescig jednego z naj-
ciekawszych rejonéw przyrodniczych Metropolii.
Wraz z Zabytkowa Kopalnia Srebra oraz Sztolnia
Czarnego Pstraga a takze osobliwym krajobra-
zem kulturowym: hatdami, wyrobiskami, kana-
tami, parkiem, zostat wpisany na Liste Swiato-
wego Dziedzictwa UNESCO.

Przemyst i natura. Razem. To prawdopodob-
nie jedyny taki przypadek w Polsce. | to akurat
w srodku najwiekszej metropolii. Kontrast, ale
bardzo symboliczny.

W strategii kazdej wiekszej metropolii jest
zawarte miedzy innymi zarzadzanie przestrze-
nig i typowanie obszaréw funkcjonalnych. W niej,
wokot niej. Czesto o zupetnie nowej roli, niz wiele
dekad wczesnie;.

W ten sposob, w Berlinie dawne lotnisko Tem-
pelhoff stato sie najwiekszym parkiem i terenem
rekreacyjnym, w Nowym Jorku, gtbwna naziemna
linia kolejowa na Manhattanie fascynujgcym
linearnym parkiem i terenem spacerowym ,The
Line”, w Polsce role parkow dla Poznania petnig
na przyktad dawne forty wojskowe.

ZIELEN TOWARZYSZACA
SPLENDOROWI

Wydaje sie nawet, ze juz w czasach najwieksze;j
intensyfikacji inwestycji przemystowych w regio-
nie, to jest pod koniec XIX i na poczatku XX wieku
mozna byto wytowic¢ inicjatywy, ktére czesciowo
nawigzywaty do opisywanej idei. Cho¢by matej
tgcznosci z resztkami wiednacej przyrody posrod
ciemnych hatd, zwatowisk, zapadlisk, dymig-
cych hut, koksowni, kopali. Byty nimi projekto-
wane osiedla patronackie i robotnicze, ktére juz
na etapie planowania miaty opierac sie o istotng
role zieleni i przyrody w otoczeniu mieszkajgcych
w nich pracownikow. Przestrzen zielona, kojaca,
wyciszajgca, oprocz takich prozaicznych spraw,
jak sanitariaty czy jakos¢ wnetrz, miata stanowic
najwazniejszy aspekt w poprawie jakosci zycia
mieszkancow. To prosocjalne myslenie towa-
rzyszyto niektéorym przemystowcom. Co prawda
rownolegle z destrukcyjnym charakterem ich
inwestycji w krajobraz, ale... zawsze cos.

Patac Donnersmarckéw w Nakle Slaskim,
Fot. Aleksander Matachowski, Hashtagalek

Osiedle-ogrod Giszowiec czy Ballestrema na
Rokitnicy sg tego bardzo dobrym przyktadem.
Dzis, czesciowo ocalone enklawy quasi-wiej-
skiego budownictwa sg miejscami pielgrzymek
mitosnikow kwitngcych magnolii, wisni i jabtoni
wiosng czy pieknie kolorowych drzew jesienia.
Podobnie stynny katowicki Nikiszowiec, ktory
na pozor wcigz surowy, ceglany z fasady, kryje
w swoich podwdrkach zielone enklawy, o kto-
rych uzytkownicy wspotczesnego budownictwa
mieszkaniowego mogg pomarzyc.

Kolonie robotnicze i osiedla patronackie
z tamtych czaséw, mimo wielu problemow
spotecznych, z ktérymi sie borykaty w latach
~chudych” dla slagskiego przemystu, w wielu
przypadkach tong dzi$ w zieleni i starodrzewie.
Borsigwerke w Zabrzu-Biskupicach, Zandka
w Zabrzu, Osiedle Racjonalizatoréw w Chorzo-
wie czy Osiedle Piaski w Czeladzi. Wszystkie
taczy ciekawa architektura, ale i ogromna liczba
pomnikowych, zabytkowych drzew i skwerow.

ZIELONY DETEKTYW I TURYSTA
WE WEASNYM MIESCIE

Starodrzew jest matym biotopem, raczej koja-
rzacym sie nam wczesniej z terenami wiejskimi
i okolicami kosciotow, cmentarzy, wzglednie
dawnych folwarkow dworskich. | to prawda.

Na Gornym Slasku i w Zagtebiu jednak naj-
piekniejsze i najciekawsze parki sg ulokowane
tam, gdzie kiedys staty bgdz wcigz stojg najcie-
kawsze rezydencje willowe i patacowe, bezpo-
$rednio zwigzane ze wspomnianymi przemystow-
cami, rodami magnackimi, ktore stymulowaty
rozwoj regionalnego przemystu. Dzieki temu
jednak polecane miejsca spacerowe, gdzie pota-
czymy pozytywne doznania przyrodnicze z moz-
liwoscig zagtebienia sie w ciekawostki przyrodni-
czo-kulturowe to na przyktad:
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Zameczek Mysliwski w Promnicach. Fot. Marcin Nowak

Park w Swierklancu, roztozony na terenie daw-
nego ,Matego Wersalu”, czyli patacu Donner-
smarckow, ktorego sladowg pamigtkg pozostat
jedynie Patac Kawalera. Caty park jednak posiada
imponujgcy areat i sporo elementow zabytkowej
matej architektury.

Otoczony zielenig czy tez bezposrednio z nig
sgsiadujgce sg tez: odbudowywany patac Tiele-
-Winckleréw w Bytomiu-Miechowicach, odre-
staurowywany Patac Donnersmarckow w Sie-
mianowicach Slaskich czy Patac Reinbabenéw
(Zameczek) rowniez w tym miescie.

Ale tez muzea: gliwicka Willa Caro czy Muzeum
Gornoslaskie w Bytomiu, Patac Mieroszewskich
w Bedzinie czy zagtebiowskie patace przemystow-
cow, takie jak Patac Schoena czy Zamek Sielecki.

Nie mowiac juz o przepieknych kompleksach
patacowych na skraju Metropolii: W Brynku, Ptaw-
niowicach, Promnicach. Kazdy z nich i jego oto-
czenie to prawdziwa oaza zieleni i Swietny pomyst
na ciekawie spedzony czas w weekend.

OTOCZENI ZIELONYM PIERSCIENIEM

Bedac przy kranicu Metropolii warto wspomniec¢
o jednej, wciaz za mato eksponowanej rzeczy, mia-
nowicie fakcie, ktory widac¢ najlepiej z gory. Lub na
mapie. Wokdt Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metro-
polii rozcigga sie unikatowy w skali Europy pas
lesny, ktory tylko w matych skrawkach jest pozo-
statoscig przedindustrialnych kompleksow Pusz-
czy Slaskiej, niemniej zostat utrzymany, odtwo-
rzony lub wrecz nasadzony w latach powojennych
jako Lesny pas ochronny GOP.

Miat on zniwelowac wptyw zanieczyszczonego
powietrza na otoczenie, ale tez spetniac funk-
cje rekreacyjne, wypoczynkowe dla ogromnych
mas ludzkich. Wiele zaktadow pracy otwierato
swoje pracownicze osrodki wypoczynkowe wta-
Snie w tym pasie. Przyktady niektérych to Rogoz-
nik na pétnocnych obrzezach czy Starganiec na
potudniowych. Fakt istnienia tego pasa zapewne
pomogt dzis wielu slaskim i zagtebiowskim

W METROPOLII

miastom by¢ w czotéwce najbardziej zielonych
miast w Polsce. Tak, to nie jest przejezyczenie.
Katowice, Tychy, Dgbrowa Gornicza, Gliwice czy
Tarnowskie Gory w swoich granicach administra-
cyjnych posiadajg ogromne obszary lasow, par-
kow i skwerow. | sg w takich rankingach wysoko.

Co ciekawe Katowice sa jedyna stolica woje-
wodztwa, ktéra posiada dwa rezerwaty tak bli-
sko siebie (Las Murckowski, Ochojec).

Tymczasem w sercu Metropolii
pulsuje zyciem enklawa zieleni,
przyrody i poligon edukacji
ekologicznej, dostepny
wtasciwie ha wyciggniecie reki.

A jeszcze ponad pot wieku temu krajobraz byt tu
iscie przemystowy. Decyzja o zagospodarowaniu
najwiekszego, zdegradowanego terenu przemy-
stowego, w srodku prezacej swoje przemystowe
muskuty aglomeracji, zapadta w sposob spek-
takularny. Ten sam krajobraz za chwile miat by¢
ptucami obszaru. | tak sie stato.

Wojewaddzki Park Kultury i Wypoczynku byt
najwiekszg inwestycjag rekultywacyjng w Polsce.
Efektem jest najwiekszy park miejski w Euro-
pie kontynentalnej i duma Metropolii, przez
niektérych nazywana slaskim Central Parkiem.
Tam jednak cztowiek zatozyt zielong oaze nieco
z koniecznosci, w miejscu gdzie polodowcowy
krajobraz Manhattanu, peten kamiennych gta-
zO6w i skat, byt najtrudniejszy do zabudowy. My
rzucilismy rekawice wtasnej dumie i apoteozie
rozwoju przemystowego i na przeorany przez nas
samych teren za jakis czas ,zaprosilismy” przy-
rode. Z pokora.

Poszukiwanie zielonych enklaw
staje sie bardziej potrzebne

i cenniejsze z uwagi ha poziom
cywilizacyjny i styl zycia wokdét.
Szybki, gtosny, meczacy.

Patac Kawalera w Swierklancu. Fot. Marcin Nowak

T

Zespot Patacowo-Parkowy w Ptawniowicach, gmina

Rudziniec. Fot. Marcin Nowak

To jasne, ze mimo sity, jakg swego czasu
pokazalismy, od przyrody jestesmy w ostatecz-
nym rozrachunku stabsi, a ona potrafi upomniec¢
sie 0 swoje, czasami w najmniej spodziewa-
nych miejscach. Owszem, my jej mozemy w tym
pomoc, wdrazajgc procesy rekultywacyjne. Jak
w okolicach hatdy Ajska w Swietochtowicach,
doliny Bytomki czy porzuconych kamienio-
tomow w wielu miejscach wokdét Metropolii.

To paradoksalnie okazat sie potencjat, ktory
wcCigz zadziwia wielu turystéw i przyjezdnych,
nadal zywo kojarzacych Gérny Slask i Zagtebie
z krajobrazem depresyjnym i przemystowym.
Trzeba tylko ten proces ciekawie opowiedziec,
pokazac, zareklamowac. Potaczy¢ watki i pota-
czy¢ miejsca zielonym szlakiem.

Fakty i procenty mdéwiag za
siebie: Metropolia jest catkiem
zielona. A jesli bedziemy jeszcze
bardziej goscinni i zaprosimy
przyrode na kolejne miejsca -
mozemy stac sie jeszcze
lepszym miejscem do zycia.

-7
‘r Marcin Nowak

Bytomianin. Geograf, dziennikarz i podréz-
nik. Absolwent i nauczyciel akademicki
Wydziatu Nauk Przyrodniczych US. Popula-
ryzator wiedzy o marketingu miejsc i walo-
row turystycznych oraz kulturowych woje-
wodztwa slaskiego. W 2018-2019 cztonek
Spotecznej Rady Turystyki. Autor ksigzek:
,Podrézuj Lepiegj” i ,Podrézuj Blizej”.

TARYFA NA
TRUDNE
GLASY. BILET

W METROPOLII

DO OSTATNIEJ CHWILI ODRACZALISMY TERMIN
WPROWADZENIA ZMIAN. OD KILKU MIESIECY NIEZMIENNIE
TRWALY ANALIZY, KONSULTACJE ZE ZWIAZKAMI
ZAWODOWYMI, SAMORZADAMI, ROZMOWY Z PASAZERAMI.
ZWLEKALISMY TAK DEUGO, JAK BYLO TO MOZLIWE.
JEDNAK NOWA SYTUACJA EKONOMICZNA, WYMOGI
SANITARNE | RESTRYKCJE ZWIAZANE Z COVID-19
SPOWODOWALY, ZE PODOBNIE JAK W INNYCH MIASTACH,
KOREKTA CEN BILETOW STALA SIE KONIECZNOSCIA. NIE
PODDALISMY SIE BEZ WALKI, DLATEGO MODYFIKACJA
TARYFY ZTM TO NIE TYLKO PODWYZKI, TO ROWNIEZ NOWE
PROPOZYCJE DLA PASAZEROW, ABY NIECO OStODZIC TE
GORZKA, ROWNIEZ DLA NAS, PIGULKE.

SPEGJALNY NA

GZAS PANDENII

METROBILET
BEZ ZMIAN

Fot.z zasobéw ZTM

ZMIANY SA KONIECZNOSCIA,
PODOBNIE JAK W INNYCH
AGLOMERACJACH W POLSCE

Utrudnienia w transporcie publicznym spowo-
dowaty znaczny spadek dochodow ze sprze-
dazy biletow. Dlatego, chcgc zagwarantowac, by
komunikacja zbiorowa, pomimo funkcjonujacych
obostrzen, dziatata bez duzych ograniczen w roz-
ktadach jazdy, podobnie jak w innych miastach
w Polsce, konieczne byto podjecie decyzji o pod-
niesieniu cen biletow. Od kilku miesiecy w GZM
trwaty analizy, ktorych celem byto opracowanie
zmian w taryfie Zarzadu Transportu Metropoli-
talnego, dopasowanych do aktualnych potrzeb
pasazerow, a takze do nowej, pandemicznej rze-
czywistosci, w ktorej funkcjonujemy.

Projektujac nowe taryfy, Metropolia za kaz-
dym razem ze szczegdlng ostroznoscig pod-
chodzi do tematu zmian cen biletow. Zmiany
te zostaty odroczone do ostatniego mozliwego
momentu. W taryfie zaproponowano rowniez
nowe, korzystniejsze rozwigzania, a jednocze-
$nie czesc cen skorygowano. Korekta ta zostata
dokonana w oparciu o rzetelne dane, obrazujace
rzeczywiste mozliwosci finansowe.

Z roku na rok wzrastajg wydatki zwigzane
z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej. Chodzi
przede wszystkim o koszty pracy przewozowej,

na ktore sktadajg sie m.in. wzrost ptacy minimal-
nej, rosnace ceny paliw, poziom inflacji, czy ceny
energii elektrycznej. Obecnie priorytetem GZM
jest zapewnienie pasazerom w petni bezpiecz-
nych warunkow do podroézy, dlatego do wcze-
Sniej wymienionych czynnikow dochodza réwniez
dodatkowe koszty wynikajgce z koniecznosci
zachowania niestandardowych srodkéw ochrony
(m.in. zwiekszenie dezynfekcji 1500 pojazddw, na
ktdre zuzywane jest 23 tys. litréw detergentow
miesiecznie czy ozonowania punktow obstugi
pasazerdw). Bardzo mocno doswiadczyty trans-
port publiczny rowniez wprowadzone odgornie,

z powodu pandemii, obostrzenia. W pojazdach
komunikacji miejskiej ilos¢ miejsc jest mocno
ograniczona. Oznacza to znaczny spadek liczby
pasazeréw, a co za tym idzie rowniez spadek
wptywow z biletow, ktory w 2020 roku dlaZTM
wynioést az 100 min zt.

Jednoczesnie nalezy pamietac, ze transport
publiczny na terenie Metropolii jest finansowany
przede wszystkim z budzetéw miast i gmin, kto-
rych sytuacja finansowa jest coraz trudniejsza,
poniewaz z powodu pandemiiich dochody sg
mocno ograniczone. To wszystko spowodowato
koniecznos¢ zmian w taryfie ZTM i podwyzke
cen biletdw, ktéra zawsze jest decyzja trudna,
ale w obecnej sytuacji konieczng. Na taki sam
krok zdecydowata sie wiekszos$¢ duzych polskich

miast, gdzie czesto wzrost cen biletow byt rela-
tywnie wyzszy.

Celem wprowadzanych zmian
jest to, aby podwyzki byty jak
najmniej odczuwalne dla pasa-
Zerow regularnie korzystajg-
cych z transportu publicznego.
Sredni wzrost cen biletéw
dtugookresowych i wieloprzejaz-
dowych nie przekroczy 11 proc.,
a dla biletu ,,Miasto 30” wynie-
sie zaledwie 6 proc. Propono-
wana srednia podwyzka cen
wszystkich biletéw ZTM to ok.
12 proc. Warto dodagé, ze ceny
biletéw elektronicznych nadal
pozostang nizsze, niz w przy-
padku biletéw papierowych.

— Zmiany w taryfie to nie tylko podwyzki cen
biletow. Zaproponowalismy pasazerom rowniez
wiele innych rozwigzan, z ktorych moga skorzy-
stac¢ w zaleznosci od potrzeb. Naszym celem jest
stworzenie elastycznej taryfy, tak aby mieszkancy
mieli do dyspozycji rézne rozwigzania, ktore mamy
nadzieje przekonajg ich, by korzystac z transportu
publicznego — ttumaczy Lucjan Dec, Dyrektor
Departamentu Komunikacji i Transportu.
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NIECALE 92 1t

tyle wyniesie sSredniomiesieczny koszt
biletu normalnego, na caty obszar
GZM, przy zakupie biletu ,Sie¢ 180.

0,00 It

tyle moze wynies¢ koszt biletu na caty

dzien dla 1 osoby, w soboty, niedziele
oraz swieta, przy skorzystaniu z no-

wego uprawhnienia (mozliwos¢ zabrania

w podréz dodatkowej osoby).

2,00 It

tyle wyniesie koszt jednego

przejazdu, przy zakupie biletu
normalnego ,W-80”.

PONAD 4,5 MLN

biletéw sprzedato sie za pomoca aplikacji mobilnych

w 2020 r. Od 2021 r. do dyspozyciji jest réowniez dedykowa-
na Mobilna Aplikacja Pasazera - Mobilny SKUP, za pomoca
ktérej mozna zakupi¢ wszystkie bilety z oferty ZTM.

lle wtasciwie kosztuje bilet jed-
norazowy na autobus i tramwaj
w Metropolii? Niedawno Portal
Samorzadowy opublikowat na
swojej stronie zestawienie poka-
zujgce ile samorzady w Polsce
doptacajg do biletéw komunika-
cji publicznej w swoich miastach.
Nie inaczej sytuacja wyglada

u nas. Wysokos¢é doptaty do
jednego jednorazowego biletu
za 3,60 zt wynosi aktualnie

8 zt. Gdyby samorzady prze-
staty doptacagé, bilet na autobus,
tramwaj, trolejbus w Metropolii
kosztowatby 11,60 zt.

CO ZMIENI SIE W TARYFIE ZTM OD
19 KWIETNIA? NAJWAZNIEJSZE
ZAELOZENIA TARYFOWE

Wprowadzony zostanie specjalny bilet na
czas pandemii — ,,Sie¢ 180”. Bedzie kosztowac
550 zt, co oznacza, ze miesieczny koszt takiego
biletu na caty obszar GZM wyniesie niecate 92 zt.
W przypadku tego biletu, jezeli pasazer, z réz-
nych wzgleddw, nie bedzie korzysta¢ z komu-
nikacji zbiorowej nawet przez kilka tygodni, to
miesieczny koszt i tak bedzie nizszy, niz zakup
innych biletéw dtugookresowych. W sprzedazy
bedzie on dostepny do konca 2021 roku.

Pasazerowie beda mogli kupi¢ rowniez nowe
bilety dtugookresowe dostepne na dwa wybrane
przez pasazera miasta —,,2 Miasta 30” oraz
»2 Miasta 90”. Dzieki temu osoby podrézujgce
w obrebie dwoch gmin nie odczujg mocno skut-
kéw podwyzki. Kolejna korzystna zmiana to likwi-
dacja specjalnych biletéw dla linii lotniskowych,
na ktorych bedg obowigzywac standardowe
bilety z Taryfy ZTM.

Dodatkowe uprawnienia zyskajg uzytkow-
nicy biletu ,,dzienny” w cenie normalnej, kto-
rzy w soboty, niedziele oraz w pozostate dni

PONAD 13 TYS.

ustawowo wolne od pracy, bedg mogli zabrac¢
w podréz komunikacjg miejskg ZTM jedng dodat-

kowg osobe w ramach obowigzywania tego biletu.

Nowa Taryfa ZTM to takze likwidacja biletu
»bagazowego” oraz wydtuzenie z 7 do 14 dni ter-
minu wyznaczonego w wezwaniu do zaptaty, dla
ktorego obniza sie wysokos¢ optaty dodatkowej.

Ceny Metrobiletow uprawniajgcych do korzy-
stania z pociagdw Kolei Slaskich oraz komuni-
kacji miejskiej ZTM (6-godzinny, Bilet Katowicki,
strefowe oraz sieciowy) pozostajg na niezmienio-
nym poziomie. Ich ceny wynoszg odpowiednio:
16 zt, 119 24,179 zt oraz 229 zt.

— W marcu 2020 roku tak naprawde taryfa
zostata napisana od nowa. Zawarlismy w niej
istotne zmiany, ktérych wejscie w zycie niestety
zbiegto sie z poczatkiem pandemii w naszym
kraju. Mimo to wiele nowych rozwigzan, jak na
przyktad bilet ,dzienny” i bilety ,wieloprzejaz-
dowe”, przypadto do gustu pasazerow — dodaje
Lucjan Dec.

Przypomnijmy, ze od ponad roku pasazero-
wie moga korzystac z biletéw wieloprzejazdo-
wych (na 20, 40 lub 80 przejazdéw), waznych
przez szes$¢ miesiecy. Bilety wieloprzejazdowe
to pakiet, ktéry uprawnia do przejazdu po catej

Metrobiletéw zostato sprzedanych w 2020 r. Srednio to
1100 Metrobiletéw miesiecznie. Najpopularniejszym jest
Metrobilet zielony, na trasie Gliwice-Katowice, ktérego
sprzedano 5169 sztuk.

sieci, zaréwno autobusami, tramwajami, jak i tro-
lejbusami. Pasazerowie sami decyduja, czy sko-
rzystajg z niego na terenie jednego miasta czy
dwaéch i wiecej. Dzieki temu rozwigzaniu bilety te
sg sporo tansze, niz gdyby kupowac tradycyjne
bilety jednorazowe. Bilety te skierowane sg gtow-
nie do osob, ktore w trakcie jednej podrézy nie
dokonuja przesiadek oraz oséb, ktore korzystajg
z komunikacji zbiorowej nieregularnie.

Dlatych, ktérzy preferujg przejazdy w gronie
znajomych czy rodziny wprowadzono bilet ,,gru-
powy dla pieciu osob”. W sprzedazy dostepne
sa takze nowe bilety: ,,dzienny” oraz ,,Sie¢ 120”.
W zwigzku z optymalizacjg sieci komunikacyjnej
oraz dgzeniem do rownej dostepnosci wszyst-
kich srodkéw transportu, wycofano z dystrybucji
bilety na dedykowany srodek transportu. Rozwia-
zanie miato na celu uproszczenie systemu tary-
fowego. Poza tym wprowadzone zostaty nowe,
bardziej czytelne nazwy biletéw oraz doprecy-
zowano zasady zwrotow biletéw. Pojawita sie tez
oferta dla organizatoréw imprez masowych.

Zbigniew Aniot, Adrian Noworolnik
Departament Komunikaciji i Transportu

NAJWAZNIEJSZE ZMIANY W TARYFIE ZTM WPROWADZONE 0D 19 KWIETNIA BR.

wprowadzenie specjalnego biletu na
czas pandemii — ,Sie¢ 180"

wprowadzenie nowych biletow dtugookresowych
na dwa miasta - ,2 Miasta 30” oraz ,2 Miasta 90”

wprowadzenie nowego uprawnienia dla pasazerow
korzystajacych z biletu ,dzienny” w cenie normalnej

likwidacja specjalnych biletow na lotnisko

likwidacja biletu ,bagazowy”

wydtuzenie terminu wyznaczonego w wezwa-
niu do zaptaty, dla ktérego obniza sie
wysokos¢ optaty dodatkowej

« S$redniomiesieczny koszt wyniesie zaledwie 92 zt
e brak mozliwosci zwrotu

« pasazerowie podrézujacy tylko po 2. mia-

stach mniej odczujg skutki podwyzki

*« mozliwos¢ zabrania w podréz komunikacjg miej-

ska ZTM jednej dodatkowej osoby w ramach
obowigzywania tego biletu w soboty, niedziele
oraz w pozostate dni ustawowo wolne od pracy

« dojazd nalotnisko wg standardowej taryfy

« brak dodatkowych optat za przewo6z zwierzat lub

bagazu; przewoz taki musi sie odbywac zgodnie
z zasadami okreslonymi w regulaminie przewozu

« zmianaz7do 14 dni
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