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Rynek w Katowicach
Fot. Michat Kopaniszyn

Metropolia uruchomita interaktywng mape, na ktérej kazdy moze spraw-
dzi¢, co moze zatatwic¢ w zasiegu krétkiego spaceru od swojego domu —
ile jest szkot, sklepow, aptek, przychodni, przystankéw ZTM. Mapa jest
dostepna na portalu Info GZM.

Koncepcja miasta 15-minutowego to jedno z zatozen, ktore jest ana-
lizowane przez Metropolie w przygotowywanej strategii rozwoju. — Inte-
raktywna mapa, ktérg uruchomilismy, pozwala jeszcze lepiej zrozumiec¢
i zobrazowac ten trend - mowi Andrzej Kolat, dyrektor Departamentu Stra-
tegii i Planowania Przestrzennego.

Idea miasta 15-minutowego stoi w opozycji do rozwigzan stosowa-
nych w ubiegtym stuleciu, kiedy stawiano na tzw. strefowanie, czyli -
osobno strefa zamieszkania, osobno przemystu i zieleni. To takze swoisty
powrot do idei miasta ,na ludzka skale”, gdzie duza czesc¢ przemiesz-
czen odbywata sie w pierwszej kolejnosci pieszo lub rowerowo, a nie jak
dzisiaj — samochodem.

Idea miasta 15-minutowego zyskuje popularnos¢ na catym swiecie.

Z jej zatozen juz teraz korzystajg tak duze osrodki miejskie jak Paryz, Barce-
lona, Melbourne, Ottawa, Nowy Jork czy Kopenhaga.
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MIASTO DOSTEPNE

DLA KAZDEGO.

—> IDEA MIAST
15-MINUTOWYCH, W KTORYCH
PODSTAWOWE POTRZEBY MOZEMY
ZASPOKOIC W NAJBLIZSZEJ
OKOLICY, JEST CORAZ BARDZIEJ
POPULARNA NA CALYM SWIECIE.

—> . ALE CZY NIE DOPROWADZI
DO TEGO, ZE BEDZIEMY ZAMYKAC
SIE W NIEWIELKICH SPOLECZNO-
SCIACH? CZY JEST TO MOZLIWE

W METROPOLIACH, KTORE SA
ZNACZNIE WIEKSZE?

—> PYTAMY O TO GILA
PENALOSE, SWIATOWEJ KLASY
EKSPERTA OD PROJEKTOWANIA
MIAST PRZYJAZNYCH LUDZIOM.

Barcelona
Fot. Vicente Zambrano Gonzales
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Idea miasta 15-minutowego to powroét
do przesztosci?

[Gil Penalosal Zamiast o miescie 15-minuto-
wym, wole mowic raczej o spotecznosci 15-minu-
towej. Nie da sie mie¢ miasta w tak niewielkim
zasiegu. Miasto i jego oferta sa znacznie szer-
sze. Miasto to uniwersytety, muzea, duze parki,
osrodki kultury itd. Tego nie da sie mie¢ w kaz-
dym 15-minutowym, czyli mimo wszystko nie-
wielkim obszarze. W tej odlegtosci mozna miec
natomiast dostep do wszystkich podstawo-
wych ustug, jak np. do sklepéw spozywczych,
komunikacji miejskiej, szkot. W tym rozumieniu
koncepcja spotecznosci 15-minutowej to krok

w przysztos¢, krok w kierunku bardziej zrowno-
wazonego rozwoju. To nie powrot do przeszto-
Sci. Wiekszos¢ miast, ktore stworzyliSmy w ciggu
ostatnich 80 lat jest po prostu zta i nie jest zrow-
nowazona - zarowno pod wzgledem srodowi-
skowym jak i finansowym. Potrzebujemy tworzyc¢
miasta radykalnie odmienne.

Ale czy celem jest to, zeby nasza spotecznosé
stata sie samowystarczalna?

[GP1 Nie jest to mozliwe, bo nigdy taka nie
bedzie. Mozemy to zaobserwowac m.in. na przy-
ktadzie dostepu do zywnosci, ale odnosi sie to
tez do innych rodzajow potrzeb, ktorych zaspo-
kojenie zapewnia nam miasto. W tym kontekscie
nie tylko mamy do niej dostep w innych czesciach
miasta, ale tez — szerzej — dzieki wspotpracy mie-
dzynarodowej z innymi panstwami. Koncepcja
spotecznosci 15-minutowej zaktada, ze do kazdej
podstawowej i niezbednej dla nas ustugi mozemy
dojsc¢ pieszo. Jednak inne z naszych potrzeb, ale
rownie wazne dla nas, bedg bardziej oddalone

od naszego domu jak np. miejsce naszej pracy
czy centra kultury i rozrywki, gdzie spedzamy
wolny czas.

Jednak czy takie podejscie nie wptywa mimo
wszystko naizolowanie sie w jakims sen-
sie? Na zasadzie, ze w kapciach moge szybko

przebiec zrobié¢ zakupy i odprowadzi¢ dziecko
do szkoty.

[GP1 Dlatego musimy byc¢ bardzo ostrozni reali-
zujac te koncepcje. Zeby nie doprowadzita nas do
tego, ze w naszych miastach powstang 15-minu-
towe enklawy, ktore bedg dzieli¢ ludzi np. na tych
mieszkajgcych w bardziej zamoznych dzielni-
cach, i tych biedniejszych. Miasto mataczy¢ pod
kazdym wzgledem - spotecznym, finansowym
itd. Dlatego potrzebujemy 15-minutowych spo-
tecznosci w obrebie miasta jednogodzinnego.

No wtasnie. Jak te idee mozemy odnies¢é do
obszaréw metropolitalnych? One z zatoze-
nia sa duzymi miastami, gdzie podr6z moze
zajaé nam co prawda wiecej niz kwadrans, ale
mamy dostep do znacznie wigkszej oferty niz
w zasiegu 15 minut.

[GP] Dlatego wtasnie postuluje, by w 60-minu-
towym miescie powstata 15-minutowa
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Gil (Guillermo) Penalosa
MBA PhDhc

Jest pasjonatem miast dla wszystkich ludzi.
Doradza decydentom i spotecznosciom na
catym swiecie, jak tworzy¢ tetnigce zyciem
miasta i zdrowe spotecznosci dla wszyst-
kich, niezaleznie od wieku, ptci, zdolnosci

W METROPOLII

i pochodzenia spotecznego, ekonomicznego
lub etnicznego. Koncentruje sie na projekto-
waniu i wykorzystywaniu parkow i ulic jako
wspaniatych miejsc publicznych, a takze

na promowaniu zrownowazonej mobilnosci:
spacerdw, jazdy na rowerach, korzystania

z transportu publicznego i nowego wykorzy-
stania samochodow.

Gil jest zatozycielem i przewodniczacym
odnoszacej sukcesy kanadyjskiej organizacii
non-profit 8 80 Cities, a takze pierwszym
ambasadorem World Urban Parks, miedzy-
narodowego organu przedstawicielskiego
dla parkéw migjskich, otwartej przestrze-

ni i sektora rekreacyjnego. Ponadto Gil
prowadzi prywatna migdzynarodowa firme
konsultingowa - Gil Penalosa & Associates,
swiadczy ustugi jako inspirujacy mowca,
instruktor kurséw mistrzowskich i doradca
decydentdéw. Niedawno stworzyt Our Third
Act, grupe adwokacka, skoncentrowana na
pomaganiu starszym dorostym zy¢ zdrowiej
i szczesliwiej.

Przez catg swojg kariere Gil byt zdecydo-
wanym zwolennikiem ulepszania parkow
miejskich, po raz pierwszy pokazujac sie

w Bogocie w Kolumbii, kiedy kierowat pro-
jektowaniem i budowa ponad 200 parkow -
w tym Simon Bolivar, 113-hektarowego

parku w samym sercu miasta. Jego zespot
zainicjowat rowniez program ,New Ciclovia /
Open Streets”, w ktérym ponad milion ludzi
chodzi, biega, jezdzi na rolkach i jezdzi na
rowerze po 121 kilometrach drég miejskich
Bogoty, w kazda niedziele roku. Do dzis

jest on uznawany i nasladowany na catym
sSwiecie.

Ze wzgledu na unikalng mieszanke do-
Swiadczenia, pragmatyzmu i pasji Gila, wiele
miast i organizacji na catym swiecie poszu-
kuje jego przywddztwa i cennych porad.
Pracowat w ponad 350 réznych miastach,
na wszystkich kontynentach.

Gil posiada tytut MBA przyznany przez
Anderson School of Management na UCLA,
gdzie zostat wybrany jako jeden ze ,, 100
najbardziej inspirujgcych absolwentow” w hi-
storii szkoty. Gil otrzymat doktorat honoris
causa wydziatu urbanistyki w wybitnym
szwedzkim uniwersytecie SLU. Jest certy-
fikowanym przez US-NSA profesjonalnym
mowca. Dwa lata temu znalazt sie w top 50
najbardziej wptywowych urbanistéw Plane-
tizen, a w zesztym roku otrzymat w Australii
nagrode World Urban Parks Annual Distin-
guished Individual Award.

spotecznosc. W zasiegu 15-minutowego spaceru
powinnismy mie¢ zapewniony dostep do szkoty,
sklepu, osiedlowego parku. Ale juz w zasiegu
60 minut podrozy komunikacja miejskg powin-
nismy miec¢ zapewniony dostep do ciekawszych
ofert pracy, mozliwos¢ udania sie do opery,
spedzenia czasu w duzym parku, uczenia sie

na swietnym uniwersytecie. Jednym stowem:

w miescie 60-minutowym, jadac przez godzine
komunikacja miejska, powinnismy mie¢ dostep
do tych wszystkich udogodnien, ktorych nie ma
w 15-minutowej spotecznosci.

Czyli jak to wptynie na nasza mobilno$¢é?

[GP] Dla zrbwnowazonego rozwoju naszego mia-
sta najlepiej jest, aby utrzymac¢ mozliwos¢ zaspo-
kojenia podstawowych potrzeb - pieszo. Czyli nie
wyklucza to dalszych podrézy. Ale wazne w tym
jest to, aby w odlegtosci tego krotkiego spaceru
mie¢ zapewniony dostep do transportu publicz-
nego, ktory pozwoli nam pojechac dalej.

Powstaje zatem pytanie: czy idee miasta, spo-
tecznosci 15-minutowej traktowac jako styl
zycia czy cos wiecej?

[GP1 To cos wiecej niz styl zycia. To sposoéb
planowania przestrzeni w naszych miastach.
Tak zylismy do czasu pojawienia sie samocho-
dow. Ale dzisiaj te spotecznosci 15-minutowe

w ramach miasta musza byc¢ potgczone i wza-
jemnie sie przenikac. To podniesie komfort zycia
i wptynie nato, by nie dochodzito do pogtebiania
sie podziatow w naszym spoteczenstwie, 0 czym
wspomnielismy juz wczesnie;.

Pana zdaniem takie spotecznosci 15-minutowe
to miasto szczesliwsze?

[GP] Tak. Ludzie moga by¢ szczesliwsi, jesli tracg
mniej czasu na dojazdach np. do pracy, a wiecej
czasu moga spedzi¢ z rodzing i przyjaciotmi oraz
na rozwijaniu swoich zainteresowan.

Z przeprowadzonej dotychczas diagnozy do
naszej strategii rozwoju wynika, ze te dystanse
u nas, w Metropolii GZM, sa znacznie wigksze.
To czesciowo wynika tez ze specyfiki naszych
postindustrialnych miast. Czy mozliwym jest
rozwijanie idei, jak Pan podkresla, spoteczno-
$ci 15-minutowej w miejscach, ktére do tej pory
funkcjonowaty wedtug innych zatozen? Na co
powinnismy zwraca¢ uwage?

[GP] Tutaj niezwykle wazne jest, aby rozwoj tej
koncepcji odbywat sie w ramach istniejgcej prze-
strzeni. Chodzi o to, zeby z jednej strony — oczy-
wiscie zgodnie z prawem — powstrzymac rozrost
zabudowy. Ale z drugiej strony — zagescic ja.
Tylko niekoniecznie 40-pietrowymi budynkami,
ale nizszymi — moze 4-8-pietrowymi. Dzieki temu

powstanie ,masa krytyczna”, czyli nasza spo-
tecznosc¢ 15-minutowa. Prawda jest taka, ze
zdecydowana wiekszosc rzeczy, ktorych potrze-
bujemy - sklepy spozywcze, szkoty, zajecia
artystyczne, mate parki, koscioty, dostep do
komunikacji miejskiej — powinny by¢ w naszym
najblizszym zasiegu. Odnosi sie to tez do mojej
idei ,8 80 Cities”. Jesli wszystko, co robimy

i budujemy w naszych miastach — przejscia

dla pieszych, chodniki, parki, biblioteki, sklepy,
restauracje itp., bedzie tak zaprojektowane, ze
skorzysta z nich oémio- i osiemdziesieciola-
tek, to bedzie to dobre dla wszystkich — od nie-
mowlat do stulatkow. Nie chodzi tu o tworzenie
wspaniatych miast dla zdrowych i zamoznych
20-50-latkow, ale o tworzenie zdrowszych, bar-
dziej sprawiedliwych i zrownowazonych spo-
tecznosci dla wszystkich.

Rozmawiata:
Y Kamila Roznowska
¢

Wspobtpraca, ttumaczenie:
Krystian Gryglaszewski
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100 KM TOROW ZOSTANIE ZBUDOWANYCH
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Realizacja wszystkich szesciu inwestycji przy-
spieszy rozwdj transportu szynowego w mia-
stach i gminach Metropolii. Pozwoli réwniez
przejsc¢ z fazy planowania do budowy Kolei
Metropolitalne;j.

Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia jest
partnerem we wszystkich zgtoszonych projek-
tach. Wspolnie z liderami (gminami GZM) pod-
jetajuz wczesniej decyzje, aby zwiekszy¢ wktad
wtasny, za co byty przyznawane dodatkowe
punkty w rankingu, a to z kolei zwiekszato szanse
poszczegolnych inwestycji na realizacje.

Szacowany wktad wtasny, zagwarantowany
przez GZM dla zakwalifikowanych 6 projektow,
ktére majg zostac zrealizowane w Programie
»Kolej+”, to ponad 311 min zt.

Oprocz zakwalifikowanych projektow, w trak-
cie prac w ramach programu ,Kolej+” opraco-
wano takze dokumentacje (Wstepne Studia
Planistyczno-Prognostyczne) dla kilku innych
lokalizacji punktowych. Zgodnie z zasadami Pro-
gramu, w pierwszej kolejnosci realizowane sg
inwestycje liniowe, dlatego projekty punktowe
znalazty sie na liscie rezerwowej. Mogg uzyskac
dofinansowanie, jezeli projekty z listy podstawo-
wej nie zostang zrealizowane.

Whnioski do Programu ,Kolej+” zostaty ztozone
w sierpniu 2020 roku. Po uzyskaniu kwalifika-
cjido Il etapu, w maju 2021 roku rozpoczety sie
prace nad przygotowaniem niezbednej doku-
mentacji, w tym Wstepnych Studiéw Plani-
styczno-Prognostycznych. Czesé prac zostata

wykonana w ramach Wstepnego Studium Wyko-
nalnosci Kolei Metropolitalnej, co pozwolito na
obnizenie kosztow. Kompletna dokumentacja
trafita do PKP PLK pod koniec listopada ubie-
gtego roku.

Realizacja inwestycji w ramach programu
Kolej+ potrwa do 2028 roku.

Projekty z obszaru GZM, zakwalifikowane
do realizacji w ramach Programu ,Kolej+”, zostaty
przedstawione na mapie.

Zbigniew Aniot
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Kilkanascie lat temu padto w Polsce stwierdze-
nie, ze duza aglomeracja to nie wies, zeby po niegj
jezdzi¢ rowerem. Na szczescie, od tego czasu
podejscie to ulegto radykalnej zmianie.

Na rower przestalismy patrzec tylko przez
pryzmat weekendowych wycieczek. Stat sie dla
nas srodkiem transportu, dzieki ktoremu szybciej
przemieszczamy sie po miescie. Do pracy dojez-
dza nanim coraz wiecej Polakow, takze przedsta-
wiciele administracji publicznej. Prawie potowa
mieszkancow naszego regionu posiada co naj-
mniej jeden rower w domu - tak wynika z badan
nad mobilnoscig prowadzonych w subregionie
centralnym.

VELOSTRADY INTEGRUJA GZM

Ze znaczenia roweru zdaje sobie sprawe Metro-

polia. Dotychczas miasta GZM budowaty lokalne
drogi, realizujgc tylko nieliczne inicjatywy z mia-

stami sagsiednimi. Byto to trudne do sfinansowa-
nia i zorganizowania.

Ale dzieki wspotpracy w ramach GZM, pro-
ces ten zostat usprawniony. Wkrétce przyspie-
szy. Plany sg duze. W ciggu kilku najblizszych
lat moze powstac nawet 120 km velostrad, czyli
szybkich drog rowerowych.

Oto planowane trasy:

« GLIWICE - ZABRZE - RUDA SLASKA -
SWIETOCHLOWICE - CHORZOW KATOWICE

Dtugosé: ok. 30 km

Wyznaczone zostaty juz przebiegi, odbyty sie
przejazdy w terenie i wypracowano wspolne zato-
zenia, uwzgledniajace przebieg miejskich sieci
drog rowerowych oraz planowane nowe inwesty-
cje (np. centrum przesiadkowe). Chodzi o to, by

velostrada byta ,kregostupem?”, do ktorego beda
docierac ,0sci”, czyli lokalne drogi rowerowe.

« KATOWICE - SOSNOWIEC
Dtugosé: ok. 9,7 km

Powstanie w ciggu najblizszych Kilku lat. Trasa tej
velostrady ma przebiegac od katowickich Bulwa-
row Rawy, w okolicy ul. Bankowej, przez tereny na
wschod od drogi ekspresowej S86, az po centrum
Sosnowca. Koniec trasy zostat przewidziany przy
parku Dietla, nieopodal ul. Zeromskiego.

YM ROKU MA ZOSTAC URUCHOMIONY

ALNY JEDNA Z WIEKSZYCH

Siemianowice Slaskie z Chorzowem i poprzez
zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Zabie Doty”
ma dociera¢ do Bytomia. W poblizu Drogi Woje-
wodzkiej nr 911 ma potaczy¢ sie z lokalnymi dro-
gami rowerowymi w Piekarach S'Iaskich.

« TARNOWSKIE GORY - BYTOM
Dtugosé: ok. 14 km
Inna trasa w tym rejonie Metropolii bedzie biec

z Bytomia do Tarnowskich Gor, stanowiac pota-
czenie o dodatkowych walorach rekreacyjnych.

« SOSNOWIEC - CZELADZ - BEDZIN -
DABROWA GORNICZA

Dtugosé: ok. 16,9 km

Kontynuacjg trasy z Katowic majg by¢ odgatezie-
nia do kolejnych miast Zagtebia Dgbrowskiego.
Koncepcja zaktada wykorzystanie terenu po
kolei piaskowej w Sosnowcu i Czeladzi, a nastep-
nie Bedzinie i Czeladzi. Pod uwage brane jest tez
poprowadzenie jej wzdtuz S86, a pozniej DKO4.
Tak czy inaczej — dojedziemy nig do Dgbrowy
Gorniczej.

« KATOWICE - SIEMIANOWICE SLASKIE - CHO-
RZOW - BYTOM - PIEKARY SLASKIE

Dtugosé: ok. 15,5 km

To droga, ktora potaczy Katowice z pétnocng cze-
Scig Metropolii.

Jej planowany poczatek to okolice pl. Alfreda
w Katowicach. Nastepnie bedzie taczyta

» KATOWICE - TYCHY

Dtugosé: 10-17 km

Koncepcje dla tego odcinka sg przynajmniej dwie.
Moze zostac zbudowany przez potudniowe dziel-
nice Katowic, Podlesie i Kostuchne, albo przez
tyska dzielnice Czutdw, katowickie Murcki i tereny
lesne. Tutaj kwestia przebiegu jest jeszcze otwarta.

ROWER METROPOLITALNY

Wazne jest réwniez, aby byto czym jezdzi¢ po
velostradach. W przysztym roku ma zostac uru-
chomiony Rower Metropolitalny, czyli system
wypozyczalni rowerow miejskich.

Bedzie dziatat przez caty rok. Ptatnosc za
wypozyczenie bedzie docelowo odbywac sie za
pomoca tej samej aplikacji, dzieki ktorej kupimy
bilety komunikacji miejskiej. W systemie bedzie
ok. 8 tys. rowerow, a stojaki bedg rozmieszczone
w wielu lokalizacjach. Ponadto zostanie urucho-
miona dtugoterminowa wypozyczalnia roweréw
elektrycznych.

DO PRACY NA ROWERLE. A
PRZEKONAJ SIE, ZE WARTO!

Wojciech Dinges
Metropolia GZM

Nie jestem dogmatykiem rowerowym.
, , Jesli pogoda z rana jest paskudna,

to rezygnuje z roweru na rzecz samo-
chodu. Zwtaszcza zima, przy btocie lub lodzie.
Tym bardziej, ze moja droga do pracy jest — jak
to sie tadnie okresla — hybrydowa. Ale jestem
przygotowany na popsucie sie pogody — woze
specjalng peleryne przeciwdeszczowa. Mroz tez
nie jest mi straszny, o ile jest sucho i bezpiecz-
nie. Z chorzowskiego Klimzowca do Katowic
mam w zasadzie do wyboru trzy trasy, zadna
nie jest idealna. Tak czy inaczej — odcinek 9 km
przebywam w ok. 30 minut. Jesli mam czas
- wracam rekreacyjnie przez Park Slaski lub
robie drobne zakupy, ktorych nie udatoby mi
sie dokonac¢ z samochodem - wjazd do cen-
trum Katowic i szukanie miejsca do zaparko-
wania to koszmar. Zreszta zaletg roweru jest
przewidywalnosc¢ czasu jazdy — samochodem
mojg trase moge pokonac¢ w 15 minut, ale row-
niez i w 60, jesli sa korki... Te z roweru oglagdam,
przemykajac bokiem.

W METROPOLII

NIE JEST DLUZEJ NIZ SAMOCHODEM,

A OSZCZEDNOSCI SA WIEKSZE - NIE TYLKO NA

PALIWIE, ALE | NA CZASIE, ODPADA SZUKANIE MIEJSCA
PARKINGOWEGO | STANIE W KORKACH.

i PRACOWNICY URZEDOW MIAST | GMIN
METROPOLII PRZEKONUJA, ZE DOJAZD DO PRACY
NA ROWERZE TO £t ACZENIE PRZYJEMNEGO

| POZYTECZNEGO.

Natalia Puchata
Metropolia GZM

Radocha, fitness, dotadowanie mozgu
, , energig do dziatania, wolnos¢, przyroda

- tak w kilku stowach odpowiedziata-
bym na pytanie, dlaczego jezdze rowerem do
pracy. Gdybym mieszkata troche dalej, doda-
tabym pewnie do tej wyliczanki takze oszczed-
nosc¢ pieniedzy. Mieszkam ok. 2 km od miejsca
pracy. Od zawsze tez jestem zawzietym piechu-
rem, chodze pieszo po miescie, wiec nie wydaje
pieniedzy na dojazdy. Rower natomiast przyspie-
sza mojg codzienng droge do biura. Poza tym
to aktywny ruch na powietrzu, mozliwosc obser-
wacji budzacej sie rano przyrody. To tez poczu-
cie wolnosci — po pracy moge pojechac zatatwic
co$ dalej, bez koniecznosci uzywania samo-
chodu. Poza tym wszystkim to dla mnie po prostu
radocha. Cztowiek jest szczesliwszy w ruchu.
Dojezdzam od wiosny do zimy. Stroj tez mnie
nie ogranicza - jezdze w sukienkach, garnitu-
rach. Innymi stowy: rower niczego mi nie zabiera,
a duzo daje.

Sylwia Prandzioch
Urzad Gminy Zbrostawice

W moim przypadku dojazd do pracy
, ’ to 4,5 km, co zajmuje mi do 10 min

samochodem i ok. 25 min rowerem.
Cho¢ moze nie jest szybciej, ani wygodniej,
to zdecydowanie warto przesigsc sie na dwa
kotka. Rower, aktywnosc fizyczna, ruch, przeby-
wanie na powietrzu po wielu godzinach spedza-
nych przed monitorem, pozwala mi wypoczac,
zrelaksowac sie, pozbyc¢ skumulowanych
napiec i stresu.

Przejazd rowerem sprawia, ze z usmiechem
wkraczam w nowy dzien. Nadto, w dobie galo-
pujgcych wzrostéw cen, ta forma przejazdu
ma dodatkowo istotny, korzystny aspekt eko-
nomiczny. Jesli chcesz cieszyc sie sprawnoscia
fizyczna, lubisz ruch, mozesz wstac wcze-

Sniej, chcesz zaoszczedzi¢ troche pieniedzy

i czasu na poszukiwaniu miejsca parkingowego
oraz unikng¢ stania w korkach, masz warunki
do bezpiecznego przejazdu rowerem, dbasz

o srodowisko lub/ i nic, co pisze nie dotyczy cie-
bie — postaw na rower. Przekonaj sie, ze warto.

Monika Pawtowska
Urzad Miasta w Swietochtowicach

do pokonania — moja codzienna trasa to okoto 4 km. Jak dla mnie jest to optymalny dystans,

, , Wybratam dojazd rowerem do pracy przede wszystkim z uwagi na niezbyt duzg odlegtos¢

ktory, przy obecnie obserwowanym natezeniu ruchu samochodowego, najszybciej mozna
przeby¢ wtasnie na rowerze, omijajac stojace w korku auta. Poza tym, wsiadajgc na rower przy klatce
schodowej budynku, w ktorym mieszkam, schodze z niego praktycznie tuz przy wejsciu do urzedu,
gdzie przypinam go do znajdujacych sie tam stojakow. Dojezdzam rowerem niemalze codziennie,

bez wzgledu na warunki pogodowe. W pracy niekiedy zmieniam obuwie na szpilki, ktére zawsze ,cze-
kajg” pod biurkiem. Serdecznie zachecam wszystkich do wybrania drogi na rowerze — wptynie to pozy-

tywnie na waszg kondycje, sSrodowisko, a nie bez znaczenia bedzie tez pewnie aspekt finansowy.

AZJITY NYLS
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Szymon Duczek
Urzad Miasta w Siemianowicach Slaskich

Coraz wiecej pojazdow, czestsze korki
, , i dtuzszy czas szukania miejsca do

zaparkowania spowodowaty, ze podja-
tem decyzje o sprzedazy swojego samochodu
i przesiadtem sie na rower. To byta dobra decy-
zja. Do pracy mam 3 km, co daje 15 minut jazdy
rowerem. Liczba tras rowerowych w Siemianowi-
cach Slaskich daje duze mozliwosci wyboru drogi
do celu. Niejednokrotnie wybieram droge przez
park — na spokojnie moge chtonac¢ otaczajaca
mnie przyrode. Gdy chce szybciej dotrze¢ do
celu — wybieram $ciezke wzdtuz ulicy. Maty $nieg
czy mroz nie stanowia dla mnie przeszkody.
W mocno deszczowe dni odpuszczam jazde.
Licze wtedy na ,podwdzke" przez zone czy corke.
Zauwazam pozytywna zmiane wsrod kierowcow
samochodéw. Wielu zwraca uwage na rowerzy-
stow i juz z daleka zatrzymuje sie, gdy $ciezka
rowerowa przecina jezdnie. Mysle, ze jest to efekt
dobrze oznaczonych sciezek oraz odblaskéw na
mojej kurtce.

W METROPOLII

Jacek Woznikowski
Metropolia GZM

Kowalik, zieba, dzieciot zielony, czapla
, ’ siwa, szpak — to kilka z ptakow, ktére

spotkatem na swojej drodze do pracy.
Mam to szczescie, ze moge do biura jechac przez
Sztauwajery i Katowicki Park Lesny. Wsiada-
jac do auta, czesto zastanawiam sie nad stacjg
radiowa, ktora bedzie mi towarzyszy¢ w podrozy.
Jadac rowerem mam do wyboru jedna, ale zde-
cydowanie najpiekniejszg — ptasie radio. Roz-
poczecie dnia od obcowania z przyrodg jest
jednym z powodow wyboru roweru. Dojazd do
pracy zajmuje mi ok. 30-35 min. To swietna roz-
grzewka przed pracag, a po obowigzkach biuro-
wych dobrze jest tez przewietrzy¢ gtowe nim
wroce do domu. Rower to dla mnie takze wieksza
swoboda w poruszaniu sie po miescie (sprobujcie
zaparkowac [legalnie] w okolicach ul. Barbary).
Jedyne, na co narzekam, to kultura jazdy kierow-
cow (wyprzedzanie na tzw. gazete i generalnie
niewiele szacunku dla innych uczestnikéw ruchu
drogowego). Poza tym? Same plusy!

Krystyna Mickiewicz
Urzad Miejski w Dabrowie Gérniczej

Jestem w rowerze zakochana i jezdze od
, , dawna. Moja rowerowa trasa do pracy

zajmuje mi okoto 5-7 minut. Gdy jade
samochodem, jest to zwykle 10-15 minut.
Rachunek jest wiec prosty — autem jest dtuze;.
Korzystajac z roweru, dbam o zdrowie i kondy-
cje, chronie srodowisko i oszczedzam paliwo.
Moze nie jezdze codziennie, ale kiedy tylko nada-
rza sie okazja, samochoéd zostaje w garazu, a ja
zabieram moje rozowe dwa kotka ze sobg. Kazdy
wykrecony kilometr to dla mnie duza satysfakcja.
Niebawem, przy plantach koto targu na Redenie
(przyp. red. — dzielnica Dgbrowy Goérniczej), gdzie
codziennie przejezdzam, powstang kolejne drogi
rowerowe, wiec moja trasa do pracy bedzie jesz-
cze przyjemniejsza. Zauwazytam, ze w rowerowni
Urzedu Miejskiego co roku przybywa jednosla-
dow, co bardzo mnie cieszy i jeszcze bardziej
motywuje.

Fot. Radostaw Kazmierczak

A Kamila Roznowska

Hubert Morawski

W METROPOLII

DLACZEGO ZWEZAG ULICE

| PRZEGANIAG SAMOCHODY

—> PROBA UDRAZNIANIA RUCHU W MIASTACH
POPRZEZ POSZERZANIE JEZDNI, JEST JAK WALKA
Z NADWAGA POPRZEZ DORABIANIE KOLEJNYCH
DZIUREK W PASKU. SWIATOWE METROPOLIE CORAZ
BARDZIEJ TO DOSTRZEGAJA, DLATEGO ROBIA

NA ODWROT - W MIEJSCACH, GDZIE NIEDAWNO
PRZEBIEGALY GEOWNE ARTERIE, TWORZA
DEPTAKI | SCIEZKI ROWEROWE. SAMOCHODY

ZOSTAJA W GARAZACH, BO DO TRANSPORTU
WYKORZYSTYWANA JEST KOMUNIKACJA MIEJSKA.

Bytom ul. Miarki
Fot. Pawet Jaworski

Miasta oddaja przestrzen pieszym - to najcze-
Sciej spotykane nagtowki w artykutach, ktore
mowig o przeksztatcaniu ulic i parkingdw w miej-
sca do spacerow i spedzania wolnego czasu.

W Paryzu juz wiele lat temu wytgczono z ruchu
samochodowego ruchliwg droge u brzegu
Sekwany, najpierw argumentujac to walka ze
smogiem, a pozniej méwigc wprost, ze cho-

dzi o walory estetyczne i wygode mieszkan-
cow. Z kolei w Seulu przeksztatcono ruchliwy
wiadukt autostradowy w sciezke dla pieszych,
dzieki czemu sprzedaz w okolicznych sklepach

i punktach wzrosta az 0 42 proc. Stolicg przega-
niania samochodow ze Scistego centrum miasta
pozostaje jednak Utrecht. W tym holenderskim
miescie dokonano wiele zmian, ale jedna z naj-
bardziej spektakularnych byto odtworzenie fosy,
ktorg w latach 70. XX wieku zalano betonem

i przeksztatcono w trase samochodowa, liczacg
miejscami po 6 pasow w jedng strone! Przyktady
innych dziatan mozna by mnozyc¢ i chociaz czesto
tak radykalne zmiany wigza sie z protestami cze-
Sci spoteczenstwa, to miasta zaczynajg dostrze-
gac, ze innej drogi juz nie ma.

WALKA Z HALASEM, TROSKA

O BEZPIECZENSTWO

Polski Instytut Ekonomiczny w raporcie na
temat chaosu przestrzennego przyjrzat sie
temu, co wptywa na niska jakos¢ zycia Polakow.
17 proc. ankietowanych odpowiedziato, ze w ich
miejscu zamieszkania najbardziej przeszka-
dza im hatas, gtownie ten wynikajacy z bliskosci
ruchu ulicznego. Dodatkowo 8 proc. odpowie-
dziato, ze na ztg jakos$¢ zycia wptywa duzy ruch
samochodowy, a kolejne 5 proc. dodato, ze
przeszkadzaim smog i spaliny. W sumie az 30
proc. ankietowanych Zle ocenito czynniki, ktore
wigzg sie z ruchem samochodowym. Ale wida¢

tez pewng ambiwalencje, bo 8 proc. stwierdzito,
ze doskwiera im niedostateczna liczba miejsc
parkingowych w miejscu zamieszkania.

Mozna wyciagnac¢ wniosek, ze ruch samocho-
dowy przeszkadza w zyciu codziennym, ale nam
samym trudno jest porzucic¢ auta, ktére majg uta-
twiac zycie poza domem. Potwierdzaja to wyniki
badan przeprowadzonych w ramach Metropo-
litalnej Szkoty Prototypowania. Projekt miat na
celu spowolnienie ruchu na bytomskiej ulicy
Karola Miarki, ktéra przebiega przez centrum
miasta, a jej gtownymi problemami byto bezpie-
czenstwo mieszkancow oraz hatas.

— Zmiany bazowaty naidei ,diety drogowej”.
W celu spowolnienia ruchu samochodow przekrgj
jezdni zredukowalismy z dwoch pasow do jed-
nego, a jej o$ dodatkowo poodginalismy od prze-
biegu prostokresinego. Odzyskang w ten sposob
przestrzen przeznaczylismy na dwukierunkowg
Sciezke rowerowg oraz dodatkowe miejsca
postojowe — wylicza Pawet Jaworski, urbanista
odpowiedzialny merytorycznie za prace Szkoty.
Dodatkowo parkingi samochodowe przeniesiono
na jezdnie i wprowadzono nowe przejscie dla
pieszych.

W efekcie ruch na ul. Miarki zmalat, podobnie
jak hatas powodowany samochodami. Spadta
tez predkosc¢ pojazdow, co wptyneto na wzrost
bezpieczenstwa. Po wprowadzeniu tymczasowe;j
organizacji ruchu, zwrécono sie o opinie do 320
0s6b, w tym 175 mieszkancow oraz 145 innych
uzytkownikow tej drogi. Mieszkancy chetniej
zaakceptowali zaproponowane rozwigzania niz
pozostali uzytkownicy.

AUTA PLYNA STRUMIENIAMI, MISKA
SIE PRZELEWA

Projektowanie miast w taki sposob, aby maksy-
malnie dostosowac je do ruchu samochodéw

wydaje sie przezytkiem XX wieku. Dzisiaj
odczuwamy dotkliwe skutki dwczesnej mysli
planistycznej.

- Funkcjonowanie miejskich autostrad jest
okupione barierami dla pieszych i rowerzystow.
Przy tak rozbudowanej infrastrukturze trudno tez
wywotac¢ popyt na transport zbiorowy. Problem
konczy sie na rozjezdzanych przez samochody
trawnikach w centrach miast. Przez duze rury
wszystko sptywa w miske o skonczonych roz-
miarach i zaczyna sie przelewac¢ — mowi Marcin
Domanski, zastepca dyrektora Departamentu
Komunikacji i Transportu w GZM.

Dlatego samorzady podejmujg rozne dziata-
nia, aby juz teraz maksymalnie odkorkowac swoje
miasta i uczynic je bardziej przyjaznymi do zycia.
Katowice wprowadzajg zmiany w polityce parkin-
gowej, chcac zachecic przede wszystkim miesz-
kancow okolicznych miast, aby przyjezdzajac do
pracy w Katowicach, nie pozostawiali w miescie
samochodow na 8 godzin, lecz zamiast tego
wybierali komunikacje miejska. Z kolei Sosno-
wiec, jako pierwsze miasto w Metropolii, wpro-
wadzit buspasy. Kiedy te pojawity sie w dzielnicy
Zagorze, nie obyto sie bez protestéw czesci
kierowcow, ale prezydent miasta argumentowat,
ze nie chce, aby Zagorze byto dzielnicg tranzy-
towa. Wprowadzanie kazdej zmiany wigze sie
z niezadowoleniem czesci spoteczenstwa, ale
bez tego trudno odczarowac powszechne prze-
konanie, ze indywidualne samochody to najlep-
sza forma przemieszczania sie po miastach.

Michat Nowak

1170408130 INTIGON
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W METROPOLII

Mt0DZI WOBEC KRYZYSU
KLIMATYCZNEGO.
POTRZEBNA ZMIANA
MODELU NAUGZANIA

— GELOS MEODYCH W SPRAWIE
KLIMATU JEST NAJUBARDZIEJ SLY-
SZALNY PODCZAS STRAJKOW KLI-
MATYCZNYCH. PROTESTUJE GRUPA
0OSOB NAJUBARDZIEJ ZAANGAZOWA-
NYCH. JEDNAK WIEKSZOSC MLO-
DYCH LUDZI, MIMO ZE ZDAJE SOBIE
SPRAWE Z WAGI KRYZYSU KLIMA-
TYCZNEGO, POZOSTAJE BIERNA.

i UCZNIOWIE WOBEC
ZMIAN KLIMATU

Zrédto: Badanie pn. ,Uczniowie
wobec zmian klimatu” zrealizowane
od listopada do 15 grudnia 2021 roku.
Analizie poddano 1227 ankiet.

W 2021 roku Centrum Badan nad Edukacja
Humanistyczna Uniwersytetu Slaskiego, na
zlecenia Europe Direct Slaskie, przeprowadzito
w wojewddztwie $lgskim badania pn. ,Uczniowie
dla klimatu”. Wykazaty one, ze mtodzi ludzie maja
stabiej rozwinietg $wiadomosc¢ ekologiczng od
0s0b dorostych i, co wazne, od nauczycieli (polo-
nistow), ktérych zbadano w roku 2021.

Dla blisko 70% uczniow zmiany klimatu sg
istotne, z kolei az 10% uwaza je za niewazne,
a20% nie ma zdania na ten temat. Ponadto wiek-
sz0$¢ badanych uczniow (82%) nie podejmuje
dodatkowej aktywnosci w zakresie edukacji dla
klimatu — nie zna tekstéw kultury (tylko 8%) i nie
oglada filmow (tylko 31%) na temat kryzysu klima-
tycznego, a17% podejmuje dodatkowe dziatania
w zakresie poszerzania i pogtebiania edukacji
klimatycznej.

Uczniowie czerpig inspiracje na temat klimatu
z roznych zrédet: medidéw spotecznosciowych,
telewizji, influencerow. Wymieniaja oni takze:
rodzenstwo, rodzicow, dziadkow, przyjaciot,
organizacje proekologiczne, zespoty muzyczne.
Na liscie znalazty sie réwniez organizacje, partie
polityczne i politycy.

Jest to efekt braku edukagji
klimatycznej w szkotach

ttumaczy dr Magdalena Ochwat
z US, autorka badan

0%

TWIERDZI, ZE ZMIANY
KLIMATU SA ISTOTNE

2h

NIE PODEJMUJE DODATKOWEJ
AKTYWNOSCI W ZAKRESIE
EDUKACJI DLA KLIMATU

To takze wina deficytu reflek-
sji sSrodowiskowej w Zzyciu spo-
tecznym, zaniedban w uczeniu
o destabilizacji klimatu oraz
pojawiajgcych sie tu i dwdzie
sprzecznych komunikatéw na
ten temat, zaréwno w mediach
tradycyjnych, jak i w mediach
spotecznosciowych

mowi dr Magdalena Ochwat

NOWY MODEL EDUKACJI
WYTELEUMACZY SENS ZMIAN
KLIMATYCZNYCH

W badaniach 62% uczniow wskazato, ze w ich
szkotach nie sg poruszane problemy dotyczace
zmian klimatu. Podobny odsetek skrytykowat
sposob prowadzenia lekcji w zakresie zmian kli-
matycznych. Zdaniem wielu ankietowanych, ich
gtosy i postulaty nie sg brane pod uwage. Tym-
czasem mtodziez widzi potrzebe rozmowy, edu-
kacji i dziatania.

Centrum Badan nad Edukacjg Humanistyczng US
pracuje nad modelem nauczania na rzecz klimatu.
- Edukacja jest niezbedna, by przygotowac

spoteczenstwo do radzenia sobie z kryzysem
klimatycznym — ttumaczy dr Anna Guzy z US,
autorka badan. Powinna ona by¢ podstawowym
elementem programoéw nauczania wszystkich

2h

TWIERDZI, ZE W SZKOLE
NIE SA PORUSZANE
PROBLEMY ZMIAN KLIMATU

przedmiotdw, nie powinna i nie moze by¢ zatem
spychana na margines. Ma by¢ w centrum tego,
czego nauczamy i czego sie uczymy, zwtaszcza

w krajach, ktore sg w wiekszym stopniu odpowie-
dzialne za ten kryzys, tak aby mogta ona prowadzic¢
do przebudowy spoteczenstw i starej cywilizacji.
Ten typ edukacji powinien by¢ zintegrowany na
wszystkich poziomach ksztatcenia i we wszyst-
kich dyscyplinach nauczania. Warto, by w rownym
stopniu skupiata sie na ,gtowie”, ,sercu” i ,rekach”
uczniow. Edukacja ta powinna juz teraz by¢ wta-
czona do ksztatcenia uniwersyteckiego, rowniez
do ksztatcenia zawodowego nauczycieli wszyst-
kich przedmiotow i na wszystkich poziomach edu-
kacji — méwi dr Anna Guzy.

Witold Trélka

NAUGZYCIELE POTRZEBUJA

W METROPOLII

WSPARCIA, A UKRAINSCY
UGZNIOWIE - GZASU

—> W OBLICZU WOJNY NA
UKRAINIE, SYSTEM EDUKACJI STAJE
PRZED NOWYMI WY ZWANIAMI.
UKRAINSKIE DZIECI POWINNY MOC
ZNOWU czuUcC SIE BEZPIECZNIE.

—_- O TYM, JAK SIE DOSTOSOWAC
MOWI DR MEGAN HOPKINS

Z UNIVERSITY OF CALIFORNIA

SAN DIEGO.

Dr Megan Hopkins

Amerykanska uczona, prowadzita
cykl wyktadow na Akademii WSB,
w ramach Metropolitalnego
Funduszu Wspierania Nauki.

Przedmiotem Pani badan jest przeksztatcanie
systemow edukacji pod katem wielokulturowo-
$ci. Na czym polega ta dziatalnos¢?

[Dr Megan Hopkins] Wspotpracuje z liderami na
wszystkich poziomach amerykanskiego systemu
edukacji — krajowym, stanowym i lokalnym, aby
zrozumiec, w jaki sposéb czynniki spoteczno-po-
lityczne umozliwiajg lub ograniczajg dostep do
edukacji oraz wptywajg na rowny dostep do niegj
dla uczniow wielojezycznych. Wspdlnie tworzymy
polityke i praktyki, ktore podnosza range wie-
lojezycznych uczniow w procesie transformacji
systemu.

Mamy obecnie do czynienia z ogromnym kryzy-
sem humanitarnym w zwiazku z wojng w Ukra-
inie. Czy w swoich badaniach analizowata Pani
przypadki o podobnej skali?

[MH] Tak, wspotpracowatam z liderami na pozio-
mie stanowym i lokalnym, ktérzy pracuja nad inte-
gracja tysiecy imigrantow i uchodzcéw z catego
Swiata. Mieszkam na granicy USA i Meksyku, gdzie
szkoty obstuguja tysigce dzieci i mtodziezy pocho-
dzenia meksykanskiego. Czes¢ z nich codziennie
przekracza granice, by uczeszczac do szkoty. Pra-
cowatam takze z systemami szkolnictwa w innych
czesciach Stanéw Zjednoczonych, gdzie przyjmo-
wano uchodzcéw z Afganistanu, Ameryki Srod-
kowej i Azji Potudniowo-Wschodniej. Wszystkie

te przypadki jasno pokazuja, ze potrzebne jest
podejscie systemowe.

Przed jakimi wyzwaniami staje nasz system
edukacji?

[MH] Ukrainscy uczniowie i ich rodziny beda
prawdopodobnie potrzebowac czasu, prze-
strzeni oraz wsparcia, by poradzic¢ sobie

z traumatycznymi przezyciami, co wptynie naich
zdolnos¢ do zaangazowania sie w polski sys-
tem edukacji. Nauczyciele beda potrzebowali
wsparcia w zakresie nauczania uczniow, kto-

rzy nie mowig po polsku. Liderzy oswiaty stang
przed wieloma trudnymi decyzjami, dotyczacymi
zasobow finansowych i ludzkich, a takze tego, jak
szybko przeprojektowac srodowisko nauczania,
by zintegrowac¢ ukrainskie dzieci i mtodziez.

W jaki sposoéb go dostosowaé? Poprzez wigcze-
nie uchodzcéw w nasz system nauczania? Czy
moze powinni mie¢ wiasna sciezke edukaciji,
blizsza ich rodzimej?

[MH] Osobiscie uwazam, ze nie powinno by¢
salbo-albo”. Uczniowie powinni mie¢ mozliwos¢
poczucia bezpieczenstwa i zaadaptowania sie

w nowej szkole, aiich jezyk i kultura powinny

by¢ doceniane w szkole. Czy nie bytoby pieknie,
gdyby polscy i ukrainscy uczniowie oraz nauczy-
ciele wspolnie okreslili swoje cele w zakresie

edukacji, aby zachecac do wielojezycznosci
i wielokulturowosci?

Bardzo sie ciesze, ze wspolnie z naukowcami
z Akademii WSB mam szanse blizej przyjrzec sie
tym problemom w Polsce. Bardzo licze na to, ze
nasze wspolne badania pozwolg wypracowac cie-
kawe rozwigzania dotyczace edukacji dwujezycz-
nej i dwukulturowej, ktore beda mozliwe réwniez
do wykorzystania w Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii. Przyjecie przez Polakéw Ukraincow,
ktorzy — dzieki waszemu wsparciu — moga tutaj
zapomnie¢ o wojnie i sprobowac zaadaptowac
sie do nowych warunkow jest duzym wyzwa-
niem takze na polu edukacji. Ciesze sie, ze dzieki
wsparciu z Funduszu Metropolitalnego mam
mozliwos¢ wziecia udziatu w badaniach, ktore
wychodzg naprzeciw wtasnie takim wyzwaniom.

Jakie korzysci niesie dla spoteczenstwa
wielokulturowosé?

[MH] Wieksze zrozumienie miedzykulturowe,
wspotczucie i empatia, ktore moga przyczy-
ni¢ sie do powstania bardziej sprawiedliwego
spoteczenstwa.

Rozmawiat: Michat Nowak
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W METROPOLII

KWIATY W MIASTACH,
MIASTA KWIATOW

iy

3 - ZADNA TO TAJEMNICA: WIOSNA TO ULUBIONA
PORA DLA WIELU Z NAS. NIE TYLKO PRZEZ ROSNACA
TEMPERATURE, BUDZACA SIE DO ZYCIA PRZYRODE,
ALE TAKZE Z POWODU POJAWIAJACYCH SIE WOKOL.
NAS KWIATOW. NA DRZEWACH, NA £ AKACH, MIEJSKICH Strefa Kultury w Katowicach. Muzeum Slaskie Ptawniowice

- KLOMBACH, W KONCU | NA NASZYCH BALKONACH. Fot. Krzysztof Malinowsk Fot. Krzysztof Malinowski

TREE
7 0YKLU: NIESPIESINE h
wznnuwnu Pummurnlu

4« Zespot Patacowo-Parkowy w Ptawniowicach
Fot. Krzysztof Malinowski

Zarowno $piew ptakow, jak i pielegnacja roslin z motywami kwiatowymi. ,Miastami Kwiatow”

i kwiatow sg uznawane najczesciej za pozytywne nazywaja sie Florencja (Wtochy), Chiang Mai (Taj-
aspekty naszej rzeczywistosci — tak wynika landia) czy Cieszyn, zachecajacy do spacerow

z prowadzonych przez psychologéw badan. Szlakiem Kwitngcych Magnolii.

Nawet dla ,zawodowych malkontentow”. Wedtug Godnym wyroznienia projektem jest BUGA,
wielomiesiecznych badan naukowcoéw z Uniwer- cykl kwiatowo-przyrodniczych targéw na

sytetu Rutgersa w New Jersey okazato sie, ze wzér EXPO, ktoére peregrynuja co jakis czas po
dzieki kwiatom jestesmy spokojniejsi, odczu- metropoliach Niemiec. Ostatnie miatem oka-
wamy radosc, szczescie i chec kontaktow z dru- zje ogladac w Erfurcie w Turyngii — w imprezie
gim cztowiekiem. uczestniczyty ttumy.

Miasta inwestujg od lat w ubogacenie prze- Miasto i kwiaty to historia nie tyle zaskaku-
strzeni nie tylko roslinami zielonymi, ale i klom- jaca, co naturalna, a dzis konieczna. To najlep-
bami, szpalerami, rzedami kwiatowymi. To bez szy mozliwy pomost na budowanie swiadomosci
watpienia wzbudza pozytywne odczucia wiek- ekologicznej i zrownowazonego rozwoju na
s$zosci mieszkancow. wyciggniecie reki. Bo po prostu kwiaty lubig

Widok swiezych, kwitngcych roslin w dro- wszyscy. Stad miedzy innymi inicjatywa Metro-
dze z pracy do domu, na uczelnie, z zakupow, politalnych gk Kwietnych, w ramach ktoérej
wywotuje — niezaleznie od naszej woli — usmiech Metropolia GZM zacheca do samodzielnego two-
i uczucie rozluznienia. Dzieki temu kwiaty, jak nic rzenia takowych enklaw w wielu przestrzeniach
innego, pozwalajg budowac relacje miedzyludz- miejskich. Kwiaty wsrod bylin, to jedne z najbar-
kie i spoteczne. Z jakiegos$ powodu w kwietniu dziej odpornych roslin — sg w stanie polubic sie
ttumy Polakéw ruszajg za krokusami — nie tylko szybko z osiedlowym podworkiem, trawnikiem
do Doliny Chochotowskiej w Tatrach, ale réw- przy smietniku czy skarpg obok parkingu.
niez do Parku Slaskiego czy w okolice Muzeum W tym pieknym, wiosennym okresie, gdy
Slaskiego, a w marcu Czesi wedruja masowo po dzien jest dtuzszy, a ochota na przebywanie na
migdatowych sadach. Sam nie moge doczekac Swiezym powietrzu wieksza, warto pomyslec¢
sie, jak mata alejka na bytomskich Szombier- 0 spedzeniu wolnego czasu wsrod kwiatow w...
kach wrecz ,wybucha” feerig rozéw, fioletéw Metropolii GZM. Na gosci czeka wiec (oprécz
i bieli, w drugiej potowie kwietnia, za sprawg miejsca oczywistego wyboru, jakim jest Park
kwitnacych $liw. Slaski): Slaski Ogrod Botaniczny w Mikotowie,

Wiele miast i regionow kwiatami sie promuje Ogrod Botaniczny na Ksiezej Gorze w Radzion-

i stawia je jako element swojego ID, wizerunku, kowie, Miejski Ogrod Botaniczny w Zabrzu,

Big Idea w promocji turystycznej. Singapur lubi zachwycajacy Park Kachla w Bytomiu czy przy-

uzywac okreslenia miasta-tropikalnego ogrodu, patacowe ogrody i parki w Swierklaficu, Ptawnio-

a ogrod botaniczny wprowadzit wrecz na swoj wicach i Bedzinie. Wszystkie miejsca osiggalne

port lotniczy. Holandia od lat zaprasza na swoje sg z wykorzystaniem komunikacji miejskiej ZTM.

tulipanowe potacie w Keukenhof, przy okazji Po tak spedzonych kwietniowych czy majowych 3

budujac content marketing w oparciu o edukacje weekendach, staniemy sie z pewnoscig lepszymi % o Marcin Nowak
florystyczna. Z kolei miasta i miasteczkaw Anda-  ludzmi. Przynajmniej tak obiecali nam naukowcy :

luzji i Toskanii organizuja festiwale zwigzane z New Jersey.
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W METROPOLII

METROPOLIA TO LUDZIE -

tUKASZ BOK

i TRZESIENIA ZIEMI, WY PADKI,
ZAMIESZKI W NAJODLEGLEJSZYCH
ZAKATKACH SWIATA.

i TO WSZYSTKO

RELACJONUJE JEDEN Z NAJLEPIEJ
POINFORMOWANYCH LUDZI W POLSCE -
LtUKASZ BOK, KATOWICZANIN

| AUTOR STRONY KIKS - KONFLIKTY

| KATASTROFY SWIATOWE.

00 JEGO INFORMACJL
PONAD MILION 0S0B
TACZYNA I KORCIY DZIEK

Facebook:
https://www.facebook.com/konfliktyPL

Twitter:
https://twitter.com/LukaszBok

Instagram:
https://instagram.com/
lukaszbok_kiks?igshid=YmMyMTA2M2Y=

APLIKACJA

Android:
https://play.google.com/store/apps/detail-
s?id=com.kiks.client&hl=pl&gl=US

iOS:
https://apps.apple.com/ge/app/
kik%C5%9B/id1541048204

tukasz Bok strone KiKS - Konflikty i katastrofy
Swiatowe zatozyt na Facebooku w 2013 roku.
Jak przyznaje byt wtedy nastolatkiem, ktory nie do
konca wiedziat, co chce w zyciu robi¢. Zatozenie
strony i informowanie o tym, co wazne traktowat
jako jedno z wielu zainteresowan. Dzisiaj to jego
praca, ale nie ukrywa, ze wcigz jest w niej wiecej
hobby, niz typowego wypetniania kolejnych zadan.

Obecnie jego informacje $ledzi juz ponad
milion 0sob, rowniez w aplikacji mobilnej. Jednym
z przetomowych momentow w historii strony byt
wybuch pandemii koronawirusa.

- W 2020 roku wtozytem mndéstwo pracy
w informowanie o pandemii, zwtaszcza w jej
pierwszych miesigcach, kiedy niemal caty swiat
zostat ,zamkniety”. To niewatpliwie byt moment,
kiedy liczba moich obserwujgcych wzrosta o kil-
kaset tysiecy. Przed pandemia byto to okoto pot
miliona czytelnikow — mowi kukasz Bok, ktory
najwazniejsze wydarzenia przedstawia w krotkich,
tresciwych formach. | co najwazniejsze: podaje
sprawdzone informacje, dzieki temu cieszy sie
ogromnym zaufaniem wsrod internautow.

- Mysle, ze przez blisko 9 lat dziatalnosci wpa-
dek byto u mnie niewiele, stad dos¢ spore zaufa-
nie czytelnikéw. Nie da sie by¢ nieomylnym, ale
mozna minimalizowac ryzyko pomytek. Nauczy-
tem sie z opoznieniem podawac informacije,
co do ktorych istniejg watpliwosci — przyznaje
katowiczanin.

- Rosyjska inwazja na Ukraine pokazata,
jak jest to wazne. W dobie mediow spotecz-
nosciowych skala fake newséw w tym temacie
jest ogromna. Staram sie opierac na co naj-
mniej dwoch zrodtach. Wyjgtkowo nieskrom-
nie powiem, ze wydaje mi sie, ze opracowatem
swoj dobry system, ktéry pozwala mi zmniejszac
ryzyko rozpowszechniania fatszywych informa-
cji —dodaje.

Weryfikacja i zdobywanie informacji to ciezka
praca, ktora nie zamyka sie w zadnych ramach
czasowych. Caty czas trzeba by¢ w gotowosci
do dziatania, niezaleznie od okolicznosci.

- Niewazne czy to urlop, Swieta czy impreza.
Zawsze staram sie przegladac sie¢. To moje mate
uzaleznienie. Przegapienie jakiej$ znaczacej dla

Swiata informacji bytoby dla mnie zawodowg
porazkg — ttumaczy tukasz Bok.

Intensywnosc¢ informacji, jakie podaje kato-
wiczanin, zaréwno na stronie KikS - Konflikty
i katastrofy Swiatowe, jak i w swoich mediach
spotecznosciowych, jest ogromna, dlatego
internauci zadajg sobie pytanie, czy tukasz Bok
w ogole $pi.

— tukasz Bok bardzo lubi spa¢ ($miech). Nie-
watpliwie minusem mojej dziatalnosci jest to,
ze postanowitem dziata¢ sam. W zwiazku z tym
bywajg momenty, ze poszczegdlnymi tematami
trzeba sie zajac nie przez kilka, a kilkadziesiat
godzin, bo zmiennika nie ma, ale wbrew pozorom
to rzadkie sytuacje. Bardzo czesto sie wysypiam
($miech) — zapewnia jeden z najlepiej poinformo-
wanych ludzi w Polsce.

Zbigniew Aniot

REKORD NA BILECIE

DOBOWYM

—> DWUDZIESTOCZTEROGODZINNA
PODROZ-WYZWANIE POCIAGIEM, TRAMWAJEM,

AUTOBUSEM | TROLEJBUSEM

—> PIOTR GOSZCZYCKI MIESZKA NA CO DZIEN
W WARSZAWIE, A MARCIN KRACHULEC W £ODZI.
ROK TEMU PIOTR USTANOWIt. REKORD PRZEJAZDU
1358 KILOMETROW NA BILECIE DOBOWYM

W KOLEJACH MAZOWIECKICH. MARCIN CHCIAL
POBIC TEN REKORD. ROK TEMU MU SIE NIE UDALO,

ALE DZIEKI TEJ PROBIE SIE POZNALLI.

W METROPOLII

Spotkali sie na stacji kolejowej w Bedzinie, by
wspolnie ustanowi¢ nowy rekord, tym razem na
terenie Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.
Testujac bilet 24H+Kolej, poruszali sie tramwa-
jami, autobusami i trolejbusami ZTM oraz pocia-
gami Kolei Slaskich.

Obaj sa fanami komunikacji miejskiej. Nie
z nudow, czy z braku zajec, ale z praktycznych
powodow. Piotr Goszczycki prowadzi wydaw-
nictwo Literacka PKP Jazda, wydat m. in. By¢
jak konduktor Przemystawa Brycha, znanego
konduktora Kolei Slaskich. Marcin Krachulec
jest administratorem, fotografem i tworca tre-
Sci fanpage’a Pojazdy Komunikacji Miejskiej
na Facebooku.

- Komunikacja miejska jest duzo tansza jako
Srodek przemieszczania sie — mowi Marcin —

i jest wygodniejsza dla pasazera.

- Jest tania w kontekscie efektow — dodaje
Piotr — Bedac w komunikacji miejskiej mozemy
odpoczgé, poczytac, porozmawiac, Czy popraco-
wac. Ptacimy tylko i wytgcznie za bilet. W samo-
chodzie do kosztow benzyny dochodzg koszty

utrzymania, mandatow, ubezpieczenia.

Zaczeliw Bedzinie, gdzie na przystanku cze-
kali na nich dziennikarze TVS i TVP, realizujgcy
materiat z niecodziennej podrézy. Wsiedli do
jadacego z lotniska w Pyrzowicach autobusu
przyspieszonego Metrolinii M19, ktdra kursuje
z Ozarowic przez Bedzin do Sosnowca. Towarzy-
szyty im kamery, ktore filmowaty cze$¢ podrozy.

P&zniej szybka przesiadka na pociag do
wschodnich granic Metropolii, do ostatniej stacji
w Dabrowie Goérniczej i odbicie na zachod, az po
same Gliwice. Szybkie selfie, fotki pocigagow, dwa
stowa, co do dalszych plandw i wracajg pocig-
giem do centralnego miasta GZM - Katowic.

Piotr caty czas prowadzit notatki w specjalnym
zeszycie. W aplikacjach internetowych zakupili
bilety, sprawdzali liczbe kilometréw, czasy prze-
jazdu. W notatkach zapisywali kolejne kilometry,
korygowali trase na biezgco. Poza pociggami,
podrozowali tyskimi trolejbusami, przyspieszo-
nymi miedzymiejskimi Metroliniami oraz $lgskimi
i zagtebiowskimi tramwajami.

- Jestem pod wielkim wrazeniem, poniewaz
ilos¢ potgczen i skomunikowanie swiadczy o tym,
ze jest to doprowadzone do pewnej perfekcji
- zachwyca sie Piotr, na co dzien mieszkaniec
Warszawy, gdzie poziom transportu zbiorowego
jest najwyzszy w Polsce — Powstaty linie metro-
politalne, ktére spetniajg swoja funkcje autobusu
przyspieszonego, ekspresowego i tak naprawde
oczekiwanego, ktorym zwykty Kowalski moze sie
przemiescic¢ od-do i skorzystac na tym czasowo.

— Jest naprawde dobrze! Jakos¢ pojazdow
jest bardzo wysoka. Ciezko znalez¢ starszy, czy
uszkodzony pojazd — konstatuje Marcin, miesz-
kajgcy w todzi, gdzie zbiorkom réwniez jest na
wysokim poziomie - Jest bardzo duzo potaczen.
Mozna sie dostac chyba w kazdy kawatek GZM,
nawet w egzotyczne miejsca, gdzie nie ma ruchu
samochodow, a jest tam stacja, jest przystanek,
cos$ dojezdza. Pojecie wykluczenia komunikacyj-
nego tutaj? Ja go nie widze.

Jak mowi przystowie: cudze chwalicie, swego
nie znacie. | jak to czesto bywa, Slazakow i Zagte-
biakow musi pochwali¢ ktos z zewnatrz, przy-
bysz, turysta.

Na bilecie 24H+Kolej za 24 ztote przejechali
ponad 740 kilometréw w dobe. 24 ztote przez
24 godziny, ztotéwka za godzine, 30 groszy
za kilometr.
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Fotografie:
Piotr Goszczycki, Marcin Krachulec
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LINIE

METROPOLITALNE.

POLMETEK

|}

GMIN OBStUGIWANYCH
PRZEZ M-KI

16

DOTYCHCZAS
URUCHOMIONYCH LINII

M1, M2, M3, M4, 14, M18, M19, M22, M24,
M28, M100, M101, M102, M104, M108, AP

).

DOCELOWA LICZBA LINII

19 MLN

WOZOKILOMETROW -
SZACUNKOWA PRACA
EKSPLOATACYJNA

METROPOLITALNYCH W CIAGU ROKU
KILOMETROW KOSZT FUNKCJONOWANIA

PRZEJECHANYCH W 2021 R.

METROLINII W 2021R.




