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Wprowadzenie

Oto rozbudowana instrukcja dla ludzi chcacych uporzad-
kowac parkowanie w centrum swojego miasta, przygoto-
wana przez zespot Wydziatu Zréwnowazonej Mobilnosci
w Departamencie Komunikacji i Transportu Gornoslasko-
-Zagtebiowskiej Metropolii. Publikacja stanowi uzupetnie-
nie opracowania pod tytutem: Dobra mobilnosc. Od prze-
Szkod do rozwigzan, wydanego w 2020 roku przez nasza
instytucje we wspotpracy ze Zwigzkiem Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego.!

KIM MY JESTESMY?

Jestesmy grupg specijalistow, ktorzy wspierajg politykow
samorzadowych oraz osoby pracujgce w urzedach gmin
i podlegtych im jednostkach w realizacji zadan wtasnych
usprawniajgcych poruszanie sie po catym regionie me-
tropolitalnym. W centrum naszych zainteresowan jest
cztowiek, ktory korzysta z roznych srodkow transportu,
by szybko i bezpiecznie dotrze¢ do celu swojej podrozy.
Z tego powodu na warsztat bierzemy nie tylko zagadnie-
nia komunikacyjne, lecz takze kwestie urbanistyczne, kto-
re sg scisle zwigzane z zarzadzaniem mobilnoscia.

W trakcie drugiej edycji organizowanej przez nas Me-
tropolitalnej Szkoty Prototypowania razem z ekspertami
i urzednikami z Tychow, Bytomia, Rudy Slaskiej, Dgbro-
wy Gorniczej, Sosnowca i Katowic, zajmujgcymi sie na
Co dzien inzynierig ruchu, strefami ptatnego parkowania,
inwestycjami drogowymi i planowaniem przestrzennym,
w 2022 roku analizowalismy tyska polityke mobilnosci.
Najpierw wspolnie przejrzelismy istniejgce dokumenty,
a pozniej zaplanowalismy i zrealizowalismy badania in-
zynierskie i spoteczne dotyczace postoju pojazdow na
drogach publicznych oraz drogach wewnetrznych nale-
zgcych do gminy. Nasza prace zwienczyto przygotowa-

)

nie wytycznych do nowelizaciji istniejgcych regulacji. Jak
wygladato to w szczegotach?

W marcu przeprowadzilismy pogtebione wywiady
Z mieszkancami, przedsiebiorcami, klientami lokali po-
tozonych w obszarach centralnych miasta oraz osobami
korzystajgcymi z garazu przy dworcu kolejowym, dziata-
jacym w systemie Park&Ride. Dzieki temu dowiedzielismy
sie, czym Kierujg sie poszczegadlni ludzie przy wyborze
miejsca postojowego i w jaki sposob wyobrazajg sobie
przyszte rozwigzania w tym zakresie. Dodatkowo ziden-
tyfikowalisSmy szerszg wizje porzadkowania przestrzeni
publicznej, ktdéra jest im bliska. W kwietniu firma Smart
Factor zebrata dla nas dane o pojazdach zaparkowanych
na wyznaczonym obszarze w dzieri powszedni i w dzien
wolny od pracy. Uzyta do tego innowacyjnego sprzetu,
0 czym opowiemy w dalszej czesci publikaciji.

W opisany powyzej sposob zdiagnozowalismy, gdzie
samochody stawiane sg w sposob nieprawidtowy i w jaki
sposob funkcjonujg dostepne zasoby parkingowe. Na ko-
niec opracowalismy zatozenia Polityki mobilnosci Miasta
Tychy, ktéra w maju zostata przyjeta przez Rade Miasta?.
Uszczegotowieniem tego dokumentu stat sie projekt no-
wego ksztattu strefy ptatnego parkowania.

KIMTY JESTES?

Jestes urzedniczka lub urzednikiem w jednej z gmin two-
rzacych Metropolie GZM. Twoim zadaniem jest pochyle-
nie sie nad kwestig deficytu miejsc postojowych, o ktorym
piszg dziennikarze mediow lokalnych i rozmawiajg ludzie
mieszkajacy lub prowadzacy dziatalnos¢ gospodarczg
w Ssrodmiesciu. Szukasz pomocy, poniewaz masz swia-
domos¢, ze tworzenie dodatkowych stanowisk odsunie

1 Marcin Domanski iinni, Dobra mobilnosc¢. Od przeszkod do rozwigzan, Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia (o.m., b.r) [link, dostep dnia 11 listopada

2022 roku]

Uchwata Nr XXXIX/747/22 Rady Miasta Tychy z dnia 26 maja 2022 roku w sprawie przyjecia polityki mobilnosci Miasta Tychy,
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tylko problem w czasie, ale go trwale nie rozwigze. Podej-
rzewasz, ze jest to prawdopodobnie w ogdle niemozliwe,
poniewaz wyczerpane zostaty juz wieksze rezerwy tereno-
we pod parkingi, a zgdan wcigz przybywa. Zastanawiasz
sie nad wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania lub
zreformowaniem obowigzujgcego mechanizmu. Wiesz
dobrze, ze taka zmiana bedzie bardzo kontrowersyjna. Za-
lezy Ci na tym, by potencjalny zamet nie pogrzebat catej
inicjatywy i nie wygenerowat konfliktu w samorzadzie,
a przez to tez nowych zadan.

Moze jestes osobg odpowiedzialng za planowanie
przestrzenne czy gospodarowanie terenami publicznymi
w miescie albo pracujgca w spotdzielni czy biurze admi-
nistrujgcym budynkami mieszkalnymi, ktéra zostata po-
proszona o pOmMocC przez opisanego powyzej cztowieka,
zatrudnionego w wydziale transportu lokalnego urzedu
lub w zarzadzie drog? Rozwazasz, co Cie czeka w proce-
sie, przez ktory zaraz razem przejdziecie, i w jaki sposob
przygotowac sie do pierwszego spotkania grupy robocze;.

A moze jestes radnym miejskim, do ktorego docieraja
skargi od ludzi zwigzanych ze sSrodmiesciem, utyskuja-
cych na trudnosci w znalezieniu wolnych miejsc posto-
jowych? Szykujesz sie do spotkania z burmistrzem lub
prezydentem, ktoremu chcesz przedstawic problem i kon-
struktywng propozycije jego rozwigzania. Analizujesz, jakie
opcje masz do wyboru i ktora z nich jest najlepsza, ponie-
waz chcesz unikngc haset populistycznych. Duzg wage
przywigzujesz do tego, by projekt zmian w funkcjonowaniu
tego miejsca byt rzetelnie zaplanowany pod wzgledem in-
zynierskim i zyskat spoteczne poparcie. Istotne dla Ciebie
jest rowniez to, by co chwile nie trzeba byto reformowac
wypracowanego rozwigzania.

CO TRZYMASZ TERAZ W REKACH?

Dokument, ktory trzymasz w rekach, jest wtasnie dla Cie-
bie! Dlaczego tak uwazamy?

Niniejsze opracowanie jest - jak wspominalismy - roz-
szerzong instrukcja, ktéra pozwoli Ci poznac wieloaspek-
towosc¢ kwestii parkingowej, prawidtowo zaplanowac pro-
ces badania i analizy tego problemu oraz zaprojektowac
dobrze dziatajgce antidotum. Z tego powodu w srodku
znajdziesz omowienie wskazanego zagadnienia oraz
opis i ewaluacje réznych narzedzi naprawczych. Na tym
tle przedstawimy Ci, czym sg strefa ptatnego parkowania
i strefa srodmiejska oraz w jaki sposob sie je tworzy. Za-
prezentujemy rowniez, jakimi narzedziami mozesz zbierac
dane wspierajgce wysitki na rzecz poprawy zarzgdzania
dostepnym zasobem miejsc postojowych w centrum mia-
sta. Skupimy sie na aspekcie prawidtowej delimitacji stref,
gdyz z naszego doswiadczenia wynika, ze braki w tym
zakresie sg najwieksze, a skutki deficytu - najdotkliwsze.
Zadbalismy o to, by tres¢ publikacji byta mocno powigza-
na z praktyka. Dlatego zbudowaliSmy jg w oparciu o nasze
doswiadczenia z realizacji Metropolitalnej Szkoty Proto-
typowania w Tychach, pogtebione o przeglad dostepne;
literatury oraz orzecznictwa sgdow administracyjnych,
a takze postanowien Samorzadowego Kolegium Odwo-
tawczego w Katowicach.
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Problemy parkingowe i narzedzia naprawcze

Skutkiem pojawienia sie i rozwoju problemow w funk-
cjonowaniu obszarow srodmiejskich sg czesto zgdania
tworzenia dodatkowych miejsc postojowych. Osoby
zarzgdzajgce drogami publicznymi lub innymi terenami
miejskimi otrzymuja wiec liczne wnioski od mieszkancow
i przedsiebiorcow proszacych o budowe kolejnych parkin-
gow. Dlaczego tak sie dzieje? Czy interwencja inwestycyj-
na to najlepsze rozwigzanie poruszanej kwestii?

Przyjrzyjmy sie wspolnie genezie wspomnianego zjawi-
ska i narzedziom naprawczym, stosowanym przez rozne
samorzady?!

CZYM SA | SKAD SIE BIORA PROBLEMY
PARKINGOWE W CENTRUM MIASTA?

Kierowcy docierajg do srodmiescia, poniewaz chcg sko-
rzystac z wielu ustug, ktorych nie znajda w pozostatych
dzielnicach - to w koncu teren koncentrujacy najwiecej
funkcji innych niz mieszkaniowe#*. Z tego powodu konku-
rencja o miejsca postojowe w granicach tego obszaru jest
najwieksza w skali miasta. Problem nasila sie w godzinach
maksymalnej akumulaciji, czyli w tej czesci dnia, w ktorej
Srodmiescie wypetnia sie najwiekszg liczbg samochodow
(okoto godziny 12:00 lub 13:00).

Rywalizacja o stanowiska parkingowe z roku na rok
sie zaostrza ze wzgledu na niewspotmierny przyrost licz-

3 Ninigjs

ost rozszerzeniem rozdziatu pod tytutem, W

finni, dz
4 Generalng prawidtow

5¢ w przypadku miast Gorn
1ad dokumenternr

as

by pojazdow w stosunku do wzglednie statej liczby tych
miejsc®. Centra wiekszosci miast GZM maijg przeciez
historyczng forme urbanistyczng, ztozong z kwartatow
zabudowy kamienicznej skupionych wokot ulic zaprojek-
towanych w czasach poprzedzajgcych ekspansje moto-
ryzaciji, gdy aut nie byto w ogdle lub byto ich znaczaco
mnigj niz teraz.

Trudnosci moga by¢ pogtebiane przez przeksztatcenia
dziatek inwestycyjnych. Wezmy pod uwage chociazby to,
ze rozwaoj funkcji biurowej skutkuje pojawieniem sie samo-
chododw zatrudnionych w nich 0sob, ktore zajmujg dostep-
ne stanowiska postojowe nieprzerwanie przez caty czas
pracy (najczesciej okoto 8 godzin), a rozwdj handlu - po-
jazdow, ktore parkowane sg przez krétszy okres. W drugim
przypadku bardzo powaznym wyzwaniem jest ich liczba.

Zjawisko deficytu parkingowego moze miec rowniez
swoje zrodto w strukturze przestrzennej otoczenia gminy.
Problem sie nasila, gdy miasto petni role waznego osrod-
ka ustugowego w regionie, co przektada sie na wzmozony
ruch codzienny (dojazdy do pracy) i okazjonalny (dojazdy
na zakupy czy w celu zatatwiania spraw urzedowych).

Sytuacje moze rowniez pogarszac¢ sam samorzad, jezeli:

- nieprawidtowo zarzgdza parkingami i na przyktad nie
reguluje skutecznie czasu postoju, przez co toleruje

V centrum jest za mato parkingow, wiec musze krazyc¢” z publikacji Marcin Domarnsk
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wielogodzinne parkowanie w miejscu, gdzie pojazdy
powinny sie czesto wymieniac;

« nie wprowadza ograniczen w dostepie samochodow
do srodmiescia lub wdraza ograniczenia nieefektyw-
ne czy niewystarczajgce, co przektada sie na wysokg
i ciggle rosngca konkurencije;

- nie kontroluje wyznaczania miejsc zastrzezonych do
wytacznego uzytku konkretnego podmiotu, co po-
mniejsza pule stanowisk do wykorzystania ogolnego.

Problemu nie da sie w wigkszosci wypadkow rozwigzac
poprzez wydzielenie dodatkowych miejsc postojowych
o liczbie odpowiadajacej zgtaszanym potrzebom. Moz-
liwosci adaptaciji przestrzeni publicznej do nowych wy-
magan sg skrajnie ograniczone przez warunki terenowe.
Co wiecej, zmiany inwestycyjne mogtyby spowodowac
znaczgce szkody ekologiczne, spoteczne czy ekonomicz-
ne. Parkingi to przeciez idea alternatywna w stosunku do
innych koncepcji, moze bardziej wartosciowych w ogol-
nym rozrachunku urbanistycznym:

- powiekszania infrastruktury dla pieszych - w celu jej
dostosowania do zwiekszonych potokdw ruchu tego
rodzaju, a takze dalszego stymulowania jego rozwoju;

- nasadzania zieleni - w celu poprawy mozliwosci re-
tencyjnych (zatrzymywania wod na terenie opadu) oraz
neutralizowania zjawiska wyspy ciepta, a przez to row-
niez ochrony przed przegrzaniem ludzi przebywajacych
na placach i ulicach miejskich;

- wydzielania dodatkowego miejsca pod ogrodki kawiar-

niane - w celu pobudzania rozwoju lokalnego biznesu
gastronomicznego, a w konsekwencji tez wartosci eko-
nomicznej srodmiescia.

Pomystow na dodawanie pojedynczych stanowisk
w konkretnych miejscach nie chcemy co do zasady ne-
gowac, poniewaz to dziatanie moze byc¢ wtasciwe. Nie
nalezy jednak zapominac, ze sens takiego wysitku jest
wytgcznie lokalny, nie przyczynia sie do redukcji deficytu
w skali dzielnicowej czy miejskiej. Warto rowniez pamietac
0 tym, ze zwiekszanie podazy parkingow generuje dodat-
kowy popyt na nie, czyli wptywa na ruch pojazddéw pro-
wadzonych przez kierowcow zainteresowanych ich wyko-
rzystaniem. Takie dziatanie moze ostatecznie okazac sie
sprzeczne z zatozeniami miejskiej polityki transportowe;j,
a nawet doprowadzi¢ do trwatej degradaciji srodmiescia.

W JAKI SPOSOB MOZNA ZMIERZYC SIE
Z PROBLEMAMI PARKINGOWYMI
W SRODMIESCIU?

W zwigzku z powyzszym - z punktu widzenia gminy -
jedynym rozwigzaniem systemowym jest rownoczesne
wdrazanie narzedzi zwiekszajgcych efektywnosc w zarzg-
dzaniu dostepnym zasobem parkingowych i rozwijanie al-
ternatywnych w stosunku do komunikacji samochodowej
podsystemow transportowych®, to znaczy:

. zwigkszanie dostepnosci srodmiescia w zakresie

transportu zbiorowego i rowerowego - miedzy innymi
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poprzez rozbudowe odpowiedniej infrastruktury, wpro-
wadzanie priorytetow przy programowaniu sygnalizaciji
Swietlnej czy wtasciwag polityke taryfowa;

- ograniczanie dostepnosci w zakresie transportu sa-
mochodowego catego srodmiescia i przeksztatcenie
zagospodarowania poszczegolnych przestrzeni pu-
blicznych w jego granicach, wykorzystywanych do-
tychczas wytgcznie do celow motoryzacyjnych, w tym
niezgodnie z przepisami - migdzy innymi poprzez
Zmiane organizacji ruchu oraz montaz lub budowe
szykan komunikacyjnych na wiekszym obszarze czy in-
stalowanie elementow matej architektury w miejscach
nielegalnego parkowania;

- wdrazanie systemu zapewniajgcego efektywne
uzytkowanie istniejgcego zasobu parkingowego, ce-
chujgcego sie parametrami wymuszajgcymi rotacje
samochodow oraz pojemnoscig zsynchronizowang
Z pojemnoscig uktadu ulicznego - dla aktywnosci,
ktore z réznych powodow nie moga byc¢ realizowane
za pomocag srodkow alternatywnych?.

Kazde z wymienionych powyzej zagadniert mozna sze-
roko omowic. My w tej instrukcji skupimy sie jednak wy-
tacznie na trzecim, dotyczacym zarzgdzania zasobami
parkingowymi na obszarze srodmiescia za pomocg poli-
tyki o charakterze restrykcyjnym.

Zauwazmy, ze gmina moze stosowac kilka narzedzi
oddziatujgcych na zjawisko postoju pojazdow.

Wptyw posredni, bedacy pochodng redukcji popytu,

(o)
N

majg przede wszystkim dziatania urbanistyczno-transpor-
towe oparte na idei regulowania dostepnosci, ktore przyj-
mujg forme projektow obszarowego uspokojenia ruchu.
Po ich wdrozeniu ograniczenia wynikajace z konkretnych
inwestycji lub szykanowania narzedziami inzynierii ruchu
obnizajg atrakcyjnosc korzystania z uktadu drogowego
srodmiescia. Z punktu widzenia kierowcy prowadzi to do
wydtuzenia i skomplikowania trasy przejazdu przez teren
objety interwencja, a przez to - do pogorszenia czasowej
efektywnosci takiej aktywnosci.

Kolejnego narzedzia dostarczajg przepisy ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Zgodnie z art. 39 ust. 1tego aktu na dro-
gach zarzgdzanych przez gming mozna wprowadzi¢ za-
kaz poruszania sie samochoddw innych niz elektryczne,
napedzane wodorem czy gazem ziemnym oraz wskazane
w uchwale lokalnej rady. To w oczywisty sposob prowadzi
do redukcji popytu na parkingi, ale tylko w krotkim okresie.
W dtuzej perspektywie powinnismy sie spodziewac lawi-
nowego wzrostu liczby takich pojazddw, a przez to inten-
syfikacji problemodw, ktorym staramy sie przeciwdziatac.
Wptyw bezposredni na omawiang kwestie majg rozwig-
zania w zakresie regulowania podazy, czyli odnoszgce
sie do zasad korzystania z dostepnego zasobu miejsc
postojowych. Wymiane pojazdow na poszczegolnych
stanowiskach - przynajmniej w teorii - mozna wymuszac
za pomocag odpowiedniego projektu organizacji ruchu,
a konkretnie dzieki montazowi oznakowania pionowego

centrum. Ptynie z tego wnio
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narzucajgcego maksymalny czas parkowania. Takie roz-
wigzanie jest sprawiedliwe, gdyz nie uzaleznia mozliwosci
i dtugosci parkowania od sytuacji ekonomicznej kierowcy,
jednak efektywnosc¢ jego stosowania w polskich warun-
kach ogranicza niestety brak skutecznego mechanizmu
egzekucyjnego.

Najlepsze rezultaty przynosi wprowadzanie optat za
postoj, co w przypadku drog publicznych przyjmuje po-
stac strefy ptatnego parkowania lub srédmiejskiej strefy
ptatnego parkowania (réznice miedzy tymi mechanizmami
omowimy w kolejnym rozdziale).

JAKIE SA SZANSE | ZAGROZENIA
ZWIAZANE Z TWORZENIEM STREF
PLATNEGO PARKOWANIA?

Zalety prawidtowo zaprogramowanej i wyznaczonej strefy
ptatnego parkowania oraz strefy srodmiejskiej sg wielo-
rakie:

- zwiekszenie rotacji pojazdow i zmniejszenie wypetnie-
nia parkingow na terenie srodmiescia, a takze wzmoc-
nienie przekonania o ich dostepnosci w swiadomosci
uzytkownikows;

- ograniczenie liczby pojazdow wjezdzajgcych do srod-
miescia i poruszajgcych sie po jego terenie, a przez to
tez ucigzliwosci srodowiskowych takiego ruchu®;

- redukcja liczby zatorow na drogach w wyniku usuniecia

8 Powprowadzeniu w 2015 roku strefy ptatnego parkowania na obszarze Starych De

Clrsig 020

udz

zali sie pi

©go centrum. Za: Aneta Kost

13 Tamze

14 Karl Heinz Schafe

6. /0D, C

2 Szczegolne znaczenie w tym kontekscie ma polityka abonamentowa. (

ruchu generowanego przez bezskuteczne lub bardzo
dtugie poszukiwanie wolnego miejsca postojowego'®;

- Zmniejszanie presji spotecznej na wyznaczanie no-
wych parkingéw", a przez to powstrzymanie kolejnych
dziatan skutkujgcych ograniczaniem powierzchni te-
renow zieleni;

- zminimalizowanie konfliktéw miedzy grupami spotecz-
nymi konkurujgcymi o dostep do ograniczonego zaso-
bu parkingowego, w szczegolnosci zneutralizowanie
niezadowolenia mieszkancow srodmiescia z warunkow
panujagcych na jego terenie'?;

- wytworzenie w podmiocie administrujgcym zasobem
parkingowym zainteresowania szczelnosciag strefy, co
prowadzi do wzrostu skutecznosci walki ze zjawiskiem
nielegalnego postoju’®.

Oczywiscie wybierajgc opisywany srodek zaradczy i ska-
lujgc regulacje do istniejgcych w naszym miescie warun-
kéw lokalnych, nie mozemy zapominac¢ o potencjalnych
zagrozeniach i ryzykach. Warto wspomnieC o nastepujg-
cych kwestiach:

- koniecznosc¢ skonfrontowania sie z oczekiwaniem
ciggtego zwiekszania liczby dostepnych miejsc po-
stojowych, budowanego w oparciu o przekonanie,
ze wielkos¢ zasobu parkingowego, w szczegolnosci
objetego optatg, powinna by¢ dopasowana do popytu
w okresach szczytowych';

- pojawienie sie protestow 0sob mieszkajgcych i pracu-

/chw 2015 roku w 6 polskich osrodkach, wyznac

=nie strefy ptatneg

jej granicami. Do centrd >h obowigzy

roline Kubala i Tomasz Kulpa pokazali, ze po wprowadzeniu strefy plat
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jacych w srodmiesciu lub prowadzgcych dziatalnosc¢
gospodarczg na jego terenie, bazujgcych na niezrozu-
mieniu celow i korzysci wynikajgcych z samego faktu
ustanowienia opfaty, a przybierajgcych forme krytyki
,nowego podatku” lub oskarzen o fiskalizm?';

rozwoj konfliktow z mieszkarncami obszardw otaczajg-
cych strefe, zaniepokojonych zwiekszeniem sie liczby
pojazdow nalezgcych do osob, ktore chcg uniknac
optaty za parkowanie w jej granicach’®;

rozbudzenie licznych zgdan w zakresie przywilejow
parkingowych, ktorych zaspokojenie moze skutkowac
wydawaniem dokumentow abonamentowych w liczbie
wiekszej od liczby dostepnych miejsc postojowych”,
albo oczekiwaniem przypisania konkretnego stanowi-
ska do karty abonamentowsj;

koniecznos¢ zabezpieczenia wiekszych srodkow finan-
sowych na konsekwentne i skuteczne uruchomienie
oraz utrzymanie mechanizmu, to znaczy na wykonanie
projektu organizacji ruchu i jego wdrozenie, konserwa-
cje oznakowania, zakup i serwisowanie niezbednych
urzadzen, stworzenie i utrzymanie zespotu obstuguja-
cego strefe, przeciwdziatanie nielegalnemu postojo-
wi poprzez montaz elementow matej architektury lub
zwiekszenie aktywnosci strazy miejskiej;

trudnos¢ w oszacowaniu potencjalnych wptywow
Z przysztego funkcjonowania strefy, co przektada sie
na niepewnosc¢ w kalkulowaniu bilansu finansowego.

@)

W JAKI SPOSOB RZETELNIE
PRZYGOTOWAC SIE DO WDRAZANIA
STREFY?

Wiesz juz, ze decyzji dotyczgcych regulowania zjawiska
parkowania nie nalezy podejmowac w sposob nieprze-
myslany, by w przysztosci nie spotkac sie z problemami
wynikajacymi z wdrozenia nieprawidtowych zasad. W jaki
sposob zabezpieczyc¢ sie przed ktopotami? Do tego wta-
Snie stuzg badania, ktorych wage podkreslalismy we
wstepie. Przed ustanowieniem strefy ptatnego parkowa-
nia mozesz je wykonac, a musisz je przeprowadzic, gdy
chcesz stworzyc¢ strefe srodmiejska. My rekomendujemy,
by nigdy ich nie pomijac!

Badania mozemy zrealizowac, gdy przygotowujemy
sie do wprowadzenia strefy ptatnego parkowania po raz
pierwszy. Wowczas potrzebne jest nam wsparcie przy
delimitacji obszaru najwiekszej koncentracji problemow
zwigzanych z postojem pojazdow w przestrzeni miejskiej,
przy detekcji godzin i dni pojawienia sie tych utrudnien
oraz przy charakteryzowaniu ich natury.

Badania mozemy zrobic¢ rowniez wtedy, gdy przy-
mierzamy sie do zmiany funkcjonujacego mechanizmu
z uwagi na jego wady, na przyktad dewaluacje restryk-
cji finansowych w wyniku zmiany sytuacji ekonomicznej
w Kraju (wzrostu wynagrodzen przy sztywnej przez lata
stawce optaty za postéj'®). Woéwczas chcemy zweryfiko-
wac efektywnosc przyjetego i wdrozonego rozwigzania
prawnego i z tego powodu kontrolujemy, w ktorych loka-
lizacjach stanowiska funkcjonujg w sposob niepozgdany
oraz - jezeli jest taka potrzeba - jak uzytkowanie strefy
wptywa na obszar znajdujacy sie poza jej granicami.

Badania moga sie przyczynic nie tylko do osiggniecia

kow Komunikacji Oddziat w Krakowie
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celoéw poznawczych. Jezeli dotgczysz komponent spo-
teczny, a wyniki analizy danych pochodzgcych z obser-
wacji inzynierskich opiszesz w zrozumiaty sposob i upu-
blicznisz, caty proces moze miec tez walor edukacyjny.
Dlaczego bedziemy Cie do tego zachecac?

Na liscie ryzyk zwigzanych z wdrazaniem stref ptat-
nego parkowania i stref srodmiejskich umiescilismy
uwage o zagrozeniach wynikajgcych z tego, ze wiedza
ludzi mieszkajgcych w miescie o celowosci ustanowie-
nia mechanizmu jest znikoma (z tym problemem takze
my zderzylisSmy sie w Tychach). Ten stan mozna zmienic,
prowadzac wywiady i rzeczowe dyskusje bazujgce na sze-
rokiej diagnozie zjawiska postoju pojazdow w srodmie-
Sciu, wzbogacone o kampanie informacyjng i konsultacje
spoteczne.
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Konstrukcja strefy ptatnego
parkowania
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Konstrukcja strefy ptatnego parkowania

Zgodnie z art. 13b ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych ,strefe ptatnego parkowania ustala
sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym defi-
cytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby
organizaciji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych
pojazdow samochodowych lub realizacji lokalnej polityki
transportowej, w szczegolnosci w celu ograniczenia do-
stepnosci tego obszaru dla pojazdow samochodowych
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej”.

W kolejnym ustepie (2a) zapisano, ze ,srodmiejska
strefe ptatnego parkowania ustala sie na obszarach zgru-
powania intensywnej zabudowy funkcjonalnego srodmie-
Scia, ktore stanowi faktyczne centrum miasta lub dzielnicy
w miescie o liczbie ludnosci powyzej 100 000 mieszkan-
cow, jezeli spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 2,
a ustanowienie strefy ptatnego parkowania moze nie byc¢
wystarczajgce do realizacji lokalnej polityki transportowej
lub polityki ochrony srodowiska”.

Z cytowanych przepisow wynika, ze uzasadnienie
utworzenia strefy ptatnego parkowania na obszarze defi-
cytowym mozna zbudowac w oparciu o dwie przestanki:

- wole zwiekszenia rotacji parkujgcych samochodow -
po stwierdzeniu, ze wartos¢ wskaznika opisujgcego
skale tego zjawiska jest za niska, by wybrany teren
funkcjonowat prawidtowo;

- wdrozenie zatozen lokalnej polityki transportowej -
w praktyce zapisanej w planach zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, studium

Y Narkowsnia
parkowania

uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania prze-
strzenego, dokumentach odnoszacych sie do mobil-
nosci czy parkowania'™.

Warto dodac, ze zgodnie z unormowaniem ustawowym
sytuacja wyglada odmiennie w przypadku strefy sSrodmiej-
skiej. Przed jej ustanowieniem nie tyle mozemy, co mu-
simy przeprowadzi¢ analize obecnej rotacji pojazdow na
obszarze, ktérym zostanie objeta, a takze okresli¢ zakta-
dany poziom rotacji z uwzglednieniem roznych wartosci
stawki optat?°. W zwigzku z tym powinnismy przyjac, ze
przeprowadzenie badan inzynierskich jest wowczas nie
tylko pomocne z punktu widzenia zarzgdczego, lecz takze
obligatoryjne.

Wiele piszemy o tym, dlaczego i w jaki sposob tworzy
sie strefe, ale jeszcze nie przeanalizowaliSmy, czym ona
doktadnie jest. Musimy wiec nadrobic te zalegtosc!

ASPEKT POLITYCZNO-STRATEGICZNY

Wiasciwie skonstruowany mechanizm strefowy jest za-
korzeniony w szerszej wizji mobilnosciowej i urbanistycz-
nej. Jego ksztatt jest powigzany z zasadami dziatania
catego podsystemu komunikacji indywidualnej, a takze
pozostatych podsystemow transportowych (por. czesc
W jaki sposob mozemy zmierzyc sie z problemami parkin-
gowymi w Srédmiesciu? z rozdziatu Problemy parkingowe
i narzedzia naprawcze niniejszej instrukcji). Z tego powodu
wspiera - a raczej wspiera¢ powinien, gdyz w praktyce
wyglada to roznie - realizacje lokalnego podziatu zadan
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przewozowych w ustalonym ksztatcie strategicznym, pro-
muje poruszanie sie pojazdami nisko- lub zeroemisyjnymi,
a przede wszystkim w sposob inny niz samochodem.

Funkcjonowanie strefy oddziatuje ponadto pozytywnie
na porzadkowanie zagospodarowania przestrzeni publicz-
nej zdominowanej przez motoryzacje. Czyni mozliwymi
takie wysitki i dostarcza srodkdow finansowych do ich
rozwoju, co jest szczegolnie wyrazne w przypadku stref
Srodmiejskich - zgodnie z art. 40a ust. 1d ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych minimum 65%
srodkow uzyskanych z optat za postoj na jej terenie oraz
catosc¢ srodkow pochodzacych z optat dodatkowych po-
branych od 0sdb, ktdre nie wniosty optaty podstawowej,
przeznaczamy na sfinansowanie poprawy publicznego
transportu zbiorowego, budowe lub przebudowe infra-
struktury pieszej lub rowerowej, a takze na nasadzenie
i pielegnacije zieleni.

ASPEKT PRZESTRZENNY

Strefa ptatnego parkowania jest wyznaczana na wybra-
nym terenie deficytowym, strefa srodmiejska - wytgcznie
na obszarze srodmiejskim w miescie o liczbie ludnosci
wiekszej od ustawowego minimum (100 000 osdb). Gra-
nice kazdej ze stref okreslamy w sposob jednoznaczny, co
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pozwala unikng¢ problemow interpretacyjnych przy pracy
nad organizacja ruchu, stanowigcg materialng podstawe
mechanizmu regulacyjnego. Nie mamy wowczas dylema-
16w, ktdra ulica lub jej fragment znajduja sie w jej obrebie,
a ktdra nie. Strefe tworzymy wytgcznie na terenach drog
publicznych. Na jej obszarze mogag znajdowac sie tylko
miejsca postojowe wyrdznione za pomoca prawidtowego
oznakowania?',

Strefa ma charakter jednorodny lub jest podzielona na
podstrefy o zroznicowanych zasadach funkcjonowania
(dotyczacych na przyktad wysokosci stawki optaty godzi-
nowej czy abonamentu)??. Podstrefy sg utozone w sposob
koncentryczny - podstrefa o najwyzszych restrykcjach
znajduje sie w centrum, a podstrefy o restrykcjach mniej-
szych zlokalizowane sg wokot nigj (jak we Wroctawiu), albo
W SpOsOb rozproszony - podziat na podstrefy wzglednie
wiernie odzwierciedla przestrzenne zréznicowanie pro-
blemodw lub potrzeb parkingowych (jak w Szczecinie).

Strefe uszczelniamy. Tereny, na ktére mogag przenosic
sie osoby chcagce unikngc optaty za postoj, w tym drogi
wewnetrzne i podworka, zabezpieczamy przed tym ryzy-
kiem: albo fizycznie przegradzamy wloty, albo obejmujemy
optatg parkowanie na ich obszarze?®.
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ASPEKT CZASOWY

Optaty za postoj w strefie pobieramy w okreslonych go-
dzinach lub catodobowo, przy czym w strefie ptatnego
parkowania - tylko w okreslone dni robocze?*, a w strefie
srodmiejskiej - w dowolne dni tygodnia. Przy ustalaniu
tych godzin bierzemy pod uwage lokalng specyfike funk-
cjonowania przestrzeni miejskiej, w tym prawidtowosci
w zakresie mobilnosci mieszkancow?s.

W uzasadnionych przypadkach godziny poboru optat
roznicujemy w poszczegolnych miesigcach (jak w Koto-
brzegu) lub strefe uruchamiamy sezonowo (jak w Ustce).
Z takim rozwigzaniem mamy do czynienia najczesciej
W miejscowosciach turystycznych i wypoczynkowych,
w ktorych deficyt parkingowy, wynikajacy ze zwiekszo-
nego popytu, pojawia sie tylko w okreslonej czesci roku.

ASPEKT FINANSOWY

W literaturze przedmiotu wskazuje sie na szereg mozli-
wych rozwigzan w zakresie ksztattowania wysokosci opta-
ty za postoj w strefie: wartosc stata, wartos¢ progresywna,
wartosc zroznicowana z uwagi na lokalizacje lub pore dnia,
wartosc¢ elastyczna, to znaczy dopasowywana do popytu
w stanie rzeczywistym, podejscie mieszane?®.

Jakie wytyczne naktadajg na nas przepisy? W strefie
ptatnego parkowania maksymalna wysokosc optaty za
pierwszg godzine postoju wynosi 0,15% minimalnego
wynagrodzenia w rozumieniu art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 10

(o)
N

pazdziernika 2002 roku o minimalnym wynagrodzeniu za
prace, a w strefie srodmiejskiej - 0,45% tego wynagro-
dzenia. Po uwzglednieniu kwoty dla roku 2023 wynosza-
cej 3490,00 zt otrzymujemy wiec wartosc¢ dla mechani-
zmu pierwszego typu - 5,24 zt, a drugiego - 15,71 zt. Przy
ustalaniu wysokosci stawki za kolejne godziny postoju
bierzemy pod uwage narastanie progresywne, jednak
0 co najwyzej 20% wartosci stawki poprzedniej. Wyso-
kosc¢ stawki optaty za czwartg i kazdg kolejng godzine par-
kowania ustanawiamy na poziomie nieprzekraczajagcym
wartosci stawki optaty za godzine pierwszg?.

Do regulaminu strefy wprowadzamy ponadto unormo-
wania dotyczgce wspomnianej wczesniej optaty dodat-
kowej, to znaczy optaty za postoj bez wniesienia optaty
podstawowej - jej wysokos¢ nie moze przekroczy¢ 10%
minimalnego wynagrodzenia (w 2023 roku jest to 349,00
7). Do dokumentu porzadkujgcego zasady dziatania me-
chanizmu dodajemy tez, gdy jest taka potrzeba, przepisy
dotyczgce optat abonamentowych lub zryczattowanych
oraz stawki zerowej (samorzady faktycznie to praktykuja).

Gmina ma oczywiscie swobode ustalania wysokosci
stawek i wysokosci optat nizszych od wartosci progowych
w ramach tzw. uznania administracyjnego, czyli wzglednie
elastycznie?®. Przy tworzeniu takich regulacji powinnismy
jednak wzig¢ pod uwage cel ich wyznaczenia, chociazby
priorytet w zakresie ochrony srodowiska i zdrowia, a takze
zwigzek z politykg transportowa. Cennik mozemy na przy-
ktad uksztattowac w taki sposob, by - jak zwracajg uwage
sedziowie jednego z sgdow administracyjnych - podrézo-
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wanie komunikacjg zbiorowg byto tansze niz parkowanie
na miejscach postojowych w srodmiesciu?®.

W trakcie decydowania o kwestiach fiskalnych po-
winnismy tez spojrze¢ na problem oczami uzytkownika
strefy - dla niego bardziej optacalne powinno byc uiszcze-
nie optaty, a nie krazenie w poszukiwaniu stanowiska®.
Stawki ,zbyt wysokie bedg powodowac niewykorzystanie
wydzielonych ptatnych miejsc parkingowych i zachecac
do parkowania w miejscach niedozwolonych. Natomiast
wprowadzenie zbyt niskiej wysokosci optat moze spo-
wodowac, ze strefa nie bedzie spetniac swojej funkciji,
a koszty utrzymania przewyzszg przychody"®'. Z drugiej
strony, celem polityki prowadzonej przez nasz samorzad
moze by¢ stopniowe wyprowadzanie samochodow z ob-
szaru strefy i agregowanie ich w wybranych parkingach
zbiorczych, co w petni uzasadnia wysokie optaty zapisane
w regulaminie mechanizmu.

Zauwazmy, ze wtasciwe zarzadzanie strefg wymaga
myslenia o finansach w sposob kompleksowy i zbilan-
sowany?®2. Wptywy z jej funkcjonowania powinny pokry¢
koszty osobowe, obstugi prawnej i informatycznej, serwi-
sowania lub wymiany urzgdzen, konserwacji oznakowa-
nia oraz wykonywania operacji finansowych i czynnosci
administracyjnych.

ASPEKT PODMIOTOWY

Na wstepie nalezy zauwazyc, ze na mocy przepisow art.
13 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych wiele podmiotow jest zwolnionych z uiszcza-
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rzeciwnych temu rozwigzaniu byto tylko 2

nia optaty za postoj w strefie. Sg to miedzy innymi pojaz-
dy szeregu stuzb, sit zbrojnych, zarzagdow drog, ale tez
samochody napegdzane wytacznie energig elektryczng
akumulowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrodta
zasilania.

Zrdznicowanie podmiotowe zasad funkcjonowania
strefy ptatnego parkowania i strefy srodmiejskiej moze
wynikac tez z decyzji lokalnej rady, ktora ma prawo usta-
nowic¢ wskazane wczesniej optaty zryczattowane i abona-
mentowe oraz stawke zerowa. Ustawodawca wprowadzit
jednak jeden warunek: takie przywileje mozna przypisac
tylko do ,niektorych uzytkownikow drogi” (art. 13b ust. 4
pkt 2). Z tego powodu dziatania gmin polegajgce na wpro-
wadzaniu powszechnego dostepu do optat abonamento-
wych czy zryczattowanych wydajg sie watpliwe. Nalezy je
ocenic¢ negatywnie.

Trudno zakwestionowac natomiast objecie przywile-
jami mieszkancow obszarow znajdujgcych sie w strefie
- jest to nie tylko legalne®3, lecz takze odpowiada spo-
tecznym oczekiwaniom?®+. W tym przypadku nalezy jednak
Zwroci¢ uwage na dwie sprawy: dostep do preferenciji nie
moze byC zalezny ani od faktu zameldowania w wybrane;
formie, ani posiadania pojazdu na podstawie okreslone-
go tytutu prawnego®®. Wprowadzenie takich ograniczen
naruszatoby ,zasade rownosci wobec prawa i sprawie-
dliwosci spotecznej”®®. Warte odnotowania jest jednak
wigzanie prawa do abonamentu z rozliczaniem podatku
dochodowego od 0sob fizycznych w miescie, w ktorym

ten mechanizm ustanowiono.
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Mniej popularne, ale jednak obecne w praktyce jest,
przyznawanie przywilejow przedsiebiorcom prowadzgacym
dziatalnos¢ w obszarze strefy.

ASPEKT TECHNICZNY

Regulamin funkcjonowania strefy ptatnego parkowania
i strefy sSrodmiejskiej powinien obejmowac rowniez usta-
lenia dotyczace formy poboru optat, w tym takze optat
dodatkowych. Wybor konkretnych rozwigzan nie podlega
ograniczeniom ustawowym, dlatego gminy stosujg w prak-
tyce rozne pomysty. Na tym tle w naszym regionie wy-
roznia sie Bytom, gdzie optate wnosi sie wytgcznie kartg
w parkomacie lub za pomocg aplikacji mobilnych.

To jednak nie wszystko. Prawidtowe dziatanie strefy za-
lezne jest rowniez od innych rzeczy, ktorych nie mozesz
zapisac w regulaminie - od wtasciwego wyznaczania i bie-
zgcego konserwowania stanowisk postojowych, obstugi
parkometrow, weryfikacji prawidtowosci wniesienia optaty,
rozpatrywania wnioskow reklamacyjnych, skutecznej i ter-
minowej windykacji naleznosci z tytutu optat dodatkowych
(wystawiania upomnien, a nastepnie tytutow wykonaw-
czych na podstawie ustawy z dnia 17 czerwca 1966 roku
0 postepowaniu egzekucyjnym w administracji), wydawa-
nia dokumentow potwierdzajgcych przywileje parkingowe.
Z tego powodu przy planowaniu mechanizmu powinienes
rozstrzygnac, kto konkretnie i w jakim zakresie bedzie sie
zajmowat wylistowanymi zadaniami. Czy beda to pracow-
nicy urzedu miasta, pracownicy zarzadu drog czy spotka
miejska (jak w Szczecnie i Opolu)? A moze tez podmiot
zewnetrzny wytoniony zgodnie z przepisami dotyczacymi
zamowien publicznych?

ASPEKT EWALUACYJNY

Prawidtowos¢ funkcjonowania strefy powinna by¢ na
biezgco oceniana, gdyz tylko takie dziatanie pozwoli Ci
zabezpieczyc¢ sie przed atakami osob rozpowszechniajg-
cych negatywne opinie na jej temat, a takze pomystami na
zmiany naruszajgce kierunki miejskiej polityki mobilnosci.
W Swiecie idealnym badania zjawiska parkowania powinny
przybrac forme monitoringu realizowanego w czasie rze-
czywistym (na przyktad za pomocg inteligentnych syste-
mow transportowych ITS) - takie podejscie zapewnitoby

2

G

dostarczanie danych uzasadniajgcych biezace korygo-
wanie mechanizmu strefowego. W przypadku wiekszosci
miast wdrozenie odpowiedniego systemu jest jednak nie-
mozliwe z powodow organizacyjno-finansowych, dlatego
dominuje podejscie projektowe, oparte na wyodrebnio-
nych procesach badawczych.

Badania mozna - a wedtug nas nawet trzeba - reali-
zowac na dwa rozne sposoby: poprzez obserwowanie
sposobu funkcjonowania ulic oraz zachowan ludzi z nich
korzystajacych, a takze poprzez prowadzenie rozmow
Z 0sobami pojawiajgcymi sie na wybranym terenie. Kaz-
de z dziatar ma swojg specyfike i stuzy innym celom.
Dzieki prawidtowo zaprogramowanym i zrealizowanym
obserwacjom mozemy doktadnie rozpoznac aspekty
ilosciowe, a takze sprawdzi¢ zmiennos¢ zjawiska w cza-
sie i przestrzeni. W praktyce przybiera to postac opisu
7 uzyciem wskaznikow parkowania. Dobrze przygotowane
i przeprowadzone rozmowy torujg nam natomiast sciezke
do wiedzy o motywacjach uzytkownikow, a takze o ich
pogladach na temat obecnego i przysztego zagospoda-
rowania i funkcjonowania przestrzeni publicznej, czy wrecz
tworzonych przez nas regulacji parkingowych i skutkow
ich wdrozenia.

ZwWrocC jednak uwage, ze badan nie mozesz traktowac
jak bezposredniej wskazowki dotyczgcej ksztattu i struk-
tury strefy ptatnego parkowania lub strefy sSrodmiejskie;.
Zebrane dane trzeba poddac doktadnym analizom, a po-
tem skonfrontowac z szerszg politykg miasta.
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Tworzenie i zmiana strefy
ptathego parkowania
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Tworzenie i zmiana strefy ptatnego

parkowania

Skoro juz wiesz, czym sg strefa ptathego parkowania
i strefa Srodmiejska oraz w jakim celu sie je tworzy, powin-
nismy wspalnie pochyli¢ sie nad kolejnym zagadnieniem:
planowaniem i realizacjg procesu wyznaczania regulacji
lokalnych. Wiekszos¢ dziatan, ktdre zaraz Ci przedstawi-
my, to aktywnosc¢ prawnie fakultatywna, aczkolwiek z wta-
snego doswiadczenia wiemy, ze nie warto ich pomijac
tylko dlatego, ze nie zostaty wpisane do ustawy.

Zanim przejdziemy dalej, chcemy zasygnalizowac, ze
swoje wysitki musisz oprze¢ na wspotpracy ekspertow
réznych branz. Co wiecej, ze wzgledu na charakter ob-
szaru metropolitalnego istotne jest rowniez uwzglednia-
nie tego, co robig osoby zwigzane z innymi miastami. Po
pierwsze, regulacje obowigzujgce w jednej gminie od-
dziatujg bezposrednio na inne samorzady, gdyz wszystkie
zjawiska transporotowe majg charakter sieciowy i wspot-
zalezny. Po drugie, kierowcy przemieszczajg sie pomie-
dzy miejscowosciami i poréwnujg ze sobg obowigzujace
w nich zasady, a potem pytajg o celowosc¢ utrzymywania
stwierdzonych roznic.

Chcemy wiec gorgco zachecic do scistego wspotdzia-
tania w skali metropolitalnej oraz powotania w gminach
grup roboczych. Zrob to zanim podejmiesz pierwsze krokil

PRZEJRZYJCIE DOKUMENTY GMINNE
| DOSTEPNE DANE

Prace nad ksztattem nowej strefy ptatnego parkowania
czy strefy srodmiejskiej lub nad nowelizacja istniejgcych
regulacji rozpocznijcie - Ty i TWoj zespot - od rozeznania
zgromadzonych w urzedzie informacji na ten temat oraz
wytycznych obowigzujgcych na poziomie miasta i Gorno-
Slasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Trudno jest wyspecyfikowac petng liste opracowan,
dlatego dla zobrazowania szerokiego zakresu takiej anali-

zy wskazemy, co sami zrobilismy. Moze to bedzie dla Was
najlepsza inspiracja?

Jak to zrobilismy w Tychach?

W Tychach przejrzelismy:

- polityke transportowg gminy zapisang w uchwale Rady
Miasta (przeprowadzilismy weryfikacje sposobu reali-
zacji przedstawionych w niej celow rozwojowych);

« studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego;

- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

- polityke dotyczaca terendw zieleni (System zarzadzania
publicznymi terenami zieleni dla miasta Tychy, przyjety
zarzadzeniem Prezydenta Miasta);

. zestawienie inwestycji, ktore mogg w istotny sposob
oddziatywac na polityke parkingowa, to znaczy prze-
budowy drog, budowy obiektow ustugowych i miesz-
kaniowych wielorodzinnych;

- dane o funkcjonowaniu istniejgcych parkingow wie-
lopoziomowych przy dworcu i jednym z przystankow
kolejowych, zatozenia zwigzane z budowa nowego
obiektu przy szpitalu wojewodzkim;

- dane o funkcjonowaniu istniejgcej strefy ptatnego
parkowania (orientacyjna liczba miejsc postojowych
w poszczegolnych podstrefach wyliczona z projektow
organizaciji ruchu, liczba abonamentow i innych doku-
mentow poswiadczajgcych przywileje parkingowe oraz
optat dodatkowych, wptywy);

. zestawienie wnioskow od osob i podmiotow zewnetrz-
nych wobec gminy dotyczgcych funkcjonowania
i zmian w strefie ptatnego parkowania, wptywajace do
Urzedu Miasta i miejskich jednostek;

- opis kierunkow rozwoju ITS.

Analiza dostepnych zbioréw danych nie pozwolita nam
ocenic, czy strefa dziata prawidtowo, czy nie, a lektura do-
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kumentow nie dostarczyta wskazowek dotyczacych jej
reformy. DowiedzieliSmy sie jedynie, ze ten mechanizm
powinien by¢ powigzany z kierunkami rozwoju komunikacji
zbiorowej oraz priorytetami w zakresie zabezpieczania te-
renow zieleni w osiedlach mieszkaniowych przed nielegal-
nym postojem i wielkoskalowg transformacja w parkingi.

Naszg uwage zwrdcito to, ze liczba osob otrzymujgcych
abonamenty lub inne dokumenty poswiadczajace przy-
wileje parkingowego jest zblizona do liczby dostepnych
miejsc postojowych. Postawilismy teze, ze moze to byc¢
jeden z powodow dysfunkciji, na ktorg skarzg sie miesz-
kancy miasta. Zwracajg przeciez uwage na wysoka zaje-
tosc¢ stanowisk.

Ponadto zaintrygowata nas tres¢ wnioskow o urzgdza-
nie dodatkowych parkingow w obrebie podworek osie-
dlowych. Podjelismy wiec decyzje, ze przyszte badania
zaprogramujemy w taki sposob, by pozwolity nam dojs¢
do wtasciwego zrodta takiej aktywnosci.

ZROBCIE LISTE ZAGADNIEN DO ZBADANIA

Przeglad dostepnych dokumentow i danych da Wam ob-
raz tego, czego jeszcze nie wiecie o parkowaniu w srod-
miesciu, a czego powinniscie sie dowiedziec, gdyz
pozyskanie tej wiedzy jest kluczowe dla stworzenia wta-
Sciwego projektu regulacji. W zwigzku tym na spotkaniu
zespotu roboczego zdefiniujcie wspolnie odpowiedzi na
dwa pytania: jakich informacji poszukujecie i jakich narze-
dzi uzyjecie, by je zdobyc.

Jak to zrobilismy w Tychach?

Pierwsza lista zagadnien byta dosc szeroka. Poszczegol-
ne watki podzieliliSmy na 5 grup tematycznych: (1) obecne
problemy polityki parkingowej, (2) wysokosc¢ optat i spo-
sob ich wnoszenia, (3) preferencije dla uzytkownikow, (4)
lokalizacja miejsc postojowych, (5) rozwigzania amorty-
Zujace ograniczenia w zakresie transportu samochodo-
wego. W kazdej kategorii wyodrebnilismy 3 grupy meto-
dyczne: (A) desk research lub wywiad instytucjonalny, (B)
pomiary w terenie, (C) wywiad spoteczny.

Poszczegdine bloki obejmowaty nastepujgce watki:

1. priorytety i zasady polityki parkingowej, realizowane lub

planowane inwestycje transportowe lub urbanistyczno-
-architektoniczne mogace miec wptyw na polityke par-
kingowg (desk research, badania wykonane wczesniej),
lokalizacja nielegalnie zaparkowanych pojazdow wraz
z informacja o typie wykroczenia (pomiary w terenie),
pojemnosc i napetnienie obszaru badawczego, czas
postoju i wskaznik rotacji (pomiary w terenie), doswiad-
czenie mieszkancow strefy zwigzane z uzytkowaniem
miejsc postojowych oraz - szerzej - przestrzeni pu-
blicznej, ich poglady na zmiany (wywiad spoteczny),
doswiadczenie uzytkownikow niebedgcych miesz-
kancami strefy dotyczgce korzystania z jej zasobow
obecnie i w przysztosci (wywiad spoteczny);

2. wptywy z optat w strefie (desk research, badanie wyko-

nane wczesniej), opinie mieszkancow strefy i klientow
ustug potozonych na jej terenie na temat wysokosci
stawki optaty (wywiad spoteczny), opinie na temat dar-
mowego parkowania na okreslonych warunkach w wy-
branych lokalizacjach (wywiad spoteczny), preferowany
SposOb wnoszenia optat (wywiad spoteczny);

3. liczba sprzedanych lub wydanych abonamentow i in-

nych dokumentow poswiadczajacych przywileje par-
kingowe (desk research, badanie wykonane wczesnie)),
Sposob funkcjonowania regulaciji dotyczacych abona-
mentowania (desk research, wywiad instytucjonalny),
oczekiwania dotyczgce nowej polityki abonamentowej
(wywiad spoteczny);

4. liczba miejsc postojowych w granicach strefy (desk

research, badanie wykonane wczesniej) i poza jej gra-
nicami (desk research, wywiad instytucjonalny, pomiary
w terenie), lokalizacja miejsc faktycznie wykorzystywa-
nych do krétkiego postoju i do obstugi dostawczej oraz
oczekiwania w tym zakresie (wywiad spoteczny);

5. funkcjonowanie istniejgcych parkingéw wielopozio-
mowych, zasady dziatania planowanego obiektu tego
typu (desk research, badanie wykonane wczesniej),
dziatania amortyzujgce przyszte ograniczenia trans-
portowe w obszarze potozonym pomiedzy wskaza-
nymi parkingami (desk research, wywiad instytucjo-
nalny), motywacje do wyboru alternatywnego wobec
prywatnego samochodu srodka transportu (wywiad
spoteczny), oczekiwania dotyczgce funkcjonowania
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parkingow zbiorczych (wywiad spoteczny), opinie
mieszkancow na temat zasad funkcjonowania miejsc
postojowych w podwodrkach (wywiad spoteczny).

OKRESLCIE ZAKRES PRZESTRZENNY
BADAN

Z przygotowanego zbioru zagadnien mozecie teraz wy-
odrebnic te, ktore zbadacie z uzyciem narzedzi inzynier-
skich: pomiaréw terenowych, obliczen oraz analiz. Przed
rozpoczeciem tej aktywnosci powinniscie jednak doktad-
nie wyznaczy¢ obszar, ktory bedzie objety obserwacjami.
Najpierw upewnijcie sie, czy jego granice nie zostaty wy-
rysowane w jednym z dokumentow gminnych. Jezeli ich
tam nie znajdziecie, wysitek warsztatowy zorganizujcie
wokot nastepujgcych pytan.

Na jakim obszarze wystepuje problem z rotacjg parku-
jacych pojazdow?

Na jakim obszarze powinna obowigzywac strefa ptat-
nego parkowania lub strefa Srodmiejska?

Na jaki obszar buforowy bedg oddziatywac strefy w tym
ksztatcie?

Na czym bedzie polegato to oddziatywanie?

Obszar badawczy powinien obejmowac teren koncen-
tracji problemow parkingowych powiekszony o catg strefe
buforowa.

Jak to zrobilismy w Tychach?

Prace nad wyznaczeniem obszaru badan rozpoczeli-
Smy od spaceru trasg wyznaczong przez pracownikow
Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow. Nastepnie w formu-
le warsztatowej poszukiwalismy wstepnych i roboczych
odpowiedzi na zapisane powyzej pytania. Pracowalismy
W zaostrzonym rezimie sanitarnym, wiec korzystalismy
z aplikacji kartograficznej.

Kluczowa do przeprowadzenia takiej analizy okazata sie
wiedza pracownikow wspomnianego Zarzadu, Wydziatu
Planowania Przestrzennego i Wydziatu Komunikacji Urze-
du Miasta oraz Miejskiego Zarzadu Budynkow Mieszkal-
nych (administrator podworek nalezgcych do gminy).
Mape zawierajgcg szkicowy obrys obszaru badan prze-
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stalisSmy do pracownikéw zajmujgcych sie inzynierig ruchu
i planowaniem przestrzennym, ktorzy wspolnie zweryfiko-
wali nasze pomysty. Dodatkowo skonfrontowali je z dany-
mi o strukturze wtasnosciowej uktadu drogowego.

Ostatecznie obszar sktadat sie z dwoch czesci.
W pierwszej, o powierzchni okoto 61,6 ha (liczonej w obry-
sie pasow drogowych lub wewnetrznych terenow parkin-
gowych), znalazty sie jezdnie o tgcznej dtugosci okoto
33,5 km, a w drugiej o powierzchni okoto 8,3 ha - jezdnie
o dtugosci okoto 4,8 km.

USTALCIE ZAKRES MERYTORYCZNY
BADAN INZYNIERSKICH | SPOSOB ICH
PROWADZENIA

Badania inzynierskie pozwalajg nam scharakteryzowac
zjawisko parkowania pod wzgledem ilosciowym (wskazni-
kowym), ale tez zweryfikowac, czy jest ono zréznicowane
przestrzennie i czasowo. Czes¢ danych do analiz tech-
nicznych - jezeli zajmujemy sieg istniejgca strefg - mozemy
pozyskac z baz systemu obstugi sprzedazy lub z aplikaciji
mobilnych. W wiekszosci wypadkow nie sg one jednak
wystarczajgce do tego, by wyciggac wnioski dotyczace
rzeczywistego funkcjonowania obszaru badan, nie obej-
mujg na przyktad informacji o samochodach zaparkowa-
nych w oparciu o roznego rodzaju abonamenty czy inne
dokumenty potwierdzajgce przywileje. Dane do obliczen
i wizualizacji gromadzi sie wiec najczesciej metoda patro-
lowa, manualnie (analogowo) lub automatycznie (cyfrowo).
Zachecamy do jej stosowanial

By zrealizowac¢ dobre badanie, musicie je wtasciwie
zaplanowac. Zacznijcie od wybrania dni i zakresu godzin,
w ktorych bedzie sie ono odbywac, pamietajac o tym, by
parametry byty dopasowane do rytmu funkcjonowania
Srodmiescia i przyzwyczajen jego uzytkownikow. Nastep-
nie ustalcie dtugosc interwatu czasowego oddzielajace-
go poszczegolne cykle pomiarowe - na przyktad odstepy
pietnastominutowe, potgodzinne lub godzinne. Wezcie
pod uwage 1o, ze kazda petle pomiarowa (ulice, ich grupe
lub fragment) cztowiek lub specjalny pojazd bedzie mu-
siat w tym okresie pokona¢ w tempie pozwalajacym na
precyzyjne zarejestrowanie informaciji o zaparkowanych
samochodach. Jezeli interwat bedzie za dtugi, mozecie
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miec¢ problem z petnym odwzorowaniem zjawiska, po-
niewaz umkng Wam auta pozostawione na krocej. Jezeli
interwat bedzie za krotki, przeprowadzanie badan na nim
opartych bedzie pochtaniato wieksze zasoby.

W nastepnej kolejnosci podzielcie obszar badan na
petle pomiarowe, ktorych liczba i dtugosc¢ zalezy od ro-
dzaju narzedzi pracy (tabela do recznego wypetnienia,
dyktafon, aparat fotograficzny czy system kamer), dtugosci
interwatu czy cyklu pomiarowego i predkosci poruszania
sie cztowieka lub specjalnego pojazdu. Pamiegtajcie, ze
kazda petle ktos bedzie musiat obejs¢ lub objechac w za-
tozonym czasie, odcinki dla pieszych bedg wiec krotsze,
a dla samochodow - dtuzsze.

W przypadku pomiaru manualnego procedura wyglada
nastepujgco. Osoba wykonujgca czynnosci pomiarowe na
swojej petli spisuje numery rejestracyjne samochodow na
specjalnie do tego przygotowanym arkuszu papierowym
lub cyfrowym, w ktorym jednemu stanowisku odpowiada
jeden wiersz, a jednemu cyklowi - jedna kolumna®’. Po-
dobnie postepuje w kazdym kolejnym cyklu. Ze wzgledu
na duzy udziat czynnika ludzkiego zachowanie wysokiego
standardu jakosciowego w przypadku takiego sposobu
pracy jest jednak trudne.

W przypadku pomiaru automatycznego, ktory wykonata
dla nas w Tychach firma zewnetrzna, dane zbierane sag
za pomocg specjalnego sprzetu montowanego na da-
chu pojazdu patrolujgcego petle®®. System kamer doko-
nuje rejestracji, a zapis wideo z przejazdu jest nastepnie
przetwarzany, dawniej recznie®®, a dzis juz maszynowo*°.
Dzieki temu mozna wzglednie bezbtednie, szybko i bez
wiekszego wysitku ludzkiego stworzyc¢ tabele wynikowe.
Taki sposob pracy pozwala tez na mechaniczng identyfi-
kacje nielegalnego postoju.

Jezeli chcecie sprawdzic¢ roznice w charakterze parko-
wania w dni powszednie i wolne od pracy, musicie wyko-
nac pomiary w dwoch réznych terminach (my zrobilismy

40 Takirodzaj badan

awykonata dla nas firma Smart Factor

je w srode i w sobote). Jezeli chcecie zweryfikowac, czy
zebrane dane odzwierciedlajg standardowe sytuacje iich
wartosci nie zostaty zaburzone przez nietypowe wyda-
rzenia, powinniscie caty proces powtorzyc¢, na przyktad
tydzien lub dwa tygodnie pozniej.

Jak to zrobilisSmy w Tychach?

Obszar badan podzielismy na mnigjsze rejony analityczne,
w ktorych miaty by¢ zliczane wskazniki parkowania (ulice
lub fragmenty ulic, parkingi obszarowe), ale tez na wieksze
petle - trasy przejazdu samochodow pomiarowych.

Pomiary zostaty zrealizowane w sposob automatyczny,
Z uzyciem szesciu specjalnych systemow (kamery mon-
towane na dachu pojazdu, uktad geopozycjonowania,
doswietlacz, komputer poktadowy, panel kierowcy oraz
oprogramowanie). W trakcie przemierzania trasy wyko-
nywane byty zdjecia zaparkowanych samochodow, ktore
nastepnie ulegty przetworzeniu z uzyciem aplikacji opartej
na mechanizmie Al, rozpoznajgcej numery rejestracyjne
aut i obliczajgcej ich lokalizacje. Uzyskane w ten sposob
zbiory danych byty podstawg pozniejszej pracy analitycz-
nej.

Badania zrobilismy w interwale godzinnym, na cze-
Sci pierwszej obszaru w srode w godzinach od 7:00 do
20:00, a na czesci drugiej, w ktorej planowalismy utwo-
rzyc strefe srodmiejska, w srode i w sobote w godzinach
od 7:00 do 22:00.

SPRAWDZCIE WIELKOSC ISTNIEJACEGO
ZASOBU PARKINGOWEGO

Badania inzynierskie powinniscie rozpoczac¢ od spraw-
dzenia liczebnosci dostepnych zasobdow parkingowych
na poszczegolnych ulicach lub ich fragmentach, poniewaz
do kalkulacji prawie wszystkich wskaznikow w mianowniku
bedziecie uzywac tej wtasnie wartosci. Wskazane zadanie
mozecie zrealizowac poprzez pomiar terenowy, reczny lub

<omuni
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automatyczny albo w oparciu o projekty organizacji ruchu
- pierwsze dziatanie jest czasochtonne, jednak pozwala
od razu zweryfikowac skale nielegalnego postoju.

Jak to zrobiliSmy w Tychach?

Inwentaryzacja - uwzgledniajgca informacje o nielegal-
nym parkowaniu - powstata w oparciu o fotorejestracje
potozonych w granicach obszaru badawczego pasow
drog publicznych, gminnych wewnetrznych i wybranych
przestrzeni parkingowych.

Dokumentacja zostata wykonana z uzyciem sprzetu,
0 ktorym piszemy powyzej. Fotografie byty nastepnie
przetwarzane, a pozyskane w ten sposob dane weryfiko-
wane w oparciu o ortofotomape. Kazdy wykryte miejsce
faktycznego postoju pojawito sie w zbiorze w postaci po-
ligonu z przypisanymi atrybutami:

- legalnosc (legalne, nielegalne);

« typ wykroczenia (w okolicach skrzyzowania, w okoli-
cach przejscia dla pieszych, na zjezdzie, niezgodnosc¢
z oznakowaniem pionowym lub poziomym, na przy-
stanku, w obrebie infrastruktury rowerowej, w strefie
zamieszkania poza wyznaczonymi miejscami posto-
jowymi, na chodniku, na terenie zieleni, inne);

« zastrzezenie stanowiska (dla osob niepetnosprawnych,
inne - dla taxi, dla pojazdow z identyfikatorem, dla pra-
cownikow urzedu itd.).

USTALCIE ZAKRES MERYTORYCZNY
BADAN SPOLECZNYCH | SPOSOB ICH
PRZEPROWADZENIA

Ze zbioru zagadnien problemowych wyodrebnijcie te
kwestie, o ktore chcecie zapytac osoby mieszkajgce na
obszarze istniejgcej lub nowoutworzonej strefy, ludzi pro-
wadzgcych dziatalnos¢ gospodarcza w jej granicach lub
0soby korzystajace z ustug znajdujgcych na jej terenie.
Przeprowadzenie wywiadow pozwoli Wam uchwycic te
watki jakosciowe, ktore umykajg obserwacjom inzynier-
skim. Bedziecie mogli rozpoznac i zdoby¢ informacje
o tym:

- ktoiw ktorych lokalizacjach oraz z jakiego powodu wy-

korzystuje istniejgce zasoby parkingowe;

()
N

- jakie problemy w zakresie funkcjonowania tych zaso-
bow dostrzegajg uzytkownicy przestrzeni publicznej,
gdzie sie te dysfunkcje koncentrujg i w jaki sposob
oddziatujg na ich zycie codzienne oraz wybory trans-
portowe;

- W jaki sposob uzytkownicy istniejgcego zasobu walo-
ryzuja jego parametry (dostepnosc, odlegtosc od celu
podrozy, odptatnosc);

- W jaki sposob oceniajg funkcjonowanie obecnych za-
sad polityki parkingowej (jezeli takie istniejg);

- jak wedtug nich w przysztosci powinna funkcjonowac
przestrzen publiczna, jak powinna by¢ zagospodaro-
wana i w jaki sposob w te wizje wplecione jest zagad-
nienie postoju samochodow;

- W jaki sposob musiataby przeksztatcac sie miejska po-
lityka transportowa, zeby ludzie zmienili swoje przyzwy-
Czajenia zwigzane z przemieszczaniem sie po miescie
samochodem.

Problemy badawcze powinniscie zamieni¢ w pytania,
umiescic je w kwestionariuszu, a gotowy formularz pod-
dac testom, by upewnic sie, ze jest prawidtowo skonstru-
owany.

W nastepnym kroku powinniscie wybrac forme bada-
nia, czas i miejsce jego realizacji oraz rozstrzygnac kwe-
stie logistyczne. Warto pamietac, ze wszystkie parametry
Sg ze sobg powigzane, wiec nie mozna decydowac o po-
jedynczym w oderwaniu od pozostatych. Zachecamy Was
do eksperymentowania z rozwigzaniami bardziej skompli-
kowanymi niz ankieta internetowa, a przez to do ponosze-
nia trudu pozyskiwania rozleglejszych i doktadniejszych
informacji jakosciowych. Przyjrzyjcie sie wiec ponizszym
pomystom.

Wizyty od drzwi do drzwi to wtasciwie forma prowa-
dzenia wywiaddw w trakcie obchodu po terenie badan. Do
ich przeprowadzenia potrzebne sg wytacznie kwestiona-
riusze i przybory do pisania. Takie dziatanie odbywa sie
w miejscu zamieszkania lub funkcjonowania rozmaowcy, co
pozwala dotrze¢ do bardzo szerokiego grona ludzi, a jed-
noczesnie nie generuje zadnych wymagan po ich stronie.

Punkt plenerowy to zaaranzowane miejsce w prze-
strzeni publicznej, wyposazone w stot i krzesta czy tablice,
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czasami rowniez tymczasowo zadaszone (namiot). Stuzy
ono do pracy okoto trzech osob, z ktorych jedna odpo-
wiedzialna jest za zapraszanie przechodniow do wzigcia
udziatu w rozmowie, a pozostate - za jej przeprowadzenie.
Wywiad w punkcie jest realizowany w oparciu o formularz,
a jezeli jest taka potrzeba - rowniez z pomocg map lub
makiet.

Dziatania badawcze w punkcie plenerowym odbywaja
sie w terenie, co sprawia, ze mozemy dotrze¢ do bardzo
szerokiego grona ludzi. Wysitek uczestnictwa nie spoczy-
wa przy tym na nich - moga sie pojawic¢ w dowolnym,
dogodnym dla siebie momencie. Niestety jego funkcjo-
nowanie uzaleznione jest od pogody.

Spacer badawczy zapewnia mozliwosc¢ zbierania
informacji w trakcie korzystania z wybranego miejsca.
Polega na jednoczesnym obserwowaniu i rozmawianiu
o specyficznym zjawisku, na przyktad o parkowaniu na
podworkach - uwagi sg dokumentowane fotograficznie
i opisowo. Podczas przygotowan do spaceru musicie wy-
brac trase i dopasowac sposob moderacji do scenariusza
przemieszczania sie miedzy poszczegolnymi miejscami
(potrzebne sg co najmniej dwie osoby - jedna do mode-
rowania, druga - do notowania).

Spacer pozwala pozyskac¢ bardzo szczegdtowe i rze-
czowe informacje od uczestnikow, jednak jego przepro-
wadzenie jest zalezne od warunkdow atmosferycznych. Co
wiecej, koniecznosc¢ zorganizowania grupy W wyznaczo-
nym terminie niesie ze sobag ryzyko niskiej frekwenciji.

Warsztaty to kolejny sposob pracy grupowej, dopaso-
wany jednak do generowania wspolnych pomystow pro-
jektowych. Sktadajg sie zazwyczaj z co najmniej dwoch
spotkan, pierwszego poswieconego diagnozie, a drugiego
- rozwigzaniom. Warsztaty prowadzone sg z uzyciem ma-
teriatow pomocniczych takich jak mapy, makiety i zdjecia,
ale tez przy wsparciu ekspertow.

Walorem tej formy jest tworzenie przestrzeni dla po-
zyskiwania dodatkowej wiedzy technicznej, wymiany
pogladow i dochodzenia do kompromisowych rozwig-
zan. Niestety, prace w grupie warsztatowej tatwo moga
zdominowac najaktywniejsi uczestnicy. Ponadto przepro-

wadzenie efektywnego spotkania w tej formule wymaga
wysitkow rekrutacyjnych.

Jak to zrobiliSmy w Tychach?

Do badan wybraliSmy watki wskazane powyzej oraz
zagadnienie funkcjonowania parkingdéw zbiorczych na
obrzezach interesujgcego nas obszaru. Formularze wy-
wiadow podzielilismy na dwa bloki tematyczne, dotyczgce
- odpowiednio - profilu uzytkownika przestrzeni publicz-
nej oraz jego pogladoéw na temat istniejgcych problemow
i nowych rozwigzan.

Formularz wywiadu odnosit sie do nastepujgcych kwestii:

.z mieszkancami - miejsce zamieszkania (w tym faktu
zamieszkiwania w granicach strefy lub poza jej grani-
cami), miejsce pracy i miejsce parkowania samochodu,
zasadnos¢ wyboru wskazanego miejsca postojowego,
terminy opuszczania strefy i powrotu na jej teren, tytu-
ty prawne do lokalu i pojazdu, korzystanie ze srodkow
transportu innego niz samochaod, problemy zwigzane
z parkowaniem i ich skutki dla funkcjonowania oto-
czenia, wizja wtasciwego uksztattowania przestrzeni
publiczne;;

-z przedsiebiorcami - typ i miejsce prowadzonej dziatal-
nosci, zalety i wady transportowe wskazanej lokalizacji,
zatowarowanie lokalu (godziny, czestotliwosc i regular-
nosc¢ dostaw, rodzaj pojazdu i podmiotu dokonujgcego
dostawy, lokalizacja miejsca postoju), dni i godziny od-
wiedzania lokalu przez klientdw, korzystanie z abona-
mentow przez przedsiebiorcow iich pracownikow, wi-
Zja wiasciwego uksztattowania przestrzeni publicznej;

-z klientami ustug - typ i lokalizacja odwiedzanej ustu-
gi, motywacja jej wyboru, czestotliwosc, regularnosc
i dtugosc¢ wizyt, sSrodek transportu wykorzystywany
w celu dotarcia do ustugi, miejsce wizyty w planie dnia,
miejsce zaparkowania samochodu (w przypadku kie-
rowcow), wizja wtasciwego uksztattowania przestrzeni
publiczne;;

-z uzytkownikami parkingow zbiorczych - miejsce za-
mieszkania i miejsce pracy, czestotliwosc, regularnosc
i dtugosc parkowania w parkingu zbiorczym, motywa-
Cja skorzystania z tego obiektu, miejsce parkowania
w planie dnia, czestotliwosc, regularnosc i dtugosc wi-
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zyt, istniejgce problemy zwigzane z postojem w parkin-
gach zbiorczych, wizja ich wtasciwego funkcjonowania.

Wywiady z uzytkownikami parkingdw zbiorczych,
mieszkancami i klientami ustug realizowaliSmy w punk-
tach konsultacyjnych w czterech wybranych miejscach,
a z przedsiebiorcami - w trakcie wizyt od drzwi do drzwi.

ZREALIZUJCIE BADANIA INZYNIERSKIE
| OPRACUJCIE ICH WYNIKI

Badania przeprowadzcie zgodnie z wybranymi przez Was

wczesniej zasadami. Na podstawie zgromadzonych da-

nych obliczcie wskazniki parkowania dla poszczegolnych
rejondw analitycznych lub catego obszaru badan®. Moga
to by¢:

« chtonnosc¢ - najwieksza liczba pojazddw, ktora moze
zaparkowac¢ w danym rejonie analitycznym lub catym
obszarze badan;

« wykorzystanie powierzchni parkingowej [%0] - iloraz
liczby wszystkich zajetych miejsc parkingowych w kon-
kretnym rejonie analitycznym i catkowitej liczby dostep-
nych miejsc na tym terenie, obliczany dla danego cyklu
pomiarowego;

- akumulacja - liczba pojazdow parkujgcych rownocze-
Snie w granicach konkretnego rejonu analitycznego lub
catego obszaru badan, obliczana dla danego cyklu po-
miarowego;

« napetnienie w godzinie maksymalnej akumulacji [%0];

- rotacja, czyli ,stopien wykorzystania tego samego
miejsca przez samochody w analizowanym okresie
pomiarowym#?” - iloraz catkowitej liczby pojazdéw
parkujgcych w danym rejonie analitycznym i catkowite;
liczby miejsc parkingowych na tym terenie, obliczany
dla catego okresu pomiaru,

- udziat pojazdow parkujgcych nielegalnie w ogolnej
liczbie pojazdow parkujgcych w danym rejonie anali-
tycznym, obliczany dla danego cyklu pomiarowego [%0];

« czas parkowania - liczba pojazdow parkujgca przez
okres mieszczacy sie w ustalonych przedziatach;

« udziat pojazdow parkujgcych przez caty okres pomiaru
[%0] - iloraz liczby pojazdow parkujgcych w danym rejo-

()
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nie analitycznym przez caty okres pomiaru i catkowitej
liczby pojazdow parkujgcych na tym terenie;

. procentowy udziat pojazdow nalezgacych do mieszkan-
cow w ogolnej liczbie zaparkowanych pojazdow [%o].

Ostatni ze wskaznikdw mozna obliczy¢ poprzez spraw-
dzenie informaciji o kierowcy w CEPIK (dziatania zmudne,
dziedziczgce btedy wynikajgce ze sposobu prowadzenia
ewidenciji) lub porownanie wynikow pomiarow zrealizo-
wanych w kilku okresach pod rzad (dziatanie precyzyjne,
choc¢ koszto- i czasochtonne).

Wyniki swojej pracy zaprezentujcie w formie pozwala-
jacej naich sprawnag analize: w tabelach, na wykresach
lub na mapach.

Jak to zrobiliSmy w Tychach?

Wykonawca badan - na podstawie zgormadzonych przez
siebie danych - przygotowat dla nas opracowania przed-
stawiajgce skale nielegalnego parkowania, akumulacje
i wykorzystanie powierzchni parkingowej, czas parkowania
i rotacje.

W materiale dotyczacym czasu parkowania uwzglednit
nastepujgce przedziaty: do 1godziny, od 1do 2 godzin, od
2 do 3 godzin, od 3 do 8 godzin, powyzej 8 godzin.

Wartosci wskaznikow obliczyt dla poszczegolnych re-
jondw analitycznych, osobno dla parkingow réznych kate-
gorii: potozonych w granicach strefy ptatnego parkowania,
przyulicznych na drogach publicznych zlokalizowanych
poza jej granicami, na terenach usytuowanych poza jezd-
nig gtowna drog publicznych.

Wyniki pomiarow zaprezentowat ostatecznie w formie
tabel, map i animacji. Dodatkowo stworzyt zbiory danych
przestrzennych, ktére moglismy w pozniejszym etapie
wykorzystac do przeprowadzenia wtasnych analiz.
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ZREALIZUJCIE BADANIA SPOLECZNE
I OPRACUJCIE ICH WYNIKI

Badania zrealizujcie zgodnie z wybrang przez Was wcze-
sSniej metodyka. Zebrane dane przedstawcie w formie
odpowiedniej do ich typu: zestawien tabelarycznych,
wykresow czy opisow. Catosc utdzcie w opowiesc o do-
Swiadczeniu uzytkownikow zasobu parkingowego.

Jak to zrobiliSmy w Tychach?

Wywiady zrealizowaliSmy samodzielnie, w zespole 0sob
tworzacych Metropolitalng Szkote Prototypowania. Prze-
prowadzilismy tgcznie 302 rozmowy: 110 - z mieszkarnca-
mi obszaréw centralnych miasta, 82 - z przedsiebiorcami
lub osobami pracujgcymi na tych terenach, 34 - z klien-
tami lokali ustugowych, 76 - z osobami korzystajgcymi
z parkingu zbiorczego przy dworcu kolejowym.

Pozwolito nam to zrekonstruowac spoteczne wyobra-
zenia o wiasciwym zagospodarowaniu i funkcjonowaniu
przestrzeni publicznej (narracja zbudowana na podstawie
analizy tresci wypowiedzi respondentow). Do tego opisu
dodalismy wykresy i tabele przedstawiajgce odpowiedzi
na pytania zamkniete dotyczace sposobu korzystania
z dostepnego zasobu parkingowego.

Najciekawsza informacja wytonita sie z analizy odpo-
wiedzi na pytanie o waloryzowanie cech miejsc posto-
jowych. We wszystkich grupach byt one uszeregowane
nastepujaco, zaczynajgc od najwazniejszej: dostepnosc,
lokalizacja, koszt.

WYZNACZCIE OBSZAR PROBLEMOWY
| OPRACUJCIE KONCEPCJE INTERWENCJI

Przygotowane opracowania badawcze mozecie teraz
poddac analizie.

Po pierwsze, przyjrzyjcie sie wartosci wskaznika ro-
tacji, kluczowego z punktu widzenia uzasadnienia wpro-
wadzenia strefy lub jej reformy. W literaturze przedmiotu

43 Por, Stanistaw Gaca i inni. In
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przyjmuje sie nastepujace przedziaty interpretacyjne dla

wartosci:

- mniejszej od 1lub rownej 1 - niewykorzystana podaz
miejsc parkingowych,

. od1do 5 wigcznie - podaz wystarczajaca,

- wyzszej od 5 - duze zapotrzebowanie na krotkotrwaty
postoj*3.

W przypadku detekcji wartosci z przedziatu pierwszego
mozecie przyjac, ze dostepny zasob jest za duzy w sto-
sunku do popytu. Moze to by¢ znak, ze macie do czynie-
nia z obszarem o wiodgcej funkcji mieszkaniowej, w kto-
rym nie ma potrzeby dokonywac zadnych zmian. Z drugiej
strony, moze to by¢ uzasadnienie dla przebudowy prze-
strzeni publicznej w celu poszerzenia terenow zieleni czy
powiekszenia infrastruktury dla pieszych i rowerzystow
W SpOosODb, ktory nie generuje konfliktow pomiedzy roznymi
grupami uczestnikow ruchu. Z trzeciej wreszcie, mozecie
uznac to za podstawe do intensyfikacji dziatan inwesty-
cyjnych, ktére spowodujg wygenerowanie dodatkowego
popytu. Wszystko oczywiscie zalezy od lokalnych warun-
kow!

Wykrycie wartosci z przedziatu trzeciego jest dla Was
ostrzezeniem: w wybranym rejonie analitycznym nalezy
pilnie wymusic¢ krétszy czas postoju. Zeby upewnic sie,
ze taka teza jest prawdziwa, powinniscie siegngc rowniez
do danych o czasie parkowania oraz o wykorzystaniu po-
wierzchni parkingowe;j.

Po drugie, ze szczegdlng starannosciag przejrzyjcie
sie wartosci wskaznika wykorzystania powierzchni par-
kingowej. Jest on interesujacy, poniewaz w srodowisku
zawodowym panuje zgoda co do jego pozgdanej war-
tosci - mniejszej niz 85%%4. Przyjmuje sig, ze w sytuaciji,
gdy wartosc rzeczywista przekracza wskazany prog,
w swiadomosci uzytkownikow pojawia sie poczucie bra-
ku dostepu do wolnych miejsc postojowych (czy tak jest
w przypadku badanego przez Was obszaru, mozecie sie
dowiedzie¢ po zestawieniu wynikow obserwaciji i obliczen
inzynierskich z wynikami wywiadow). Jest to uzasadnie-
nie do interwencji. Przed jej zaprogramowaniem nalezy

, Routledge, Chicago 20M
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jednak wzig¢ pod uwage to, czy do przekroczen dochodzi
wytgcznie w godzinie maksymalnej akumulaciji, czy ciagle.
Dtugotrwate w skali dnia wystepowanie przekroczen jest
sygnatem rozlegtej dysfunkcji systemu transportowego
i wymaga szerszej analizy. Moze sie wowczas okazac, ze
same regulacje strefowe sg niewystarczajgce i potrzebne
jest bardziej restrykcyjne regulowanie dostepnosci w za-
kresie transportu indywidualnego.

Musimy zasygnalizowac, ze przedstawiona wartosc¢
progowa (85%) ma charakter krytyczny, a nie optymainy.
Nie zalecamy wigc nie tylko utrzymywania zasobu, kto-
rego uzytkowanie przektada sie na to, ze wskaznik wyko-
rzystania powierzchni parkingowej ma wartosc przekra-
czajgcg 100% (obecnos¢ parkowania nieprawidtowego)
czy 85%, ale tez tolerowania sytuaciji, w ktorej ta wartosc
czesto lub ciggle zbliza sie do tej granicy.

Czas projektowania mechanizmu strefowego to row-
niez wtasciwy moment na analize rezerw parkingowych.
Przy wyznaczaniu strefy powinniscie sobie odpowiedziec
na pytanie, jaka jest pozadana liczba miejsc postojowych
w jej obrebie i czy zasadne jest jej zwiekszenie. Jezeli
okaze sie, ze tak, wprowadzenie strefy mozecie powigzac
Z programem dziatan inwestycyjnych, zwiekszajacych li-
czebnosc¢ zasobu albo programem obszarowych korekt
w zakresie inzynierii ruchu, ktore do takiego samego efek-
tu doprowadzg kosztem dostepnosci (np. w wyniku zmiany
jezdni dwukierunkowych w jednokierunkowe, co pozwoli
wygospodarowac przestrzen na dodatkowe miejsca par-
kingowe).

Po wybraniu obszaru problemowego i zdefiniowaniu,
do czego dazycie, powinniscie zaplanowa¢ mechanizm
strefowy we wszystkich aspektach wskazanych w rozdzia-
le Konstrukcja strefy ptatnego parkowania. Musicie wiec
zastanowic sie nad tym, czy obszar strefy bedzie dzielit
sie na podstrefy o réznych zasadach dziatania, w jakich
godzinach i w jaki sposob bedg pobierane optaty, a takze
jaka bedzie wysokosc¢ stawek, komu i na jakich zasadach
beda przystugiwaty przywileje, w jaki sposob bedzie funk-
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cjonowata struktura administracyjna utrzymujaca strefe,
W jaki sposob przychody i koszty wdrozeniowe oraz utrzy-
maniowe beda sie bilansowy w perspektywie krotko- i dtu-
goterminowej. Decyzji wymaga ponadto kwestia sposobu
wdrozenia: czy bedzie ono realizowane za jednym zama-
chem, czy etapowo.

Zaplanowania wymagajg rowniez mechanizmy i rozwig-
zania uszczelniajgce strefe*. To zagadnienie rodzi szereg
kwestii:

- kompleksowe przemyslenie projektu organizacji ruchu
pod katem wyeliminowania z obszaru strefy miejsc
stuzgcych do parkowania, w ktorych pobieranie optaty
bedzie niemozliwe - wytypowanie miejsc do montazu
nowych znakow lub mebli miejskich o dodatkowej funk-
Cji przegradzajacej;

- okreslenie trybu kontroli (manualna czy automatyzo-
wana), zasad wspotpracy ze Straza Miejska (okreslenie
obszarow priorytetowych ze wzgledu na zdiagnozowa-
ng skale nielegalnego postoju);

- uregulowanie funkcji terenéw nalezgcych do gminy,
a znajdujgcych sie poza granicami pasow drog pu-
blicznych, ktdre moga stac sie bezptatng alternatywg
parkingowa, na przyktad podwaorek - zaplanowanie ba-
rier uniemozliwiajgcych wjazd, procedury dzierzawy lub
poboru opfat itd.

Ostatnig rzecza wymagajgca zdefiniowania jest okre-
Slenie mechanizmu ewaluacji. Wiekszos¢ samorzgdow
nie zastanawia sie na etapie ustanawiania strefy, w jaki
Sposob bedzie ona poddawana ocenie i reformowana,
Co nie jest wiasciwe. Na tym tle wyrdznia sie samorzad
Wroctawia, ktory praktykuje poszerzanie obszaru objetego
optaty, a znajdujgcego sie w graniach strefy, na wniosek
mieszkancow ulicy lub wiekszego terenu, zaopiniowany
pozytywnie przez wtasciwag rade osiedla.

Jak to zrobiliSmy w Tychach?

Analizie poddalisSmy mapy prezentujgce rozktad prze-

vania poprzez jej uszczelnienie

echnikow Ko

warzyszenia Inzynierow
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strzenny wartosci wskaznikow czasu parkowania, rotacji,
akumulacji w godzinach porannych, w potudnie i w go-
dzinach popotudniowych - w dzien powszedni, a w przy-
padku osiedla, ktore potencjalnie moze by¢ objete strefg
Srodmiejska - rowniez w dzien wolny od pracy. Dodatkowo
przyjrzelismy sie wykresom, na ktorych przedstawilismy
liczbe zaparkowanych na jednej z ulic pojazdéw nalezg-
cych do jej mieszkancow, aut bedgcych w posiadaniu
0s0b na niej niemieszkajgcych oraz samochodow obje-
tych leasingiem (wartosci ustalone w oparciu o CEPIK).

Na tej podstawie zaproponowalismy poszerzenie ist-
niejgcej strefy ptatnego parkowania i objecie jej granicami
catego obszaru dysfunkcyjnego oraz potencjalnego tere-
nu buforowego. Ponadto wskazalismy fragment osiedla B
i Starych Tychow jako miejsce do wytyczenia strefy srod-
miejskiej.

Wtadzom miasta zarekomendowaliSmy nastepujace
zasady:

«  Wysokosc stawki optaty za godzine postoju w strefie
rowna co najmniej wysokosci stawki zwaloryzowa-
nej, to znaczy stawki w wysokosci stanowigcej takg
czes¢ wynagrodzenia minimalnego w roku 2022, jaka
stanowita wysokos¢ stawki obecnie obowigzujgce;j
w stosunku do wynagrodzenia minimalnego w roku jej
wprowadzenig;

- wysokosc¢ stawki optaty w strefie sSrodmiejskiej nie-
koniecznie wyzsza niz w strefie ptatnego parkowania,
jednak naliczana rowniez w weekend;

- karty mieszkanca obowigzujgce w strefie i w strefie
srodmiejskiej na dwoch wybranych ulicach w sg-
siedztwie miejsca zamieszkania, dostepne w liczbie
maksimum 1sztuki przypisanej do 1 osoby albo 1lokalu
mieszkalnego (do pozniejszego rozstrzygniecia);

- Optata zryczattowana za postoj w strefie i strefie srod-
miejskiej dostepna wytgcznie dla osob zameldowanych
w Tychach na pobyt staty lub czasowy i ptacgcych po-
datek w miescie, w wysokosci komercyjnej (na przyktad
w wysokosci 70% wysokosci optaty za parkowanie cig-
gte w okresie obowigzywania optaty zryczattowanej,

obliczonej jako krotnos¢ stawki godzinowej);

- usuniecie karty pojazdu elektrycznego dla hybryd;

- brak w strefie i w strefie srodmiejskiej przywileju dla
przedsiebiorcow;

- dopuszczenie postoju na parkingach przy dworcu
i przystanku kolejowym w oparciu o abonament do
momentu rozszerzenia strefy i wzrostu konkurencji
miedzy grupami uzytkownikow (podzniej wprowadze-
nie regulaminu preferujgcego osoby przesiadajgce sie,
jezeli zostanie rozwigzany problem potgczenia systemu
obstugi parkingu z kolejowym systemem biletowym),
zlikwidowanie mozliwosci postoju bezptatnego na pod-
stawie oswiadczenia, optaty 2-ztotowej za parkowanie
do 12 godzin oraz optaty nocnej, wdrozenie stawek
godzinowych;

«  Wysokosc stawek optat za postoj na miejscach ogol-
nodostepnych na drogach wewnetrznych i terenach
podwaorek zrownana z wysokoscig optat w strefie, przy
ktorej beda potozone, odpowiednio w strefie lub strefie
srodmiejskie;.

PRZEPROWADZCIE KAMPANIE
INFORMACYJNA LUB KONSULTACJE

Kontakt z uzytkownikami przysztej strefy moze miec forme
jedno- lub dwukierunkowa, informowania o planowanej
regulacji i promowania jej zatozen, gdy sg one jednowa-
riantowe, lub konsultowania zaproponowanych rozwigzan
alternatywnych (zwrdccie uwage, ze konsultowanie kwe-
stii, ktore sg jednoznacznie rozstrzygniete wprowadza
ludzi w btad). Dodatkowo - co juz nie wchodzi w zakres
dyskusji o konstrukcji mechanizmu - pod dyskusje mo-
zecie poddac sposob gospodarowania czescig wptywow
7 jego funkcjonowania, rozwijajgc w ten sposob idee kryja-
ce sie za unormowaniami ustawowymi dotyczacymi strefy
Srodmiejskiej*e.

Kampania informacyjna

Wspominalismy w tym opracowaniu kilkukrotnie, ze jedna
z wiekszych barier w sprawnym wdrazaniu stref ptatnego
parkowania jest brak zrozumienia dla celu tej regulacii.
W zwigzku z tym - niezaleznie od tego, czy zdecydujecie
sie zrealizowac konsultacje - warto przedstawi¢ w petni

e Wroctawiu. Raport, Biuro ds. Partycypacii Spoteczne)
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DOBRA MOBILNOSC 30/50

idee, nad ktorg pracujecie, nie zatajajgc zadnych informa-

cji. Materiaty powinny prezentowac nastepujgce kwestie:

- Opis szerszej wizji wtasciwego zagospodarowania
i funkcjonowania przestrzeni publicznej, uwzgledniaja-
cej potrzeby roznych grup spotecznych, w tym kierow-
cow (parkowanie jako jeden z elementow sktadowych
tej wizji);

- detekcja istniejgcych dysfunkcji parkingowych, bazuja-
ca na wynikach przeprowadzonych badan inzynierskich
i spotecznych;

- lista korzysci wynikajgcych z wprowadzenia strefy,
odwotujgca sie do codziennego doswiadczenia pie-
szych (zabezpieczenie chodnikdw przed nielegalnym
postojem) oraz kierowcow mieszkajgcych na obszarze
regulowanym lub poza jego granicami (zwiekszenie do-
stepnosci miejsc postojowych, preferencyjne zasady
abonamentowania);

- Wwizualizacja nowej organizaciji ruchu, zawierajgca loka-
lizacje miejsc zarezerwowanych dla poszczegdlnych
grup, wzbogacona o uzasadnienie jej wyznaczenia
w wybranym ksztatcie, w tym w wyniku zastosowania
przepisow technicznych (likwidacja czesci miejsc po-
stojowych).

Na stronach internetowych polskich miast znajdziecie
sporo materiatow, ktére mogag byc¢ dla Was inspiracjg do
wtasnej pracy?’. Dla przyktadu: Gorzéw Wielkopolski do
informowania o zmianach w strefie wykorzystuje system
informaciji przestrzennej, a Wroctaw przygotowuje krotkie
i proste w odbiorze filmy promujgce idee restrykcii.

Konsultacje rozwigzan
Jezeli pojawi sie koniecznosc¢ przeprowadzenia konsulta-
cji, mozecie to zrobi¢ na wiele sposobdw. Najprostszym

narzedziem do pozyskiwania informaciji jest ankieta inter-
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netowa, jednak my znéw chcemy Was zniechecic do jej
zastosowania jako narzedzia wytgcznego lub gtéwnego.
Jej wykorzystanie pozwoli Wam dotrzec¢ do szerokiego
grona 0sob, jednak jednoczesnie zamknie to Wam droge
do prezentacji uwarunkowan roznych rozwigzan oraz dys-
kusji z roznymi pogladami.

W zwigzku z tym proponujemy skorzystac z narzedzi
wskazanych w punkcie Ustalcie zakres merytoryczny ba-
dari spotecznych i sposobu ich prowadzenia lub zorgani-
zowac otwarte spotkania konsultacyjne, rozpoczynajace
sie od omdwienia wypracowanych zatozen#*8, czy dyzury,
w trakcie ktorych bedzie odpowiadac na pytania gosci.
Proces da Wam wowczas wiedze nie tylko o opiniach na
temat przygotowanych regulaciji, lecz takze o konfliktach,
ktore mogag zosta¢ wygenerowane przez ich wdrozenie.

Pamietajcie, ze przed konsultacjami powinniscie prze-
prowadzi¢ kampanie informacyjng, a po ich zamknieciu -
opublikowac¢ podsumowanie zawierajgce miedzy innymi
liste zgtoszonych uwag i sposob ich rozstrzygniecia wraz
z uzasadnieniem podjetej decyzji*®. Realizujac te zatoze-
nia, zadbacie o wysoki poziom merytoryczny i transpa-
rentnosc procesul.

WDRAZAJCIE ZMIANY

Regulacje dotyczacy strefy ptatnego parkowania przyj-
muje ostatecznie rada miasta w drodze uchwaty. Projekt
dokumentu przygotowuje burmistrz lub prezydent po
uprzednim zebraniu opinii organow zarzadzajgcych dro-
gami, ktore znajda sie w strefie, i ruchem na tych drogach.
Taki dokument jest aktem prawa miejscowego, wiec po
kontroli prawnej podlega publikacji w Dzienniku Urzedo-
wym Wojewddztwa Slaskiego.
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feczne - prezentacja ze spotkania online w dniu 22 listopada 2022 roku
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https://www.wroclaw.pl/komunikacja/strefa-platnego-parkowania-na-osiedlach-wroclaw
https://www.youtube.com/watch?v=rl14U8NUTk0
https://www.youtube.com/watch?v=Xsq-_ItsfP4&ab_channel=WROC%C5%81AWTV
https://pragapn.um.warszawa.pl/documents/42475/18259519/Ulotka_Praga_Pln_strony_prev.pdf/6da0c893-94e0-98b3-9473-0b531dba38b1?t=1635849741184
https://geoportal.um.gorzow.pl/gorzow_wielkopolski/miejski-system-informacji-przestrzennych?baseMap=68&checkedLayers=34577%2C34887%2C34578%2C34579%2C34580%2C34581%2C34585%2C34692%2C34586%2C34625%2C34711%2C34589%2C34590%2C34591%2C34592%2C34593%2C34594%2C34595%2C34596&composition=461&lat=52.73153468842313&lng=15.23914057189795&zoom=13
https://geoportal.um.gorzow.pl/wp-content/uploads/2022/06/A3_Miejsca-parkingowe-dla-zaopatrzenia_aktualizacja_2022_06_14_orto-scaled.jpeg
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2021/10/pl.Hallera.pdf
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2021/10/Jaka-strefa-platnego-parkowania-na-Pradze-Polnoc-raport-z-konsultacji.pdf
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2021/10/ZALACZNIK-NR-1-DO-RAPORTU-Z-KONSULTACJI-SPOLECZNYCH.pdf
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Po wejsciu w zycie uchwaty musicie uruchomic caty
mechanizm. Szczegdlnie wazne jest opracowanie pro-
jektu organizacji ruchu i wtasciwe jego wdrozenie, czyli
wykonanie:

« nagranicach strefy - oznakowania pionowego (D-44
i D-45);

« przy konkretnych parkingach - oznakowania pionowe-
go (D-18, D-18a, ewentualnie z tabliczkg z serii T-30x)
oraz poziomego (P-18, P-19, P-20 oraz P-24)5°.

Brak prawidtowego oznakowania uniemozliwia pobie-
ranie opftaty.

W strefie - zgodnie z regulacjami ustawowymi - musi-
cie wyznaczy¢ miejsca przeznaczone na postoj pojazdow
elektrycznych na czas tadowania w ogolnodostepnych
stacjach. Fakultatywnie mozecie rowniez wytyczyc sta-
nowiska do uzytkowania na prawach wytacznosci. Zache-
camy Was jednak do duzej ostroznosci podczas decydo-
wania o ich wprowadzeniu, by nie doprowadzi¢ do tego,
ze na niektorych ulicach srodmiejskich znikng miejsca do
uzytku ogolnego.

Na koniec prosimy Was o pochylenie sie had miejsca-
mi, ktore nalezy fizycznie zabezpieczy¢ przed postojem
nielegalnym lub legalnym, aczkolwiek niebezpiecznym dla
innych uczestnikdw ruchu niz kierowcy.

50 Alternatywa jest wyznaczenie konstrukcyjne stanowisk. Por. przypis 21w niniejszym opracowaniu



Niniejszy dokument wienczy dziatania Metropolitalnej Szkoty
Prototypowani. W tym procesie braty udziat nastepujgce
osoby:

Hanna Skoczylas, Zastepca Prezydenta Miasta Tychy;

Maria Losko i Michat Lorbiecki z Urzedu Miasta Tychy;

Artur Kruczek, Piotr Tarach, Daria Woznica, Ewa Wybraniec i Jacek Btaszczok z Miejskiego
Zarzadu Ulic i Mostow w Tychach;,

Edyta Gondela z Miejskiego Zarzadu Budynkéw Mieszkalnych w Tychach;

Marcin Michalik z Miejskiego Zarzad Drog i Mostow w Bytomiu;

Michat Sambor z Urzedu Miejskiego w Dabrowie Gorniczej;

Kamil Duda z Urzedu Miasta Katowice;

Marta Grabny z Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow w Katowicach;

Dariusz Szczyrba z Urzedu Miasta Ruda Slgska;

Lucjan Dec, Marcin Domaniski i Ewa Lutogniewska z Urzedu Metropolitalnego Gérno-
Slasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Zespot wspierali socjolozka lga Kalbarczyk i urbanista Pawet Jaworski, ktory jest autorem
niniejszej publikaciji.

Badania inzynierskie na zlecenie Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii przeprowadzita
firma Smart Factor Sp. z 0.0.

Powyzsza grupa zostat przeksztatcona w Metropolitalny Zespoét ds. Spdéjnej Polityki
Parkingowej, do ktérego dotaczyli takze:

Piotr Flach z Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostéw w Chorzowie;

Beata Krentusz-Kinzel, Mieczystaw Basiura, Julianna Paruzel i lwona Siermantowska
z Zarzadu Drog Miejskich w Gliwicach;

Adriana Kaminska-Flak z Urzedu Miasta Katowice;,

Robert Dworak i Bartosz Mogita z Urzedu Miejskiego w Sosnowcu,

Bernadeta Kala z Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow w Tychach;

Justyna Zak-Magda i Mateusz Dabski z Miejskiego Zarzgdu Drog w Zabrzu;

Krzysztof Mikotajczak z Urzedu Miejskiego w Zabrzu.

Mamy nadzieje, ze nasze opracowanie pomogto Ci odnalez¢
odpowiedzi na nurtujgce Cie pytania. Jezeli nie, napisz lub
zadzwon do nas: mobilnosc@metropoliagzm.pl, 32 718 07 11.

Wydawca:

‘ Gornoslagsko-Zagtebiowska

Metropolia
ul. Barbary 21A,
MefropolimGZM 40-053 Katowice



